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Allgemeine Beschreibung der Variante:

Verlegung und Anhebung der Verlegungstrasse mit gleichzeitiger Tieferlegung und
Verschiebung der Bahnlinie - kurze Variante (Erdrterungstermin, keine Beriicksichtigung
in der Unterlage 1)

Die Variante beginnt direkt an der neuen Einmindung der Australde, verlauft danach bis
zum Parkplatz der Nordgauhalle auf dem stidlichen Gleis der Bahnlinie Regensburg — Hof
und kreuzt diese durch eine Uberfiinrung der Staatsstrale. Gleichzeitig wird die Bahnlinie
abgesenkt und um eine Gleisbreite nach Osten verschoben. Im Anschluss daran quert die
Trasse die Naab, mittels eines neuen Briickenbauwerks. Die Trasse schleift nach der
Naabquerung in die bestehende Oberviechtacher StraRe ein. Durch die Uberfiihrung der
Stral3e Uber die Bahnlinie, muss das nachgeordnete StraRennetze angehoben werden.
Die Anbindung der Georgenstral3e und des Turnhallenweges an die Verlegungstrasse
erfolgt hohengleich. Der Endpunkt fallt mit der Planfeststellungstrasse zusammen (in der
Planskizze ist nur abweichende Verlauf der Variante 7 dargestellt). Am Variantenbeginn
schliel3t die Trasse an die neue Anbindung der AustralRe an die Verlegungstrasse an.
Diese Variante kann als erster Bauabschnitt der Variante 6 angesehen werden. Die
Verlangerung, wie in der Variante V6 uUber das BayWa-Gelande am Bahnhof und Uber
den Rankenweg kann zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen, wenn dies erforderlich ist
bzw. von den Biirgern gewiinscht wird.

Verkehrliche Beschreibung

Der Durchgangsverkehr kann (ber die neue Trasse abflieRen. Der mengenmafiig
dominante Ziel- und Quellverkehr sowie der innerdrtliche (Binnen-). Verkehr kann tber das
bestehende Ortsstraliennetz bzw. liber die neue Trasse abgewickelt werden.

Allerdings wird der Verkehr zuriick in die Austral3e gefiihrt. Dieser verteilt sich anschliel3end
selbststandig (unkontrolliert) in das nachgeordnete, vorhandene stadtische Netz.

Technische Beschreibung

Die Gesamtbaulénge der St 2040 (Verlegung mit Kombination V10) betragt 1050 m
(Verlegung ca. 560 m). Da die Variante durch ausgepragte Hochwasser- und
Grundwasserproblematik behaftet ist, ist ein grund- und hochwasserfreier sowie
auftriebssicherer Bahntrog mit einer Lange von rd. 560 m notwendig. Aufgrund der
Gleisverlegung ist wahrend der Bauzeit ein Behelfsgleis westlich des derzeitigen
Bahnkorpers erforderlich. Demzufolge ist fir die gesamte Bauzeit eine aufwendige
Behelfsverkehrsfihrung notwendig. Zudem wird ein temporarer Bahniibergang und ein
Ersatz fur das Nabburger Stellwerk (einschl. Signalanlagen) bendtigt. Das Lichtraumprofil
des Behelfsgleises endet unmittelbar an den Gebauden. Hinzu kommt die eingeschrankte
Erreichbarkeit der Ortsteile Ledermihle und Haindorf fur die dort angesiedelten Betriebe.
Infolge der langen Bauzeit fuhrt der Eingleisbetrieb zu bauzeitlichen Betriebs-
erschwernissen und massiven Beeintrachtigungen des Verkehrablaufs auf der St 2040
und der Schiene. Die reduzierte Betriebsgeschwindigkeit auf dem Behelfsgleis hat
wéhrend der Bauzeit deutlich lAngere Schliel3zeiten zur Folge. Die im Zuge der
Bahnverlegung erforderlichen Aufschittungen bzw. Abgrabungen greifen auf einer Lange
von ca. 100 m in den Hochwasserabfluss der Naab ein, die zudem Auswirkungen auf den
Stadtteil Venedig hat. Wegen der grof3en Langsneigung kann die Georgenstrafe nicht
barrierefrei an die Verlegungstrasse angebunden werden. Die Vorkopfbaustelle
(Bahntrasse) und der kliftige, felsige Baugrund erschweren die Bautéatigkeiten enorm.




ErsatzmaRnahmen
Der Ausbau der Austral3e ist erforderlich. Dariiber hinaus ergeben sich notwendige
Anpassungen im nachgeordneten Wegenetz auf einer Lédnge von ca. 310 m.

Eingriffe ins Privateigentum, Flachenverbrauch, Eingriffe in Natur u Landschaft
usw.

Die Malinahme fuhrt zu Eingriffen in das bebaute Umfeld, in die unmittelbare und
mittelbare ErschlieRung sowie in die wirtschaftliche Existenz von eingerichteten Betrieben.
Erforderliche Eingriffe ins Privateigentum kénne nur durch hohe Stiitzmauern reduziert
werden. Wéhrend des Baus sind aufgrund des vergro3erten Baufeldes massive Eingriffe
in den Uferbewuchs bzw. die Naab (Landschaftsschutzgebiet, Biotope) erforderlich, der
teilweise wiederhergestellt werden bzw. ausgeglichen werden muss. Umfangreiche
Eingriffe ins Uberschwemmungsgebiet und in den Hochwasserabflussquerschnitt der
Naab fuhren zu umfangreichen Retentionsraumverlusten mit nachteiligen Auswirkungen
fur den Stadtteil Venedig

Temporare Auswirkungen:
Durch das Behelfsgleis wéren u. A. auch die Gewerbebetriebe im Bereich Ledermihle
(Muahlenbetrieb und Sagewerk) aufgrund der Enge und Steilheit des Schiel3stattenweges
bauzeitlich durch gréRere Fahrzeuge nicht mehr oder nur noch durch massivste
Einschrankungen maglich.

Vorteile:

- Entfall des héhengleichen Bahniibergangs

- Verbesserung des Verkehrsablaufs

- Direkte Anbindung der Georgenstral3e

- Kinftig Verbesserung der Hochwassersituation (neue Naabbriicke hat nur 2 Pfeiler)

Nachteile:

- Riucklaufige Verkehrsfuihrung tiber die Austral3e zur Georgenstral3e

- Ausbau der AustralRe erforderlich - Eingriffe ins Privateigentum mit
Neubetroffenheiten

- Verkehrssichere und barrierefreie Anbindung der Turnhallensiedlung erforderlich (z. B.
Beampelung oder Ersatzlosung)

- Hohere Verkehrsbelastung in der Austral3e, infolge der ricklaufigen Verkehrsfiihrung
(Aufnahme des gesamten Verkehrs von tber 16.000 Kfz/24h)

- Eingriffen in das bebaute Umfeld, in die unmittelbare und mittelbare ErschlieRung

- Umfangreiche Eingriffe ins Uberschwemmungsgebiet und in den
Hochwasserabflussquerschnitt mit nachteiligen Auswirkungen auf den Stadtteil
Venedig

- Ausgepragte Hochwasser- und Grundwasserproblematik

- Grund- und hochwasserfreier und auftriebssicherer Trog erforderlich fur Verkehrs und
Betriebssicherheit

- Nach Aussage WWA Weiden wird der des Grundwasserstroms vom Altstadtberg bis
zur Naab abgesperrt

- Einbau von mehreren Grundwasserdikern im Bereich des Bahntroges

- Aufschittungen bzw. Abgrabungen greifen auf einer Lange von ca. 100 m in den
Hochwasserabfluss der Naab ein mit Auswirkungen auf Stadtteil Venedig

- Hochwasserfreiheit der bestehenden Bahnlinie wird durch die Gleisabsenkung
aufgegeben

- Grolere Eingriffe in den Retentionsraum der Naab - durch langeren Trog



- MalRnahmenurséchlich umfangreicher Retentionsraumverlust

- Behelfsgleis erforderlich; liegt sehr nahe an der Bebauung

- Bauzeitlicher Behelfs BU mit gleicher sicherheitstechnischer Ausstattung wie ein
regularer BU

- Eingleisbetrieb mit erheblichen bauzeitlichen Betriebserschwernisse fir den
Schienenverkehr

- Lichtraumprofil des Behelfsgleises endet unmittelbar am Gebaude

- Ersatz des Nabburger Stellwerkes (einschl. Signalanlagen)

- Aufwendige Behelfsverkehrsfiihrung

- Deutlich langere Schlie3zeiten wahrend der Bauzeit, da auf dem Behelfsgleis
wesentlich langsamer gefahren werden kann dadurch weitere erhebliche
Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf

- Eingeschrankte Erreichbarkeit der Ortsteile Ledermuhle und Haindorf fur die dort
angesiedelten Betriebe

- Probleme mit der BaustellenerschlieRung (Vorkopfbaustelle)

- Aufgrund der langen Bauzeit massivste Beeintrachtigungen des Verkehrs auf den St
2040 und auf der Schiene

- Erhebliche Eingriffe ins Privateigentum wegen der hohen Stiitzmauern

- Groldere Auswirkungen in Bezug auf Baularm und Erschitterungen aufgrund der
langeren Bauzeit (Bahntrog) und daraus resultierenden langen Sperrpausen

- Eingriffe ins Landschaftsschutzgebiet

- Wahrend des Baus sind aufgrund des vergrol3erten Baufeldes massive Eingriffe in
den Uferbewuchs bzw. die Naab erforderlich

- Barrierefreie Fuhrung im Bereich Anbindung Georgenstralie (grof3e LAngsneigung) an
die Verlegungstrasse nicht gewahrleistet

- Uberbauung Fahrradabstellplatz am Bahnhof

- Verlegung der Panzerverladerampe

- Kiuftiger felsiger Baugrund

- erhebliche Eingriffe (grof3e Baulange — Gleisverschiebung und Tieferlegung)

- Verlust von Parkplatzen im Bereich der Raiffeisenbank

- Rechtliche Zustandigkeit liegt bei der DB AG, es handelt sich hier um ein
stral3enrechtliches PF-Verfahren

- Verlust Verkehrstibungsplatz und Kleingartenanlage

- alle Anderungen an der Bahnlinie erfordern die Zustimmung des Baulasttragers Bahn

Eine entsprechende Vereinbarung zwischen dem Staatl. Bauamt und der DB Netz
AG ware nicht erforderlich.

Es erfolgte keine Prifung im Rahmen des Abschlusses der EKRG-Kreuzungs-
Vereinbarung.





