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1 Allgemeine Angaben und technische Erlau-

terungen zum Projekt

1.1 Anlass und Begrindung des Vorhabens

Das Stadtedreieck, besteht aus den drei Stadten Burglengenfeld, Maxhutte-
Haidhof und Teublitz. Sie bilden zusammen ein Mittelzentrum.

Im Stadtedreieck leben rund 32.500 Einwohner. Davon leben circa 7.400 Einwoh-
ner in Teublitz (ca. 23 %), rund 11.650 Einwohner in Maxhitte-Haidhof (ca. 36 %)
und rund 13.500 Einwohner in Burglengenfeld (ca. 41 %) (Stand 2018).

Die Region Stadtedreieck konnte in den letzten Jahren einen starken Anstieg der
Einwohner- und Arbeitsplatzzahl verzeichnen und bildet somit einen beliebten
Wohnstandort im Landkreis Schwandorf (vgl. Stadtedreieck, 2018Db).

Die St 2397 fuhrt derzeit durch alle drei Stadte und ist fir den regionalen Verkehr
dieser Stadte die zentrale Nord- Sud- Verbindungsachse. Dementsprechend hoch
ist das Verkehrsaufkommen, das die St 2397 zu bewaltigen hat.

Ziel des Vorhabens ist, die Ortskerne vom stark gestiegenen Durchgangsver-
kehr zu entlasten.
Neben dem PKW - Verkehr, soll durch Schaffung einer neuen attraktiven Route,

auch der Schwerverkehr aus den Stadten verdrangt werden.

Da alle drei Stadte unter dem Durchgangsverkehr leiden, ist es wichtig, dass eine

Lésung gefunden wird, von der alle drei Stadte profitieren.

Durch die Verdrdngung des Durchgangsverkehrs wird es dann erstmals méglich
sein, Larm und Abgase langs der St 2397 zu reduzieren. Dies ist ein wichtiges
Ausbauziel, da hierdurch die Lebensqualitdt der Anwohner erstmals deutlich

verbessert werden kann.

Von ebenso hoher Bedeutung ist es, die Unfallgefahr zu reduzieren.
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Die folgende Abbildung zeigt Verkehrsunfallh&ufungen auf Bundes-, Staats- und
KreisstralRen im Stadtedreieck aus den Jahren 2015 bis 2017. Bei Betrachtung
wird deutlich, dass sich die Verkehrsunfalle besonders auf die Zentren der Stadte

Burglengenfeld, Maxhiitte-Haidhof und Teublitz konzentrieren.
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Abbildung 1: Unfalltypenkarte mit Unfallhdufungen auf Bundes-, Staats- und Kreisstral3en
aus den Jahren 2015 bis 2017 (Unfalltypenkarte 2015-2017)

Da sich der Abstand zwischen zwei Fahrzeugen durch die Verlagerung des
Durchgangsverkehrs auf die UmgehungsstralRe vergrofRert, wird sich die Unfallge-
fahr in den Stadtzentren erheblich vermindern.

Ebenso wird die Kollisionsgefahr zwischen PKW / LKW und Fu3gangern / Radfah-

rern deutlich reduziert.

Mit dem kunftig geringeren Verkehrsaufkommen langs der Ortsdurchfahrten wird
es moglich, die Stral3en und Platze gestalterisch aufzuwerten, so dass die Auf-

enthaltsqualitat in den drei Staddten mafigeblich verbessert wird.
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Die genannten Ziele kénnen nur erreicht werden, wenn die St 2397 nicht mehr
durch die Stadte fuhrt.

1.2 Antragsteller

Der Bedarf einer Ortsumgehung ist den Stadten, wie auch dem Freistaat seit vie-
len Jahren bekannt. Baulasttrager der St 2397 ist der Freistaat Bayern. Damit wéare
der Freistaat Bayern fur den Neubau einer Umgehung zustandig.

Durch die Fulle der in Bayern notwendigen Neu- und AusbaumalRhahmen konnte
die Umgehung im 7. Ausbauplan vom 11. Oktober 2011 nicht in die Malihahmen
der 1. Dringlichkeitsstufe aufgenommen werden. Somit ist die zeitliche Umsetzung

ungewiss.

Da der Bedarf mehr denn je besteht, haben sich die drei Stadte Teublitz, Maxhut-
te—Haidhof und Burglengenfeld zusammengeschlossen und einen Zweckverband
gegrindet. Der Zweckverband wird die Planung und den Bau der Umgehung in

kommunaler Sonderbaulast betreiben.

Der Antragsteller ist somit der Zweckverband "Planung und Errichtung der
Umfahrungsstralle Stadtedreieck Burglengenfeld - Maxhutte-Haidhof - Teu-
blitz".

Mit Verkehrsfreigabe wird die Umgehungsstralle dem Freistaat Bayern Uibergeben,
der diese dann als St 2397 betreiben und unterhalten wird.

Aufgrund der Uberregionalen Bedeutung des Stral3enbauvorhabens, der kiinftigen
Widmung als Staatsstrafle, sowie den zahlreichen zu erwartenden Raumnut-
zungskonflikten ist ein Raumordnungsverfahren durchzufiihren. Die drei Stadtrats-
gremien (Burglengenfeld, Maxhitte-Haidhof, Teublitz) haben bereits im Jahr 2017
beschlossen, die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens bei der Regierung
der Oberpfalz zu beantragen und die daftr erforderlichen Unterlagen erarbeiten zu

lassen.
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2 Allgemeine Angaben zum Projekt

2.1 Rechtliche Voraussetzungen fir den Stral3enbau

Der Neubau von StraRen unterliegt in Bayern dem BayStrWG (Bayerisches Stra-
Ben- und Wegegesetz) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Oktober 1981
(BayRS V S. 731, BayRS 91-1-B), zuletzt geéndert am 24. Juli 2019 (GVBI. S.
408). Lediglich BundesstralR3en sind hiervon ausgenommen.

Art. 35 BayStrWG fuhrt aus:
(2) Bei Planungen, welche den Bau neuer oder die wesentliche Anderung bestehen-
der StraBen von Ubergeordneter Bedeutung betreffen, sind die Erfordernisse der
Raumordnung und Landesplanung zu beachten.
(3) Die Landkreise und die Gemeinden haben beabsichtigte Neubauten oder wesent-

liche Anderungen ihrer StraRen der Regierung mitzuteilen.

Des Weiteren sind raumbedeutsame Planungen gemald BayLplG (Bayerisches
Landesplanungsgesetz) vom 25. Juni 2012 (GVBI. S. 254, BayRS 230-1-W), zu-
letzt geandert am 26. Marz 2019 (GVBI. S. 98) auf ihre Raumvertraglichkeit zu

Uberprufen.

Gemal Art. 24 BayLplG gilt folgendes:
(1) Gegenstand von Raumordnungsverfahren sind Vorhaben von erheblicher

Uberdrtlicher Raumbedeutsamkeit.

Die Umgehung wird durch einen Zweckverband geplant und gebaut. Als gemeind-
liche Stral3e wére eine Mitteilung an die Regierung der Oberpfalz ausreichend.

Da die Umgehungsstral3e allerdings mit Verkehrsfreigabe als Staatsstral’e gewid-
met wird und mit der VFS Il eine Uberregionale Verbindungsfunktion bernimmt,
entspricht dies einem Vorhaben von erheblicher Uberd6rtlicher Raumbedeutsamkeit

und bedingt somit die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens.
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2.2 Richtlinien und Bestimmungen
Grundsatzlich sind die in Bayern eingefihrten Richtlinien und Bestimmungen zum
Bau und Betrieb von 6ffentlichen StraRen mal3gebend.
Im betrachteten Streckenabschnitt verbindet die kinftige St 2397 das Mittelzent-
rum Stadtedreieck mit den Mittelzentren Schwandorf im Norden, sowie Regenstauf
im Sidden. Nach RIN 2008 (Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe
2008) wird die StralRe der Verbindungsfunktionsstufe VFS Il zugeordnet (Begrun-
dung siehe Abschnitt Verkehrs- und Streckencharakteristik).
Die Umgehung verlauft auRerortlich. Als aul3erdrtlicher Stral3enzug des Typs
Landstral3e sind die ,Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen“ (RAL 2012) fir
die Planung der Umgehungsstral3e maRRgeblich.
2.3 Ziele und Grundsatze der Raumordnung
Die gesamte Region Stadtedreieck ist gemal der Strukturkarte des Landesent-
wicklungsprogramms Bayern dem ,Raum mit besonderem Handlungsbedarf® zu-
zuordnen (vgl. Abbildung 2) und ist somit vorrangig zu entwickeln.
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Abbildung 2: Strukturkarte (LEP Bayern, 2018a)
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Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) werden folgende, die geplante
MaRnahme betreffenden Ziele (Z) und Grundséatze (G) festgelegt (Landesentwick-
lungsprogramm Bayern, 2020):

e Zu Kapitel 4 ,Verkehr*:

4.1.1 (Z): Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten
und durch Aus-, Um- und Neubaumafinahmen nachhaltig zu erganzen.

Begrindung: Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist gekennzeichnet durch
ein gut ausgebautes und den Ansprichen von Gesellschaft und Wirtschaft geni-
gendes, weitgehend barrierefreies Verkehrswegenetz mit verkehrstrageribergrei-
fenden Schnittstellen. Aus-, Um- und Neubaumaflnahmen zur Ergénzung des Ver-
kehrswegenetzes haben so umweltvertraglich und ressourcenschonend wie még-
lich zu erfolgen. Das fur die nachsten Jahre prognostizierte, zunehmende Ver-
kehrsaufkommen erfordert eine starkere Inanspruchnahme aller Verkehrstrager,

sowohl im Personen- als auch im Guterverkehr.

4.1.2 (G): Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung
sollen in allen Teilrdumen als Grundlage fir leistungsfahige, bedarfsgerechte und
barrierefreie Verbindungen und Angebote ausgestaltet werden.

Begriindung: Die regionalen Verkehrswegenetze und die regionale Verkehrsbedie-
nung stellen die ErschlieBung des Raums fir alle Bevolkerungsgruppen sicher. Die
Planung der Verbindungen erfolgt nach den Richtlinien flr integrierte Netzgestal-

tung.

4.1.3 (G): Im landlichen Raum soll die Verkehrserschlie3ung weiterentwickelt und
die Flachenbedienung durch den offentlichen Personennahverkehr verbessert
werden.

Begrindung: Im landlichen Raum (vgl. 2.2.1 und 2.2.5) ist eine leistungsfahige
VerkehrserschlieBung wichtig, um dessen Standortqualitdt zu erhalten bzw. zu
verbessern. Die Verbesserung der Flachenbedienung tragt auch zur Vernetzung
mit den Fernverkehrshaltepunkten und somit zum Anschluss des landlichen

Raums an den offentlichen Personenfernverkehr bei.

4.2 (G): Das Netz der Bundesfernstra3en sowie der Staats- und Kommunalstra3en
soll leistungsféahig erhalten und bedarfsgerecht ergéanzt werden.

Begriindung: Die Stral3en tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Gu-
terverkehr. Eine leistungsfahige und sichere StraReninfrastruktur — einschlieflich

der dazugehérigen Anlagen des ruhenden Verkehrs — ist deshalb ein entscheiden-
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der Standortfaktor und tragt damit zur raumlichen Wettbewerbsfahigkeit Bayerns

und seiner Teilrdume (vgl. 1.4.1) bei.

Der Regionalplan Oberpfalz-Nord definiert folgende, die geplante Malinahme be-
treffenden Ziele (Z) und Grundsatze (G) (Regionalplan Oberpfalz-Nord):
o Zu Kapitel B IX ,Verkehr*:

1.1 (G): In der Region soll eine leistungsfahige und nachhaltige Verkehrsinfrastruk-
tur geschaffen werden, die die flachendeckende VerkehrserschlieBung aller Teil-
raume der Region fir alle Bevolkerungsgruppen gewéabhrleistet.

Begriindung: Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur gehért zu den wichtigsten
Voraussetzungen im Hinblick auf die Attraktivitédt der Region als Wohn-, Arbeits-,
Freizeit-, und Wirtschaftsstandort. Damit wird auch die Funktionsfahigkeit des zent-
ralortlichen Konzepts gewabhrleistet, denn eine sinnvolle Aufgabenverteilung zwi-
schen den Zentralen Orten verschiedener Stufen ist nur méglich, wenn gute Ver-
kehrsverbindungen und Erreichbarkeiten vorhanden sind.

Die Aufrechterhaltung der flachendeckenden VerkehrserschlieRung in allen Teilen
der Region ist ein wesentliches regionalplanerisches Anliegen. Vor allem in den
diinnbesiedelten landlichen Teilrdumen der Region ist es im Interesse gleichwerti-
ger Lebens- und Arbeitsbedingungen erforderlich, ausreichende OPNV-Angebote
fur die Bevolkerung und eine gute Verkehrsanbindung fur die dort ansassigen Un-

ternehmen vorzuhalten.

1.2 (G): Beim Bau von Verkehrsinfrastruktur sollen betroffene umweltfachliche Be-
lange (Natur- und Artenschutz, Boden bzw. Landwirtschaft, Klimaschutz, Immissi-
ons-schutz, Wasserwirtschaft, Wald, Denkmalschutz) beriicksichtigt werden.
Begriindung: Um die hohe Lebensqualitéat in der Region zu bewahren und langfris-
tige nachteilige Umweltauswirkungen zu vermeiden, ist beim Um-, Aus- und Neu-
bau von Verkehrsinfrastruktur den Belangen des Umweltschutzes besonders
Rechnung zu tragen. Bei der Planung der Verkehrsinfrastruktur sollen daher die
Prinzipien der Trassenbiindelung, eines flachensparenden Bauens mit geringen
Zerschneidungswirkungen und der Renaturierung Anwendung finden. Inshesonde-
re soll bzw. sollen:

- moglichst wenig neue Flachen in Anspruch genommen,

- kapazitatssteigernde MalRhahmen einem Ausbau vorgezogen,

- Ausbaumalnahmen gegeniiber Neubaumal3hahmen bevorzugt,

- langfristig nicht mehr bendtigte Verkehrsflachen zurlickgebaut und rena-

turiert,
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- Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen soweit wie méglich vermieden,

- auf die sach- und umweltgerechte Verwertung der Bodeniiberschuss-
massen ausgerichtete Bodenmanagementkonzepte friihzeitig in die Pla-
nung integriert,

- die Vermeidung von Verkehrslarm verstarkt beriicksichtigt werden.

4.21 (G): Zur Umfahrung von Engstellen und zur Verbesserung der innerértlichen
Verkehrs- und Umweltsituation sollen Ortsumgehungen geschaffen werden. Durch
begleitende MaRRnahmen an den bisherigen Ortsdurchfahrten sollen die Entlas-
tungswirkungen gesichert werden.

Unfallschwerpunkte sowie hohengleiche Bahniibergédnge sollen beseitigt werden.
Begriindung: Neben den im Zuge von Uberdrtlichen Stra3enverbindungen bereits
erwahnten, neu zu errichtenden Ortsumgehungen bestehen weitere Ortsdurchfahr-
ten, die den standig steigenden Verkehrsbelastungen nicht mehr gewachsen sind.
Um die Verkehrssicherheit und die Durchgangigkeit des Verkehrs zu verbessern,
ist daher der Bau weiterer Ortsumgehungen anzustreben. Sie sind auch stadtebau-
lich und ortsplanerisch erforderlich, um die Wohnumfeldbedingungen zu verbes-
sern und Trennwirkungen abzubauen. Sie dienen ferner dazu, Unfallschwerpunkte
Zu beseitigen und die ortsansassige Bevolkerung von Verkehrsemissionen zu ent-
lasten. Auch hohengleiche Bahnibergange sind oft potentielle Gefahrenpunkte,
die durch die erforderlichen Sicherungseinrichtungen auch Kapital und Personal
binden. Aulzerdem entstehen an den hohengleichen Bahnubergangen Wartezeiten
fur die StralRenverkehrsteilnehmer, die in Abhangigkeit von der Zahl der Schran-
kenschlieBungen und der Verkehrsstarke auf der StraRe erhebliche Grof3en an-
nehmen kénnen und sich sowohl dkologisch als auch ékonomisch nachteilig aus-

wirken.

e Zu Kapitel B XII ,Technischer Umweltschutz®:
4.2 (2): Ein weiteres Anwachsen der Larmbelastung der Bevdlkerung, insbesonde-
re im Verlauf der Uberregionalen Entwicklungsachsen (Regensburg) - Schwandorf
- Weiden i.d.OPf. - (Hof) (...) soll durch geeignete Mal3hahmen vermieden, beste-
hende Larmbelastungen sollen vermindert werden.
Begriindung: Der StralRenverkehrslarm fuhrt insbesondere im Bereich der Orts-
durchfahrten zu Beeintrachtigungen, wenn im Innerortsbereich Bundes- oder
Staatsstral3en kreuzen oder zusammenlaufen (zum Beispiel in Weiden i.d.OPf.,
Amberg, Schwandorf, Mitterteich) oder regelmafiig militdrischen Verkehr aufneh-
men (wie zum Beispiel die Staatsstral3e 2165). In vielen Féllen knnen Ortsumge-

hungen Larmbelastungen reduzieren. Aul3erdem bietet sich den Baulasttragern die
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Méoglichkeit, von innerdrtlichen Verkehrseinschrankungen Gebrauch zu machen.
Daneben hilft ein attraktives Angebot des offentlichen Personennahverkehrs, ins-

besondere Spitzenbelastungen abzubauen.

2.4 Rechtfertigung entsprechend Regionalplan

Die geplante Ortsumgehungsstraf3e im Stadtedreieck dient der Erfullung der Ziel-

setzung (Z) 4.13 der Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse im Stadtedreieck des

Regionalplans Oberpfalz-Nord — B 1X Verkehr:
4.13 (Z): Die Verkehrsverhaltnisse im Bereich des ,Stadtedreiecks Burglengen-
feld/ Maxhutte-Haidhof/ Teublitz* sind durch den Weiterbau einer Ortsumgehung
zu verbessern.
Begriindung: Mit der dynamischen wirtschaftlichen und siedlungsstrukturellen Ent-
wicklung im Stadtedreieck ,Burglengenfeld/ Maxhitte-Haidhof/ Teublitz* und dem
Umfeld geht auch eine Verkehrszunahme einher. Um weitere Belastungen in den
Ortskernen zu vermeiden und die Aufenthaltsqualitat dort zu wahren ist eine ge-
meinsame, Uberdrtliche Ortsumgehung erforderlich. Allerdings ist der dortige Regi-
onsteil durch vielféltige Nutzungsinteressen auf engem Raum gekennzeichnet, die
sich u.a. auch in regionalplanerischen Zielen und Grundsatzen zu ,Natur und
Landschaft* und ,Bodenschatzen® niederschlagen, die es zu beachten bzw. zu be-
ricksichtigen gilt. Darum kommt es umso mehr drauf an, die betroffenen Belange
gerecht untereinander abzuwagen und schlussendlich die Trasse zu realisieren,

welche die wenigsten Raumnutzungskonflikte auslost.

2.5 Angaben zu bestehenden und zu erwartenden Verkehrsver-

haltnissen — Analyse und Prognose

Auf Grundlage von Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2012 wurde in den Jahren
2013 bzw. 2016 ein Verkehrsgutachten vom Biro GEO.VER.S.UM erstellt.

Das Verkehrsgutachten dient zur Darstellung der gegenwartigen Verkehrssituation
und zur Ermittlung von Prognosen der Verkehrsentwicklung im Stadtedreieck so-
wie zur verkehrsplanerischen Bewertung von verschiedenen Trassenverlaufen ei-

ner Umgehungsstrafl3e im Stadtedreieck.

Aufgrund neuer Kenntnisse (z.B. Anzahl der Knotenpunkte, neue Trassenvarian-

ten, friihzeitiges Ausscheiden von Untervarianten), die im vergangenen Planungs-
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verlauf gewonnen wurden, wird die Verkehrsuntersuchung im Jahr 2020 vom Biro
GEO.VER.S.UM lediglich fur die Haupt- und einigen Untervarianten aktualisiert.
Folgende Ergebnisse der Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2020 werden in der
Verkehrsuntersuchung dargelegt (vgl. Pressler, 2020, S. 5ff):
Anhand der Ergebnisse der Verkehrszéhlungen wurden an aussagekréftigen Einzel-
guerschnitten DTV-Werte und Schwerverkehrsanteile (SV) ermittelt (siehe Tabelle
1). Anhand der ermittelten Werte wird die verkehrliche Bedeutung der St 2397 ins-
besondere im Verlauf durch die Stadtzentren Burglengenfeld und Teublitz sowie die
Bedeutung der KreisstraBe SAD 5 durch Maxhiitte und Teublitz deutlich. An der
VerknlUpfungsstelle dieser beiden Verkehrswege im Stadtzentrum von Teublitz Gber-
lagern sich, verstarkt durch deren Bedeutung als Zubringerfunktion zur BAB A 93,
beide Verkehrsmengen zu einem Verkehrsaufkommen von rund 15.000 Kfz/ 24h.
Weiterhin tritt an dieser Verknipfungsstelle im Stadtzentrum von Teublitz eine Biin-
delung der Schwerverkehrsstrome im Stadtedreieck auf. Als Folge dieser Verkehrs-
konzentration im Ortskern von Teublitz treten haufig erhebliche Rickstaulangen,
Wartezeiten sowie Verkehrsgefdhrdungen, Larm- und Luftschadstoffbelastungen

auf.

Das Schwerverkehrsaufkommen im Stadtzentrum von Maxhutte-Haidhof betragt in
etwa die Halfte des Schwerverkehrsaufkommens von Teublitz. Diese Verkehrsmen-
gen verteilen sich allerdings vorwiegend auf die stidlich gelegenen Wohn- und Ge-

werbegebiete mit der direkten Anbindung an die BAB A 93.

Bedingt durch das Lkw-Durchfahrtsverbot sowie der Entlastungswirkung der bereits
fertiggestellten Ortsumgehung, kommt dem Schwerverkehrsaufkommen im Ortskern

von Burglengenfeld nur eine untergeordnete Bedeutung zu.
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Tabelle 1: Ergebnisse der Verkehrszéhlungen 2012 und 2020 (Pressler, 2020, S. 6ff)
Kfz pro Tag | SV-Anteil | Kfz pro Tag | SV-Anteil

Stadt / im DTV in% im DTV in%
Stralienabschnitt 2012 2012 2020 2020
STADT BURGLENGENFELD
B 15 - Rathaus 10,540 2,5%
B 15 - Regensburger Strale Sid 9.020 27%
B 15 - Schwandorfer Stralte 9.360 6,8% 11.390 5,0%
Umgehungsstralte Sid 6.530 9,2% 6.540 8,6%
SAD 8 - westlich Alex 5.580 2,3% 5,925 2,4%
Pithivierbricke 7.170 8,2%
STADT MAXHUTTE-HAIDHOF
SAD 5 - Rathaus 9.910 4. 7%
SAD 8 - Ibenthann 5.950 3,6%
SAD 5 - Birkenhdhe 6.600 7,3%
SAD 5 - sldlich Alex 8.175 4.2% 7.090 3.7%
SAD 4 - Ponholz 3.120 4.8%
SAD 4 - Leonberg 5010 2,9%
SAD 5 - Burglengenfelder Stralte 8.300 4,7%
Bahnhofstralle 6.550 2,3%
STADT TEUBLITZ
B 15 - Rathaus 15.190 4,8% 15.110 3,0%
B 15 - Regensburger Stralie
Weat T 9 10.520 5,0%
B 18 -Regensburger Strafie 8.850 7,0% 10820 | 4,0%
Fischbacher Stralie 4.940 1.5% 5.340 0,6%
SAD 5 - nordlich Alex 6.750 4,1% 6.240 3,7%
SAD 1 - auf Héhe Gewerbepark 4.340 10,7% 2.890 10,0%

Die Tabelle 2 zeigt den Vergleich zwischen den aus den Verkehrszahlungen resul-

tierenden und den im Jahr 2035 zu erwartenden Verkehrsmengen im Bereich der

Rath&user der drei Stadte. Die zuklnftig zu erwartende Verkehrsbelastung ent-

spricht dabei derjenigen, die sich ohne Erganzung oder Anderung im Stralennetz

ergibt (Prognosenulifall).

Aufgrund der zukilnftig zu erwartenden Verkehrssteigerungen schwanken die Zu-

nahmen hier zwischen 31 % in Burglengenfeld, etwa 36 % in Maxhiitte und 35 %

in Teublitz.

Tabelle 2: Vergleich der Verkehrsmengen (Pressler, 2020, S. 17)
Stadt / ‘ Kfz pro Tag Prognose
Strallenabschnitt im DTV 2020 im DTV 2035
STADT BURGLENGENFELD
B 15 - Rathaus | 10510 | 13720
STADT MAXHUTTE-HAIDHOF
SAD 5 - Rathaus | 10020 | 13580
STADT TEUBLITZ
B 15 - Rathaus | 15300 |  20.600

In Burglengenfeld wird auch zukiinftig eine geringere Schwerverkehrsmenge er-

wartet als in Teublitz und Maxhutte (vgl. Tabelle 3). Dies resultiert v.a. aus der ge-
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werblichen Entwicklung in Teublitz Sud und Maxhitte. Die Zunahme betragt in
Burglengenfeld 46 %, in Maxhtitte-Haidhof etwa 57 % und in Teublitz 91 %.

Tabelle 3: Vergleich der Schwerverkehrsmengen (Pressler, 2020, S. 17)
Stadt/ ‘ Lkw pro Tag Prognose
StraRenabschnitt imDTV 2012 im DTV 2035
STADT BURGLENGENFELD
B 15 - Rathaus \ 260 \ 380
STADT MAXHUTTE-HAIDHOF
SAD 5 - Rathaus \ 460 [ 720
STADT TEUBLITZ
B 15 - Rathaus \ 530 [ 1010

Die gemaf Verkehrsuntersuchung zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Prog-
nosejahr 2035 im Streckenabschnitt der geplanten Umgehungsstrale sowie im
Bereich der drei Ortskerne (jeweils am Rathaus) sind in Tabelle 4 fiir die jeweils zu

untersuchenden Trassenvarianten A, B, C und D aufgefiihrt.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen Prognosejahr 2035 (eigene Darstellung nach Pressler,
2020, S. 25)
Verkehrsaufkommen in Kfz/Tag im DTV
Trassenvariante BUL | MAX | TEU
(jeweils am Rathaus)

Trasse A 10.660 11.470 10.590
Trasse B 11.000 11.900 10.170
Trasse C 11.350 12.430 11.640
Trasse D 11.590 11.140 11.960

BUL = Burglengenfeld MAX = Maxhitte TEU = Teublitz

2.6 Verkehrswirksamkeit

Durch die geplante Umgehungsstraf3e im Stadtedreieck wird eine fast voll-
standige Verlagerung des Durchgangsverkehrs von den Ortskernen auf die

Umgehungsstralle erwartet.

In Tabelle 5 werden die prognostizierten Entlastungseffekte in den drei Stadtzen-

tren fur die zu untersuchenden Varianten aufgeschliisselt.

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 12
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht

Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1
Tabelle 5: Verkehrsentlastungen Prognosejahr 2035 (eigene Darstellung nach Pressler,
2020, S. 25)
Entlastungseffekte in Kfz/Tag im DTV
Trassenvariante BUL | MAX | TEU
jeweils am Rathaus)

Trasse A - 3.060 -2.110 - 10.010

Trasse B -2.720 - 1.680 -10.430

Trasse C -2.370 -1.150 - 8.960

Trasse D -2.130 - 2.440 - 8.640

Der Kfz-Verkehr der in Tabelle 6 aufgefiihrten Varianten weist einen Rickgang
von 26 - 32 % auf.

Der verbleibende Verkehr ist innerértlich (sog. Quell- und Zielverkehr). Dieser kann
nicht verdrangt werden. Eine weitere Reduzierung ist nicht moglich.

Tabelle 6: Verkehrsentlastungen Prognosejahr 2035 in Prozent
Verkehrsentlastung in % im DTV

Trassenvariante BUL | MAX |  TEU | Durchschnitt
(jeweils am Rathaus)

Trasse A -22,3 -15,5 -48,6 -31,7

Trasse B -19,8 -12,4 -50,6 -31,0

Trasse C -17,3 -8,5 -43,5 -26,1

Trasse D -15,5 -18,0 -41,9 -27,6

Laut Verkehrsuntersuchung erreichen besonders die Trassenvarianten A und B
sehr gute Entlastungswirkungen in Teublitz, Burglengenfeld und Maxhitte-

Haidhof. Variante D erreicht eine gute Entlastung, danach folgt Hauptvariante C.

2.7 Lage im Stral3ennetz und raumordnerische Bedeutung

Das Stadtedreieck ist direkt westlich der BAB A 93 Regensburg - Hof gelegen. Mit
der Anschlussstelle Teublitz sowie der Anschlussstelle Ponholz sind direkte An-
bindungen an die Autobahn vorhanden (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Streckenverlauf St 2397 im Stadtedreieck (Kartengrundlage: Bayerische Ver-

messungsverwaltung, Geobasisdaten)

Die heutige St 2397 wurde im Untersuchungsgebiet zundchst von der Bundesre-
publik Deutschland als Bundesstral’e B 15 Schwandorf - Regenstauf betrieben.
Nach dem Bau der A 93 wurde sie zur St 2397 abgestuft.

Die bestehende St 2397 beginnt an der B 85 nérdlich von Schwandorf und verlauft
in sudlicher Richtung Uber Schwandorf, Teublitz, Burglengenfeld und Regenstauf
bis zur Kreuzung der B 16 nérdlich von Regensburg. Ab der Kreuzung der B 16
verlauft die StralRe weiter als Bundesstraf3e B 15 Uiber Regensburg und Landshut
bis zur Anschlussstelle der BAB A 8 (AS Rosenheim) siidlich von Rosenheim.

Die St 2397 ist im Stadtedreieck Teil des Uiberregionalen Hauptstral3ennetzes.
Innerhalb des Stadtedreiecks verlauft die St 2397 von norddstlicher Richtung her
kommend in Ost-West-Richtung durch das Ortsgebiet der Stadt Teublitz und wei-
ter Uber Saltendorf nach Burglengenfeld.
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Das Ortsgebiet von Burglengenfeld wird von Nordosten her in Siid-Ost-Richtung
durchfahren.

AnschlieRend fuhrt die St 2397 an den Ortschaften Roding, Rof3bergerdd, Birken-
hohe vorbei und erreicht stiidostlich von Ponholz die Anschlussstelle Ponholz der
A 93.

Der 0stliche Ortsrand von Teublitz wird Uber einen Kreisverkehrsplatz mit den
KreisstralRen SAD 5 Teublitz — Bubach a. d. Naab und SAD 1 Fischbach - Teublitz
verknupft.

Uber die SAD 1 wird zudem eine Anbindung zur nahegelegenen BAB A 93 (AS
Teublitz) hergestellt.

Im Ortszentrum von Teublitz erfolgt die Anbindung an die KreisstraRe SAD 5, wel-
che Uber Maxhiitte nach Ziegelhitte verlauft.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt von Burglengenfeld wird die verkehrliche Verknipfung
mit der Uberregional bedeutenden StaatsstraBe St 2235 von Kallminz tber Burg-
lengenfeld nach Schmidmuhlen sowie mit den Kreisstral3en SAD 6 (Holzheim a.
Forst - Burglengenfeld) und SAD 8 (Burglengenfeld - Maxhitte - SAD 1), welche
von regionaler Bedeutung sind, hergestellt.

Sudlich von Burglengenfeld erfolgt Gber einen héhenfreien Knotenpunkt die Anbin-
dung an die bereits fertiggestellte Ortsumgehungsstral3e von Burglengenfeld.

2.8 Verkehrs- und Streckencharakteristik

Die Abbildung 4 stammt aus einem Schreiben der Obersten Baubehotrde im Baye-
rischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr und zeigt die Verbin-
dungsfunktionsstufen des vorhandenen Stra3ennetzes im Planungsgebiet des
Stadtedreiecks. Dabei sind die griin dargestellten StraBen der Verbindungsfunkti-

onsstufe Il zugeordnet.
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Abbildung 4:  Auszug aus dem Schreiben der Obersten Baubehdrde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern, Bau und Verkehr vom 19.05.2016, 11D2-43521-
001/09 zu den Verbindungsfunktionsstufen im bayerischen Straf3ennetz mit
eigenen Eintragungen
(VFS 0 =rot; VFS | = blau; VES Il = grin;  VFS Il = nicht dargestellt)

Aus der obigen Abbildung geht hervor, dass die St 2235 in Verbindung mit der
St 2397 in der Ortsdurchfahrt Burglengenfeld und Teublitz sowie der SAD 1 als
Querverbindung zwischen den Bundesautobahnen A 93 (AS Teublitz) und A 3 (AS
Beratzhausen) der VFS Il zugeordnet ist.

Ebenso verbindet die St 2397 im betrachteten Streckenabschnitt das Mittelzentrum
Stadtedreieck mit den Mittelzentren Schwandorf in nérdlicher Richtung sowie Re-
genstauf in stdlicher Richtung, was gemaR den Richtlinien fur integrierte Netzge-
staltung (RIN 2008) einer Uberregionalen Verbindung (VFS Il) entspricht.
Demzufolge wird die geplante Umgehungsstral3e in Verbindung mit der bereits fer-
tiggestellten Ortsumgehung von Burglengenfeld zukinftig die Aufgaben eines
Stral3enzuges entsprechend der Verbindungsfunktionsstufe Il (Uberregional) tber-

nehmen.
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Bei der Umgehung handelt es sich um eine auf3erdrtliche StraRe. Daher ist die
RAL 2012 (Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en, Ausgabe 2012) anzuwen-
den. Strafl3en der VFS Il sind nach RAL 2012 der Stral3enkategorie LS Il zuzuord-
nen. Die StralRenkategorie bestimmt wiederum die Entwurfsklasse. Nach RAL
2012 ist die EKL 2 zu wéhlen.

Aus der Entwurfsklasse leiten sich die Entwurfsparameter ab, die der Planung der
Umgehung zu Grunde zu legen sind. Dies betrifft besonders die Anforderungen an
die Mindestradien, die Hoéchstlangsneigungen, den StralRenquerschnitt und die

Gestaltung der Knotenpunkte.

Werden die Mindestanforderungen der Entwurfsparameter unterschritten, geht
dies in vielen Féllen zu Lasten der Verkehrssicherheit. Daher wurden nur Trassen
genauer untersucht, die die wichtigsten Entwurfsparameter einhalten und daher

ein hohes Maf3 an Verkehrssicherheit gewahrleisten kénnen.

Die zur Verfigung stehenden Trassen weisen alle eine zligige Trassierung im
Grund- und Aufriss auf. Die Knotenpunkte sind bei einer StralRe der EKL 2 in der
Regel teilplangleich oder teilplanfrei (die Straf3en kreuzen sich in 2 Ebenen, die
Verbindung wird mit einer Rampe hergestellt; die Art der Einmindung in die Orts-
umgehung unterscheidet sich).

Teilplangleiche und teilplanfreie Knotenpunkte stéren den Verkehrsfluss weniger
und gewdhrleisten eine grolRere Verkehrssicherheit als Einmindungen, Kreuzun-

gen (mit Lichtsignalanlagen) oder Kreisverkehre.

Einen weiteren Beitrag zu einer gleichméaRigen Charakteristik leisten, soweit erfor-
derlich, parallel zur Umgehung verlaufende landwirtschaftliche Stral3en und Wege,

sowie separate Geh- und Radwege.

Dadurch ergibt sich durchgéngig eine gleichmafiige Verkehrs- und Streckencha-

rakteristik.
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3 Darstellung und Bewertung der untersuch-

ten Varianten

3.1 Vorgehensweise bei der Variantenermittlung und -

bewertung

3.1.1 Fruhzeitig ausgeschiedene Varianten

Im Zuge erster Untersuchungen der technischen Machbarkeit wurden folgende im
Ubersichtsplan dargestellten Trassenvarianten gemaf urspriinglicher Bezeichnung
bereits vor der ersten Prifstufe ausgeschlossen, da diese die Projektziele nicht er-
fullen (vgl. Abbildung 5):

e Trasse 1,

e Trasse 1+4,

e Trasse 2+4,

e Trasse 3+4,

e Trasse 3+8,

e Trasse 5,

e Trasse 6,

e Trasse 6+7,

e Trasse 11+12+13+14,

e BAB-Anschluss Haidhof,

¢ BAB-Anschluss Haidhof mit Anbindung an OU Burglengenfeld.
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Abbildung 5: Ubersicht frithzeitig ausgeschlossener Varianten (eigene Darstellung auf der
Grundlage von Pressler, 2013 und Pressler, 2013a)

3.1.2 Ermittlung und Untersuchung weiterer Varianten 2019 — 2021

Nach einer Analyse des Planungsraumes und auf der Grundlage der daraus abge-
leiteten Randbedingungen und Zwangspunkte wurden weitere mégliche Trassen-
fuhrungen ermittelt. Trassen, welche die straRenbaulichen Anforderungen, insbe-
sondere die der Verkehrssicherheit, nicht erfillen kénnen, wurden sofort wieder

ausgeschieden. Es verblieben 15 Varianten (siehe Kapitel 3.3.1).

Diese verbliebenen Varianten wurden anschlieBend einer zweistufigen Prifung
unterzogen.

In der ersten Prifstufe (siehe Kapitel 3.4) wurden alle Varianten ausgeschieden,
die keine Chance auf Realisierung haben. Griinde hierfir kénnen Versto3e gegen
Gesetze und Verordnungen sein. Auch ein Vergleich der Wirtschaftlichkeit unter
den Varianten wird hier beriicksichtigt. Eine Trasse, die wesentlich kostenintensi-
ver ist, aber keine Vorteile gegeniiber einer anderen Variante aufweist, wird hier
bereits ausgeschlossen. Dazu zahlt auch eine Variante, welche den Ufernahbe-

reich der Eselweiher zwischen der Vorrangflache fir die Gewinnung von Ton t 18
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und der Vorbehaltsflache zur Gewinnung von Ton t 42 quert. Sie schont zwar die
Vorrang- und Vorbehaltsflachen, ist aber naturschutzfachlich nicht durchsetzbar.

Als Ergebnis wurden vier Hauptvarianten ermittelt. Die Hauptvarianten wurden mit
den Buchstaben A, B, C und D bezeichnet. Die 11 Untervarianten wurden mit U
gefolgt von einer Ziffer benannt.

Aufgrund der komplexen Konfliktsituation beschranken sich die Berichte zur
Raumordnung und zur Umweltvertraglichkeit nicht auf die Hauptvarianten, sondern
beziehen die in der ersten Priifstufe ausgeschiedenen Untervarianten mit ein.
Ausnahmen bilden die Untervarianten U10 und U11. Da mit der Variante U10 kei-
ne Entlastungseffekte in der Stadt Teublitz erzielt wirden und deren Realisierung
daher nicht zu erwarten ist, wurde sie nicht in die Umweltvertraglichkeitsprifung
aufgenommen.

Die Untervariante U11 wurde weder in der Umweltvertraglichkeitsprifung, noch im
Bericht zur Raumordnung untersucht, da diese im Vergleich zur Hauptvariante D

naturschutzfachliche Nachteile aufweist.

Die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2013 weicht von der aktuellen Varian-
tenbezeichnung ab. Damals wurden die Varianten durchnummeriert und vereinzelt
Buchstaben als Indizes vergeben. Ein Grof3teil dieser Varianten zahlt zu den frih-
zeitig ausgeschiedenen Varianten.

Die aktualisierte Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2021 beschrankt sich auf
die Hauptvarianten und auf Untervarianten, die sich wéhrend des Planungsver-
laufs neu aufdrangten (U7, U10, U11).

In der zweiten Prifstufe (siehe Kapitel 3.5) wurde ein detaillierter Variantenver-
gleich der Ubrig gebliebenen Hauptvarianten durchgefiihrt. Nach Abwéagung der
verkehrlichen Beurteilung, der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung
sowie des Berichtes zur Raumordnung wurde eine Vorzugsvariante identifiziert.

Die Ergebnisse des UVP-Berichtes sind in diese Wertung nicht eingeflossen.
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3.2 Grundlagen zur Variantenermittlung

3.2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich vom hdoéhenungleichen Knotenpunkt
St 2397/ OU Burglengenfeld im Stdwesten bis zur 6stlich von Teublitz verlaufen-
den Gemeindeverbindungsstrale St 2397 — Weiherdorf (Buchtalstra3e) im Nord-
osten. Im Norden wird der Untersuchungsraum durch die bebauten Bereiche der
Stadte Burglengenfeld und Teublitz, im Stden durch die Siedlungsbereiche der

Ortschaft Roding und der Stadt Maxhutte sowie dem Ortsteil Verau begrenzt.

Das Untersuchungsgebiet ist insbesondere im 6stlichen Teil von zahlreichen Wei-
hern (Eselweiher, Gemeindeholzweiher, etc.; vgl. Abbildung 6) und Teichen
(Krometzwinkelteiche, etc.) sowie einigen Flie3gewassern wie dem Schitzen-
graben, dem Birgerweihergraben und dem Oberen Blrgergraben sowie weite-
ren kleineren Graben und Bachen gepréagt. Nordlich etwa einen Kilometer vom Un-
tersuchungsgebiet entfernt verlauft die Naab, etwa funf Kilometer stdostlich der
Fluss Regen.

Abbildung 6: Eselweiher (Blickrichtung Stden)

Im westlichen Teil ist das Untersuchungsgebiet aulR3erhalb bebauter Bereiche hi-
gelig und weitgehend von Acker- und Wiesenflachen, welche von kleineren Wald-

gebieten durchzogen werden, gepragt.

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstral3e im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 21
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Der dstliche Teil des Untersuchungsgebietes verlauft sehr flach und besteht tGber-
wiegend aus grol3en zusammenhangenden bewaldeten Flachen, welche von Wei-
hern, Teichen und kleineren Flie3gewassern durchzogen werden.

Im mittleren Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich ein grol3eres zusam-
menh&ngendes von Industriebetrieben genutztes Areal von etwa 40 ha (vgl. Abbil-
dung 7). Dieses Areal wird im Norden durch die anstehende Bebauung der Stadt
Teublitz und im Suden durch die Bebauung der Stadt Maxhutte begrenzt. Die
westliche Begrenzung bildet die KreisstralRe SAD 5 zwischen Teublitz und Maxht-
te. Auf diesem Gelande, welches der historische Standort des Eisenwerkes
Maxhutte ist (ehemaliges Eisenwerk-Areal), haben sich unter anderem verschie-
dene Industrie- und Gewerbebetriebe sowie kommunale Einrichtungen (Kleider-
kammer Stadtedreieck, Mittelstandszentrum) niedergelassen. Den grofiten Tell

des Areals nehmen die Betriebsflachen der Firma Lapple Automotive GmbH ein.

Abbildung 7: Industriebetrieb Lapple Automotive auf dem ehemaligen Eisenwerk-Areal

Ostlich an das Areal des ehemaligen Eisenwerkes Maxhiitte schlieRt ein Abbau-
gebiet fir Ton (Tongrube) an, auf welchem sich auch die Firmengebéude der
Teublitzer Ton GmbH befinden. Im Bereich der Tongrube (vgl. Abbildung 8) laufen

aktuell RuckverfillungsmaRnahmen (erutec GmbH).
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Abbildung 8:  Tongrube

Im sudlichen Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich im Bereich westlich

von Maxhutte-Haidhof ein ehemaliges Braunkohleabbaugebiet.

Im Untersuchungsgebiet liegen ebenso die Braunkohlenverleihungen ,Heidhof-
zeche”, ,Ponholzzeche® und ,Austria I“. Trotz intensiver Recherche konnte das
Bergamt Nordbayern keine genaue Auskunft Gber die Abgrenzungen und die Lage

dieser Verleihungen geben.

Westlich des Eisenwerk-Areals befindet sich die Wohnsiedlung ,,Hugo-Geiger-
Siedlung®, welche durch neu ausgewiesene Baugebiete (Steinbruchacker | und II)

erweitert wird bzw. werden soll.

Weiterhin ist das Untersuchungsgebiet von mehreren Weilern bzw. Einzelwohn-

hausern (Haugshohe, Lehenhaus, Am Eckstein) gepragt.

Einen besonderen Erholungsbereich im Untersuchungsgebiet stellt, neben dem
Eselweihergebiet, das Naturbad Tegelgrube dar, welches 6stlich der Tongrube

bzw. nordlich dem Ortsteil Verau gelegen ist (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9: Naturbad Tegelgrube

Am 6stlichen Ortsrand der Stadt Teublitz befindet sich zudem eine Fischzuchtan-
lage des Europaischen Landwirtschaftsfonds fir die Entwicklung des Landlichen
Raums ELER (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10: Fischzuchtanlage des ELER

Das Untersuchungsgebiet wird zudem von verschiedenen Verkehrswegen ge-
quert.

Im Bereich zwischen dem Eisenwerk-Areal und der Tongrube verlauft die einglei-
sige Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld, welche am Bahnhof Haidhof mit
der Abzweigung von der Bahnstrecke Regensburg — Weiden beginnt und an-
schlieBend vorbei an Verau, der Tongrube, Teublitz und Saltendorf tber den
Bahnhof Burglengenfeld bis auf das Gelande des Zementwerkes im Norden von

Burglengenfeld verlauft. Derzeit wird die Strecke lediglich fur die Abwicklung von
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Guterverkehr genutzt. Seit geraumer Zeit ist zudem eine maogliche Reaktivierung
der Strecke fur den Personenverkehr im Gespréach.

Abzweigend von der Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld sind im Untersu-
chungsgebiet mehrere Ausziehgleise vorhanden. Mit diesen Gleisanlagen werden
die Firmen ,Lapple Automotive® und ,TD Rohstoffhandel® an die Schieneninfra-
struktur angeschlossen.

Weiterhin wird das Untersuchungsgebiet von den Kreisstralen SAD 8, SAD 5 und
SAD1 sowie der Gemeindeverbindungsstrale (GVS) Burglengenfeld -
Maxhutte (Im Fuhrtal) und der GVS Teublitz — Verau (Verauer Stral3e) durch-

quert.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind zahlreiche Schutzgebiete aufgrund ge-

setzlicher Regelungen und Verordnungen oder dhnliche geschiitzte Gebietskate-

gorien ausgewiesen, die im Folgenden naher beschrieben werden.

e Trinkwasserschutzgebiete
Im sudwestlichen Bereich des Untersuchungsgebietes befindet sich das
Trinkwasserschutzgebiet ,Burglengenfeld® mit einer Gesamtflache von rund
1670 ha. Das Einzugsgebiet dieses Schutzgebietes wurde zwischenzeitlich
nach Norden erweitert. Ein offizielles Verfahren zur Anderung der Schutzge-
bietsgrenzen wurde bisher allerdings nicht eingeleitet. Der genaue Verlauf der
Schutzgebietsgrenze und die kiinftige Gesamtflache sind somit nicht bekannt.

Nordlich des Ortsteils Verau im Sudosten des Untersuchungsgebietes ist das
Trinkwasserschutzgebiet ,Rappenbigl® mit einer Gesamtflache von rund

31,2 ha ausgewiesen.

Ein weiteres Trinkwasserschutzgebiet befindet sich mit dem Wasserschutzge-

biet ,Teublitz* sidwestlich von Teublitz (Gesamtflache: ca. 13,3 ha).

e Amtlich kartierte Biotopflachen
Das Untersuchungsgebiet ist von zahlreichen biotopkartierten Flachen ge-
pragt. Neben zahlreichen Biotopflaichen geringerer flachenmaRiger Ausdeh-
nung (z.B. Hecken- und Strauchbereiche) sind im Untersuchungsgebiet meh-

rere grol3flachig zusammenh&ngende Biotopbereiche ausgewiesen.
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Diese befinden sich insbesondere in den Uferbereichen der Gewasser. Wei-
terhin sind westlich und stdlich des Eselweihergebiets groR3flachig zusam-
menhangende biotopkartierte Waldflachen ausgewiesen. Im Bereich des En-
des der Baustrecke (6stlich von Teublitz) ist au3erdem eine Wiesenflache mit
mehreren amtlich kartierten Offenlandbiotopflachen vorhanden.

e Bodendenkmaler
Das Untersuchungsgebiet ist von mehreren als Bodendenkmal ausgewiese-

nen Flachen gepragt. Im Einzelnen handelt es sich um folgende Bodendenk-

maler:

Nr. 113857: Historisches Flintabbaugebiet (zwischen Burglengenfeld
und Teublitz)

Nr. 104820: Silexabbaurevier und Schlagplatz der Altsteinzeit (zwischen
Burglengenfeld und Teublitz)

Nr. 106390: Mesolithisches Freilandstadion (stidlich von Teublitz)

Nr. 113984 Mesolithisches Freilandstadion, neolithische Siedlung (std-
lich von Teublitz)

Nr. 724897 Neuzeitliche Wuistung ,Weiherhauser® (&stlich des Esel-
weihers)

Nr. 120751: Vorgeschichtliche Siedlung (ndrdlich der Krometzwinkeltei-
che an der SAD 1)

Nr. 113865: Bestattungsplatz und Siedlung vor- und friihgeschichtlicher

Zeitstellung (6stlich des Romansees)

e Vorrang- und Vorbehaltsgebiete der Raumordnung
Gemall Karte 3 Landschaft und Erholung und Kapitel B | Natur und Land-
schaft des Regionalplans Region Oberpfalz-Nord sind im Untersuchungsge-
biet folgende Landschaftliche Vorbehaltsgebiete ausgewiesen (vgl. Abbildung
11):

(31) Burglengenfelder Forst mit Trockentalern

(37) Samsbacher und Kaspeltshuber Forst, Einsiedler und Walderbacher Forst
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Abbildung 11: Ausschnitt aus Zielkarte 3 Landschaft und Erholung Regionalplan

Region Oberpfalz-Nord, 2009 (mit Eintragungen des Strallennetzes
und der Trassenkorridore)

Weiterhin sind gemal3 Karte 2 Siedlung und Versorgung und Kapitel B IV
Wirtschaft des Regionalplans Region Oberpfalz-Nord folgende Vorrang- und
Vorbehaltsgebiete ausgewiesen (vgl. Abbildung 12):

(t18):
(t42):

Vorranggebiet Ton ,sidlich Teublitz*
Vorbehaltsgebiet Ton ,sidlich Teublitz*

Im Regionalplan der Region Oberpfalz-Nord (Kapitel B | Natur und Land-
schaft) sind zudem als Trenngrin zu erhaltende Freiflachen zwischen den
Siedlungsbereichen von Teublitz und Maxhutte-Haidhof sowie von Burglen-

genfeld und Maxhutte-Haidhof ausgewiesen (vgl. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Ausschnitt aus Zielkarte 2 Siedlung und Versorgung Regionalplan

Region Oberpfalz-Nord, 2018 (mit Eintragungen des Strallennetzes
und der Trassenkorridore)

Hochwassergefahrenflachen HQextrem
Weite Teile der Offenlandflache im Bereich des Endes der Baustrecke (stidlich
der bestehenden St 2397) sind als Hochwassergefahrenflaichen HQextrem der

Naab ausgewiesen.

3.2.2 Randbedingungen und Zwangspunkte ftr die Linienfihrung

Linienfihrung im Lageplan

Grundsatzlich stehen im Bereich des ehemaligen Eisenwerk-Areals drei Um-
fahrungs- bzw. Querungsmdglichkeiten zur Wahl. Dies sind zum einen eine
nordliche Umfahrung in der N&he der Stadt Teublitz, eine stdliche Umfahrung
in der N&he der Stadt Maxhtte-Haidhof (Bereich Rollbahn/ Ziegelholz) sowie
eine zentrale Querung des Firmengelandes zwischen den beiden Gebaude-

komplexen der Firma Lapple.

AnschlieRend werden bei den Sitdvarianten sowie den Varianten einer zentra-
len Querung des Firmengeldndes eine Querung der Tongrube bzw. deren

Randbereiche erforderlich.
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Im weiteren Verlauf der Trassen in Fahrtrichtung Schwandorf wird eine Que-
rung des Eselweihergebietes notwendig. Die Querung kann im Wesentlichen
entweder im nordwestlichen Bereich nahe der Wohnbebauung von Teublitz
oder alternativ in Form einer suid-6stlichen Umfahrung der Weiher durch das

Forstgebiet vorbei am Weiler ,Am Eckstein® erfolgen.

Fir den Anschluss an die bestehende Staatsstraf3e St 2397 am Bauende
stehen im Allgemeinen Mdoglichkeiten einer Anbindung Uber die Kreisstral3e
SAD 1 dstlich des Gewerbeparks Teublitz bzw. die bestehende Kreisver-
kehrsanlage im Zuge der St 2397, eine Anbindung lber die Offenlandflachen
sidlich der bestehenden St 2397 sowie eine Anbindung im Bereich der GVS

Weiherdorf (Buchtalstraf3e) zur Diskussion.

Weitere Zwangspunkte und Zielsetzungen bestehen in der geringstmoéglichen
Beeintrachtigung der bestehenden und geplanten Wohnsiedlungsbereiche,
Weiler und Einzelhauser (z.B. Haugshdhe, Lehenhaus, Am Eckstein, Scha-
ferhundeverein, etc.) durch die Einhaltung entsprechender Abstande zur Um-

gehungsstralie.

Zudem besteht eine weitere Zielsetzung im moglichst grof3flachigen Erhalt
sowie der moglichst geringen Beeintrachtigung von Waldbereichen, biotop-
kartierten und weiteren geschutzten Flachen und Landschaftsteilen sowie

Erholungseinrichtungen (z.B. Naturbad Tegelgrube).

e Linienfuhrung im Hohenplan

Nach § 2 Absatz 2, des Gesetzes Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und
StralBen (Eisenbahnkreuzungsgesetz, EBKrG) vom 14.08.1963, neugefasst
durch Bek. v. 21.3.1971 | 337, zuletzt geandert durch Art. 462 V v. 31.8.2015 |
1474, darf nur dann eine neue hdhengleiche Kreuzung errichtet werden, wenn
die Schienen von einem geringen Verkehrsaufkommen gequert werden.

Dies ist hier nicht der Fall. Eine hohenfreie Querung (Uberfiihrung, Unter-
fuhrung) der Gleisanlagen ist erforderlich.

Dies entspricht auch den Zielsetzungen und den Grundsatze des Landesent-

wicklungsprogramms Bayern (LEP), des Regionalplans Oberpfalz-Nord — B 1X
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Verkehr sowie der allgemeinen strafRenbaulichen Zielsetzung der Vermeidung
bzw. Beseitigung von hdhengleichen Bahniibergdngen zur Beseitigung von
Unfallschwerpunkten insbesondere im Zuge regional und tberregional bedeu-
tender StraRenziige sowie der Vermeidung der Stilllegung und des Riickbaus
bestehender Schieneninfrastruktur (vgl. LEP 2018, Kapitel 4.3.3; Regionalplan
Oberpfalz-Nord B IX Verkehr, Nr. 4.21).

Somit ist eine hohenfreie Querung (Uber- bzw. Unterfiihrung) der beste-
henden Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld sowie der Ausziehgleise im

Bereich der Industrie- und Gewerbebetriebe unumgéanglich.

Im Bereich des Weihergebietes ist zudem aufgrund des zu erwartenden ver-
gleichsweise hoch anstehenden Grundwasserspiegels eine leichte Dammlage
der Gradiente der geplanten Umgehungsstralle anzustreben, um die Entwas-

serung des Stral3enkdrpers zu gewahrleisten.

Weiterhin ist die Vermeidung von wasserabflussschwachen Zonen durch
die Einhaltung von Mindestlangsneigungen (s =2 1,0 %) in Verwindungsberei-
chen sicherzustellen (vgl. RAL 2012, S. 39).

Im Bereich der Gewdasserquerungen stellt die fur die Bauwerkskonstruktion
erforderliche lichte Hohe weitere Zwangspunkte der Linienfihrung im HOohen-

plan dar.

e Knotenpunkte
Weitere planerische Zwangspunkte entstehen durch erforderliche Verknup-
fungsbereiche mit dem vorhandenen Strafien- und Wegenetz. Gemal Ver-
kehrsuntersuchung werden Knotenpunkte mit den querenden Kreisstral3en
SAD 8, SAD 5 und SAD 1 sowie bei einzelnen Varianten mit der GVS Teu-
blitz — Verau (Verauer Stral3e) empfohlen bzw. erforderlich (vgl. Pressler,
2013a, S. 42ff).
Nach RAL 2012 besteht die Zielsetzung der Vermeidung von Knotenpunk-
ten zwischen StralRen der EKL 2 und der EKL 4 sowie dem landwirtschatftli-
chen Wegenetz (vgl. RAL 2012, S. 52).
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Die querenden Kreisstra3en SAD 8 und SAD 5 werden aufgrund ihrer jeweili-
gen Verbindungsfunktion zwischen verschiedenen Mittelzentren (Burglengen-
feld, Teublitz, Maxhutte-Haidhof) der Entwurfsklasse EKL 3 zugeordnet.

Die Kreisstral3e SAD 1 ist im Planungsbereich der Verbindungsfunktionsstu-
fe 1l Gberregional (Entwurfsklasse EKL 2) zuzuordnen.

Die GVS Teublitz — Verau hingegen wird bedingt durch die Verbindungsfunkti-
on zwischen einem Mittelzentrum (Teublitz) und einem Gemeindeteil (Verau)
der Entwurfsklasse EKL 4 zugeordnet. Ein Knotenpunkt zwischen geplanter
UmgehungsstraBe und der GVS Teublitz — Verau ist daher gemaR
RAL 2012 nicht zu empfehlen (vgl. RAL 2012, S. 52).

Zur Verknipfung der Varianten A, B bzw. D mit der SAD 5 ist die Errichtung
eines teilplanfreien Knotenpunktes erforderlich. Die verkehrlich und topogra-
fisch bedingte Anordnung der Rampen der ,Anschlussstelle“ SAD 5 fuhren zu
einer kurzen Distanz zur ,Anschlussstelle GVS. Beide weisen Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsstreifen langs der Umgehungsstrale auf. Die Dis-
tanz ist so gering, dass aus Verkehrssicherheitsgrinden ein direkter An-

schluss der GVS an die Umgehungsstral3e nicht sinnvoll ist.

Bedingt durch die Entwurfsklassen der kreuzenden Verkehrswege, werden
gemal RAL 2012 bei vierarmigen Knotenpunkten zwischen der Umgehungs-
stral3e (EKL 2) und den querenden Kreisstra3en (EKL 3/ EKL 2) teilplanglei-
che (hohenfreie) Knotenpunkte erforderlich (vgl. Abbildung 13 und Abbildung
14). Folglich stellt die erforderliche Gradientendifferenz zwischen der ge-
planten Umgehungsstrale und den untergeordneten Kreisstral3en fir ei-

ne hohenfreie Querung eine entscheidende Zwangspunktbedingung dar.
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Abbildung 13: Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten bei vierarmigen Kno-
tenpunkten (RAL 2012, S. 55)
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Abbildung 14: Systemskizze eines teilplangleichen Knotenpunktes (RAL 2012, S.

59)

Bei dreiarmigen Knotenpunkten werden in der Regel lichtsignalgeregelte

(plangleiche) Einmindungen

mit

Linksabbiegerschutz

notwendig (vgl.
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RAL 2012, S. 55). Die erforderlichen Halte-, Anfahr- und Ann&herungssicht-
weiten sind durch die Wahl geeigneter bzw. ausreichend grofRer Trassie-

rungselemente sicherzustellen.

Im Bereich plangleicher Knotenpunkte wird zudem eine maximale Langsnei-
gung von s < 4,0 % (bzw. 6,0 %) angestrebt (vgl. RAL 2012, S. 39).

3.2.3 Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger
raumbedeutsamer Planungen

Aus derzeitiger Kenntnis werden keine anderen Verkehrsplanungen oder sonstige

raumbedeutsame Planungen beeinflusst.

3.2.4 Einflisse auf die Umwelt

Die Untersuchung der Umweltauswirkungen wird in der Raumempfindlichkeitsana-
lyse von Dr. H. M. Schober - Gesellschaft fur Landschaftsarchitektur mbH behan-
delt.

3.3 Beschreibung der Varianten

3.3.1 Variantenubersicht

Die in Abbildung 15 ersichtlichen Trassen erreichen die erste Priifstufe. Diese Va-
rianten werden sowohl aus straf3enbaufachlicher Sicht (im Erlauterungsbericht) als
auch aus raumordnerischer und naturschutzfachlicher Sicht (siehe Bericht zur
Raumordnung sowie UVP-Bericht) bewertet. Lediglich die Varianten U10 und U11

werden nicht in allen zuvor genannten Unterlagen behandelt (siehe Kapitel 3.1.2).

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 33
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Abbildung 15: Variantenibersicht (Kartengrundlage: Bay. Vermessungsverwaltung, Geoba-
sisdaten)

3.3.2 Variantenbeschreibung

Alle untersuchten Varianten beginnen einheitlich am hdhenungleichen Netzkno-
tenpunkt St 2397 / OU Burglengenfeld stdlich von Burglengenfeld und werden in
Trassierungsrichtung der Fahrtrichtung Schwandorf beschrieben.
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Hauptvariante A

Ausgehend vom hohenungleichen Knotenpunkt stdlich von Burglengenfeld ver-
lauft die Trasse der Variante A zunachst in Verlangerung der bestehenden Orts-
umgehung von Burglengenfeld in norddstlicher Richtung etwa 150 m ndrdlich an
der Ortschaft Roding vorbei. Nach der hohenfreien Querung der Gemeindeverbin-
dungsstrale ,Im Fuhrtal® sowie der sudlichen Umfahrung des Weilers Haugshohe
wird anschlieBend die Kreisstralie SAD 8 héhenfrei gequert.

Im Streckenabschnitt zwischen den KreisstraRen SAD 8 und SAD 5 verlauft die
Variante A groéf3tenteils nahe dem bestehenden Waldgebiet, um die Zerschneidung
von landwirtschaftlichen Nutzflachen auf ein Minimum zu beschrénken, aus Im-
missionsschutzgriinden einen mdglichst grof3en Abstand zur Wohnbebauung der
Hugo-Geiger-Siedlung sowie einen mdglichst geringen Eingriff in die Waldflachen
Zu gewahrleisten.

Nordlich des August-Lapple-Platzes wird anschlie3end die KreisstralBe SAD 5 ho-
henfrei gequert und das Eisenwerk-Areal im Norden umfahren, bevor der Bereich
der Schwedenschanze sidlich von Teublitz durchfahren und die Bahnstrecke
Haidhof — Burglengenfeld sowie die Gemeindeverbindungsstral3e Teublitz — Verau
hohenfrei gequert wird.

Das Eselweihergebiet wird anschlieBend suddstlich umfahren, bevor sudlich der
SAD 1 die Krometzwinkelteiche gequert werden. Im weiteren Streckenverlauf wer-
den die Kreisstralle SAD 1 héhenfrei gequert sowie der Birgerweihergraben ge-
kreuzt. Nachdem das Waldgebiet 6stlich von Teublitz durchfahren wurde, erfolgt
der Anschluss an die bestehende St 2397 Uber die Offenlandflache westlich des
Vereinsheims des Schaferhundevereins.

Mit Variante A wird eine nordliche Umfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa. Lapple)

mit anschlieBender Sudostumfahrung des Eselweihergebietes untersucht.
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Abbildung 16: Trassenverlauf der Hauptvariante A
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Hauptvariante B

Die Hauptvariante B entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfihrung der
Variante A. Im Bereich der Schwedenschanze zweigt die Variante B in ndrdlicher
Richtung von der Trasse A ab, quert anschliel3end ortsnah die Bahnstrecke Haid-
hof — Burglengenfeld, die Gemeindeverbindungsstra3e Teublitz — Verau und an-
schlielend den Frankengraben. Sidlich des Gewerbeparks Teublitz erfolgt am
bestehenden Knotenpunkt SAD 1/ Fischbacher StralBe der Anschluss an die
SAD 1. Der Gewerbepark wird im Folgenden tber die Bestandsstral’e umfahren,
bevor Uber den bestehenden Kreisverkehrsplatz dstlich von Teublitz die Anbin-
dung an die bestehende St 2397 erfolgt.

Mit Variante B wird eine Nordumfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa. Lapple) mit
anschlielender Querung des Eselweihergebietes und Anschluss auf die beste-

hende Kreisstralle SAD 1 siidlich des Gewerbeparks Teublitz untersucht.

Abbildung 17: Trassenverlauf der Hauptvariante B
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Hauptvariante C

Ausgehend vom hohenungleichen Knotenpunkt stdlich von Burglengenfeld ver-
lauft die Trasse der Variante C zunéachst in Verlangerung der bestehenden Orts-
umgehung von Burglengenfeld in norddstlicher Richtung etwa 150 m ndrdlich an
der Ortschaft Roding vorbei. Nach der héhenfreien Querung der Gemeindeverbin-
dungsstraflle ,Im Fuhrtal“ sowie der sudlichen Umfahrung des Weilers Haugshohe
erfolgt der Ubergang auf die bestehende Trasse der KreisstraRe SAD 8 bis zum
Knotenpunkt mit der SAD 5 siiddstlich der Hugo-Geiger-Siedlung.

Nach der Querung der Bahnstrecke umfahrt die Trasse C den Weiler Lehenhaus
im Stden mit Nahe zur Wohnbebauung von Verau. AnschlieBend wird das Trink-
wasserschutzgebiet Rappenbilgl gequert. Es folgt ein Streckenabschnitt durch ei-
nen Waldbereich und die Querung der SAD 1 sowie der Krometzwinkelteiche be-
vor die Trasse in die Variante A mindet.

Mit Variante C wird eine sidliche Umfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa. Lapple)
mit anschlieBender Stidumfahrung der Tongrube und Sidostumfahrung des Esel-

weihergebietes untersucht.

Abbildung 18: Trassenverlauf der Hauptvariante C
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Hauptvariante D

Die Linienfuhrung der Hauptvariante D weicht erst im Bereich ndrdlich des Trink-
wasserschutzgebietes Rappenblgl von der der Hauptvariante A ab. Im weiteren
Verlauf quert die Variante D die Krometzwinkelteiche hohenfrei und schlief3t an die
SAD 1 an, wodurch eine Ost-West-Verbindung zwischen der bereits bestehenden
Ortsumfahrung Burglengenfeld und der SAD 1 bzw. der A 93 geschaffen wird.

Wie bereits zu Abbildung 4 erlautert wurde, dient das vorhandene StralRennetz,
bestehend aus der St 2235, der St 2397 sowie der SAD 1 als Querverbindung zwi-
schen der A 3 und der A 93 und ist der Verbindungsfunktionsstufe VFS Il zugeord-
net.

Variante D Ubernimmt als Teil dieser Querverbindung eine Uberregionale Funktion
und wird dementsprechend ebenfalls der VFS Il (entspricht EKL 2) zugeordnet.
Der westlich gelegene Streckenabschnitt der SAD 1 wird Uber einen plangleichen
dreiarmigen Knotenpunkt an zuvor genannter Ost-West-Verbindung angeschlos-

sen.

/

Abbildung 19: Trassenverlauf der Hauptvariante D

Dieser westliche Abschnitt folgt dem Bestand der SAD 1 und fihrt dann nach Nor-
den zum Anschluss an die bestehende St 2397, womit zusatzlich die Nord-Sud-
gerichteten Verkehrsstrome aufgenommen werden. Der hdhengleiche Knoten-
punkt SAD 1/ Fischbacher Strafl3e wird dabei nach Osten versetzt. Der Anschluss
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der Stralle ,Im Gewerbepark® sowie der Anschluss an den bestehenden Kreisver-
kehrsplatz 6stlich von Teublitz werden neu ausgebildet, um einen konstanten Ver-
kehrsfluss der Nord-Siud-Verbindung zu schaffen.

Von GEO.VER.S.SUM wurden die Verkehrsstrome im Bereich des Knotenpunkts
Variante D/ SAD 1 geprift. Die Abbildung 20 stellt diese im DTV (links) sowie im
SVoprv (rechts) dar. In beiden Fallen sind die Ost-West-gerichteten Verkehrsstréme
Uberlegen, weshalb der Streckenzug der Variante D auch die Gbergeordnete Funk-
tion Ubernimmt. Der westliche Abschnitt der SAD 1 Ubernimmt eine regionale
Funktion und ist der VFS lll (entspricht EKL 3) zuzuordnen.

Abbildung 20: Knotenpunktstrome im Planfall D im DTV (links) und SVorv (rechts) (Pressler,
E-Mail vom 21.08.2020)

Diese Variante wurde mit dem Ziel entwickelt, den Eingriff in die Vorrang- bzw.
Vorbehaltsgebiete zu minimieren, die Streckenléange durch Nutzung des Bestands
zu verkirzen sowie das Queren der Offenlandfliche westlich des Vereinsheims

des Schaferhundevereins zu vermeiden.
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Untervariante Ul

Der Verlauf der Untervariante Ul entspricht grof3tenteils dem der Variante A. Le-
diglich im Bereich des Trinkwasserschutzgebietes bei Haugshdhe weicht die Vari-
ante U1 von der Trasse A ab und quert dort die SAD 8 héhenfrei.

Mit der Untervariante U1 wird eine westliche Umfahrung des Trinkwasserschutz-
gebietes bei Haugshohe mit anschlieBender Stdostumfahrung des Eselweiherge-

bietes untersucht.

Abbildung 21: Trassenverlauf der Untervariante Ul

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 41
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Untervariante U2

Die Untervariante U2 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfuhrung der
Hauptvariante A. Im Bereich westlich der Hugo-Geiger-Siedlung zweigt die Varian-
te U2 in Ostlicher Richtung von der Trasse A ab und umféahrt die Hugo-Geiger-
Siedlung im Norden. Im Anschluss an die héhenfreie Kreuzung mit der Kreisstral3e
SAD 5 wird mit Hilfe einer Grof3briicke das Betriebsgeléande der Firma Lapple Au-
tomotive GmbH (ehem. Eisenwerk-Areal) im Bereich derzeitiger betrieblicher La-
gerflachen zwischen dem ndérdlichen und dem sidlichen Gebaudekomplex ge-
quert. Anschlielend werden der Wirtschaftsweg ,Maxhutter Stralke* sowie die
Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld im Bereich sidlich einer Klaranlage ge-
kreuzt, bevor die Tongrube sidlich der Teublitzer Ton GmbH gequert wird. Nach
einer Uberfiihrung tiber die Gemeindeverbindungsstrale Teublitz — Verau miindet
die Trasse U2 im Bereich stdlich des Eselweihergebietes in die Trasse C.

Mit Untervariante U2 wird eine zentrale Querung des Eisenwerk-Areals (Fa. Lapp-

le) mit anschlielBender Stidostumfahrung des Eselweihergebietes untersucht.

U2

Abbildung 22: Trassenverlauf der Untervariante U2

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 42
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Untervariante U3

Im ersten Streckenabschnitt, bis zum Bereich der Schwandorfer Straf3e, entspricht
der Verlauf der Untervariante U3 dem der Variante C. Anschliel3end wird das Ei-
senwerk-Areal im Stiden umfahren, indem die Schwandorfer Stral3e héhenfrei ge-
kreuzt und die Tongrube aufgrund der erheblichen Hohendifferenzen mit einem
GroRbriickenbauwerk gequert wird. Nach Uberfiihrung der UmgehungsstraRe tiber
die Gemeindeverbindungsstralie Teublitz — Verau und einen Streckenabschnitt im
Forst- und Biotopbereich miindet die Variante U3 sudlich des Weihergebietes in
die Trasse der Variante C bis zum Bauende.

Mit Untervariante U3 wird eine sidliche Umfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa.
Lapple) mit einer Querung der Tongrube und anschlieBender Sidostumfahrung

des Eselweihergebietes untersucht.

Abbildung 23: Trassenverlauf der Untervariante U3
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Untervariante U4

Die Variante U4 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfihrung der Vari-
ante C. Im Bereich der Schwandorfer Stral3e zweigt die Variante U4 von der Tras-
se C ab und umfahrt die Firma TD Rohstoffhandel Haidhof GmbH & Co. KG im
Siden. AnschlieBend wird die Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld inklusive
mehrerer Ausziehgleise gekreuzt, die Tongrube im sidlichen Bereich gequert so-
wie die Gemeindeverbindungsstrae Teublitz — Verau hohenfrei gekreuzt. Die
Trasse verlauft im Folgenden nérdlich des Weilers Lehenhaus zum Teil Uber das
Gelande des Naturbades Tegelgrube entlang der auf3ersten Grenze des Trink-
wasserschutzgebietes Rappenbiigl und mindet anschlieend in die Trasse der
Variante C.

Mit Untervariante U4 wird eine sidliche Umfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa.
Lapple) mit anschlieBender Sudumfahrung der Tongrube und Sidostumfahrung

des Eselweihergebietes untersucht.

Abbildung 24: Trassenverlauf der Untervariante U4
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Untervariante U5

Die Untervariante U5 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfuhrung der
Variante C. Im Bereich der Querung der Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld
zweigt die Variante U5 von der Trasse C ab. Anschliel3end wird das Trinkwasser-
schutzgebiet Rappenbiigl grof3flachig gequert. Im Anschluss an einen Streckenab-
schnitt durch einen Wald- bzw. Waldlichtungsbereich mindet die Trasse im Be-
reich des Weilers ,,Am Eckstein“ in die Variante C.

Mit Untervariante U5 wird eine sidliche Umfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa.
Lapple) mit anschlieBender Sidumfahrung der Tongrube und Siddostumfahrung

des Eselweihergebietes untersucht.

Us

Abbildung 25: Trassenverlauf der Untervariante U5
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Untervariante U6

Die Untervariante U6 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfiihrung der
Variante B. Im Bereich ¢stlich des Wohngebietes ,Im Dolling“ bzw. der Kleingar-
tenanlage sudlich von Teublitz zweigt die Variante U6 von der Trasse B ab und
verlauft zwischen Frankengraben und den Eselweihern. AnschlieRend quert die
Trasse U6 hohenfrei die Kreisstrale SAD 1 sowie den Gemeindeholzweiher und
den Burgerweihergraben 6stlich des Gewerbeparks von Teublitz. Folglich geht die
Trasse U6 bis Bauende in die Variante A uber.

Mit Untervariante U6 wird eine Nordumfahrung des Eisenwerk-Areals (Fa. Lapple)
mit anschlieBender Querung des Eselweihergebietes und Anschluss an die be-
stehende St 2397 im Bereich des Vereinsheims des Schaferhundevereins unter-

sucht.

Abbildung 26: Trassenverlauf der Untervariante U6
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Untervariante U7

Die Untervariante U7 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfuhrung der
Variante A.

Im Bereich der Schwedenschanze zweigt die Variante U7 von der Trasse A ab.
Nach der hohenfreien Querung der Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld sowie
die Gemeindeverbindungsstral3e Teublitz — Verau, umfahrt die Variante U7 sud-
Ostlich und biotopnah das Eselweihergebiet. Nachdem die Krometzwinkelteiche,
die SAD 1 sowie der Birgerweihergraben hdhenfrei gekreuzt wurden, fihrt die
Trasse U7 durch weitere Biotope bis zum Anschluss an den Kreisverkehr dstlich
von Teublitz, wodurch eine Verknlpfung mit der bestehenden St 2397 stattfindet.
Mit der Untervariante U7 wird eine biotopnahe Umfahrung des Eselweihergebietes
mit Anschluss an den bestehenden Kreisverkehrsplatz dstlich von Teublitz unter-

sucht.

u1

Abbildung 27: Trassenverlauf der Untervariante U7
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Untervariante U8

Die Untervariante U8 entspricht im ersten Streckenabschnitt der Linienfihrung der
Hauptvariante A und zweigt im Bereich der Schwedenschanze ab.

Im weiteren Verlauf wird die Bahnstrecke Haidhof — Burglengenfeld sowie die Ge-
meindeverbindungsstralie Teublit — Verau hohenfrei gequert.

Anschlieend umféahrt die Untervariante U8 das Privatgrundstick ,Am Eckstein® im
Osten und quert einen der Krometzwinkelteiche. Die verkehrliche Verknipfung mit
der Kreisstral3e SAD 1 erfolgt Uber einen hohenfreien Knotenpunkt. Des Weiteren
werden der Blrgerweihergraben und der Obere Birgerweihergraben gequert. Die
Anbindung der bestehenden St 2397 erfolgt dstlich von Teublitz Gber einen neuen
plangleichen Knotenpunkt im Bereich der Einmindung der Gemeindeverbindungs-
straRe Weiherdorf (BuchtalstraRe) am Ende der Baustrecke.

Mit der Untervariante U8 wird eine biotopferne Umfahrung im Bereich des Bau-

endes untersucht.

ST

Abbildung 28: Trassenverlauf der Untervariante U8
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Untervariante U9
Mit der Untervariante U9 wird eine VerknlUpfung der Hauptvariante A bzw. B mit
der Hauptvariante C untersucht. Die Verknlpfung der Hauptvarianten miteinander

erfolgt Uber die bestehende Kreisstralle SAD 5.

o0

Abbildung 29: Trassenverlauf der Untervariante U9

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstral3e im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seite 49
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Untervariante U10

Auch die Untervariante U10 entspricht zunachst der Linienfiihrung der Variante A.
Ab dem Bereich der Schwedenschanze zweigt sie ab und passiert, nach Queren
der Bahnstrecke Haidhof - Burglengenfeld und der Gemeindeverbindungsstralie
Teublitz — Verau, studlich die Eselweiher.

Im weiteren Verlauf wird das Wasserschutzgebiet Rappenbiigl nérdlich umfahren
und die Bahnstrecke Regensburg — Weiden hohenfrei gekreuzt.

AnschlieRend verlauft die Trasse im groRen Radius nach Norden, bis sie parallel
zur A 93 an der westlichen Anschlussstelle Teublitz endet.

Die Untervariante U10 wurde entwickelt, um eine direkte Ost-West-Verbindung zur
A 93 zu untersuchen und den Eingriff in die Vorrang- und Vorbehaltsgebiete zur

Gewinnung von Ton sudlich von Teublitz méglichst zu minimieren.

I\

Abbildung 30: Trassenverlauf der Untervariante U10
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Untervariante U1l

Die Trassierung der Untervariante U1l entspricht gro3tenteils der der Variante D.
Lediglich der westlich gelegene Streckenabschnitt, der ebenfalls tiber einen plan-
gleichen dreiarmigen Knotenpunkt an die Ost-West-Verbindung angeschlossen
wird, zweigt bereits vorher vom Bestand der SAD 1 nach Norden ab. Im weiteren
Verlauf wird der Burgerweihergraben gekreuzt und das Waldgebiet sowie die Of-
fenlandflache o6stlich von Teublitz durchfahren. Die Trasse endet mit dem An-
schluss an die bestehende St 2397.

Auch mit dieser Variante wird eine Mdglichkeit untersucht, den Eingriff in die Vor-

rang- und Vorbehaltsgebiete zur Gewinnung von Ton zu verringern.

Wi

Abbildung 31: Trassenverlauf der Untervariante U11
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3.4 Variantenbewertung — erste Priufstufe

Nach der ersten Prufstufe scheiden die folgenden Varianten aus:

Untervariante Ul

Untervariante Ul wurde mit dem Ziel der Vermeidung eines Eingriffes in das
Trinkwasserschutzgebiet bei Haugshohe entwickelt. Da das Einzugsgebiet des
Trinkwasserschutzgebiets stark erweitert wird, wird auch die Variante Ul im zu-
kunftigen Trinkwasserschutzgebiet verlaufen. Aufgrund eines groRRen erforderli-
chen Dammbereiches (erheblicher Erdauftrag, Beeintrachtigung Landschaftsbild)
sowie einer ungunstigen Anbindungssituation an die SAD 8 (Rampenausbildung)
Uberwiegen die Nachteile bei dieser Variante, weshalb diese vorab ausgeschlos-

sen wird.

Untervariante U2

Die Untervariante U2 quert das Industriegebiet, welches eine dichte interne Infra-
struktur, bestehend aus Verkehrswegen und Gleisanlagen, aufweist. Das Queren
des Industriegebietes ist nur mit massiven Eingriffen in die betrieblichen Ablaufe
moglich, obwohl hier bereits ein Bauwerk vorgesehen ist. Aufgrund der flachigen
Ausdehnung muss hier ein circa 400 m langes Bauwerk errichtet werden.

Ostlich des Bauwerkes muss ein hoher Damm vorgesehen werden, der von meh-
reren Kreuzungsbauwerken unterbrochen wird. Die Bauwerke sind notwendig, um
die vorhandenen Wege und Bahngleise beibehalten zu kénnen. Alle Mal3hahmen
zusammengenommen ergeben einen hohen technischen und finanziellen Auf-
wand, der sich durch die vorhandenen alternativen Trassenverlaufe nicht rechtfer-
tigen lasst. Das Vorhandensein der besseren Alternativen fihrt zum Ausschluss

der Untervariante U2.

Untervariante U3

Die Untervariante U3 unterscheidet sich von der Hauptvariante C indem sie in ih-
rem Verlauf die Tongrube quert. Die Hohendifferenz zwischen der Stral3enoberfla-
che und der Sohle der Tongrube betragt etwa 30 m. Ein Dammbau mit 30 m Héhe
ist aus erdstatischen Grinden nicht ratsam. Zudem ist zu befiirchten, dass es bei

Setzungen dieses hohen Dammes zu erheblichen Aufwendungen im Unterhalt
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dieses Streckenabschnittes kommt. Als Lésung muss auch hier ein Brickenbau-
werk mit einer Lange von etwa 422 m vorgesehen werden. Analog zur Untervari-
ante U2 ist die Untervariante U3 als technisch anspruchsvolle und kostenintensive
Variante anzusehen. Nachdem mit Variante C eine bessere Alternative zur Unter-
variante U3 vorliegt, ist die Untervariante U3 auszuschlie3en.

Untervariante U4

Wahrend die Hauptvariante C einen dstlicheren Verlauf einnimmt, fihrt die Unter-
variante U4 durch eine feingliedrigere Trassierung durch den schmalen Gelande-
streifen zwischen der Tegelgrube und dem Weiler Lehenhaus.

Die Tegelgrube wird als Naturbad genutzt und stellt damit einen fiir die Naherho-
lung wichtigen Ort dar. Der durch die Zwangspunkte vorgegebene Verlauf der Un-
tervariante U4 fihrt zu einer hohen Beeintrachtigung der Erholungsqualitat durch
Larm. Der Vorteil des Nichteingreifens in das Wasserschutzgebiet Rappenbugl
wiegt geringer als der Eingriff in die Naherholung, da die Trasse der Variante C im
Wasserschutzgebiet durch technische MaRRnahmen so hergestellt werden kann,
dass eine nachhaltige Beeintrachtigung des Wasserschutzgebietes ausgeschlos-

sen werden kann. Die Untervariante U4 wird deshalb ausgeschlossen.

Untervariante U5

Im Vergleich zu Variante C fuhrt die Trasse der Untervariante U5 auf einer deut-
lich gréReren Léange durch das nordlich von Maxhitte — Haidhof gelegene Was-
serschutzgebiet Rappenbugl. Aufgrund des im Wasserschutzgebiet erforderlichen
RiStWag-Ausbaues der Stral3e ist bei Variante U5 mit deutlich hoheren Kosten zu
rechnen und weist im Vergleich zu Variante C aus straRenbaulicher Sicht keine
nennenswerten Vorteile auf. Aus diesem Grund ist die Untervariante U5 schlechter

zu bewerten und daher auszuschlief3en.

Untervariante U6

Die Hauptvariante B endet an der SAD 1/ Fischbacher Stral3e und fihrt in ihrem
weiteren nordlichen Verlauf zum Kreisverkehr, wo eine Verkniipfung mit der SAD 5
und der bestehenden St 2397 erfolgt. Aus raumlichen und geometrischen Griinden
ist die Anordnung eines teilplanfreien Knotenpunktes SAD 1/ Fischbacher Stral3e

nur mit groBem Aufwand herstellbar. Diesen Nachteil umgeht die Untervariante

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh 2\05_st\01_Bericht\01_EB Seijte 53
ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

U6. Nachteilig ist hierbei jedoch die erforderliche Querung des Gemeindeholzwei-
hers. In ihrem weiteren nordlichen Verlauf werden Waldgebiete, Wiesen und land-
wirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen. Aufgrund der Gewasserquerun-
gen in Verbindung mit der hoheren versiegelten Flache, der héheren Flacheninan-
spruchnahme und hoheren Einschneidungseffekten ist die Untervariante U6 deut-
lich schlechter zu bewerten als die Bestandsnutzung durch die Variante B. Daher
ist die Untervariante U6 von der weiteren Betrachtung auszuschliel3en.

Untervariante U7

Da die Variante U7 am Bauende Uber den bestehenden Kreisverkehrsplatz ange-
bunden wird, wird bedingt durch die unvermeidbare Verkehrskonzentration mehre-
rer Hauptverkehrsstrome (St 2397, SAD 5/ SAD 1 und Umgehungsstral3e) im Be-
reich dieses Knotenpunktes eine Beeintrachtigung insbesondere in der Durchgan-
gigkeit der UmgehungsstralRe erwartet. Dieser Effekt wird durch die zwingend er-
forderlichen Abbiegevorgange Uber den Kreisverkehrsplatz im Zuge der Umge-
hungsstralRe verstarkt. Aus diesem Grund weist Variante U7 gegentber den ande-
ren Trassen einen Nachteil hinsichtlich der nicht richtlinienkonformen Knotenpunk-
tart (plangleicher Kreisverkehrsplatz) auf. Im Vergleich zur Hauptvariante B, die
ebenfalls am Kreisverkehrsplatz endet, besitzt Variante U7 zusatzlich die Nachtei-
le, dass die BestandsstraRe der SAD 1 nicht genutzt wird, die gréRere Strecken-
lange sowie die Durchquerung der Offenlandbiotopflachen am Ende der Baustre-

cke. Diese Grinde fiihren zum Ausscheiden der Variante.

Untervariante U8

Bedingt durch die Trassenfuhrung der Variante U8 entsteht ein plangleicher vier-
armiger Knotenpunkt (UmgehungsstraRe/ St 2397 alt/ GVS Weiherdorf) am Ende
der Baustrecke, was sich negativ auf die sicherheitstechnische Beurteilung dieser
Variante auswirkt. Im Gegensatz dazu kann dieser Knotenpunkt bei allen anderen
Varianten in zwei verkehrstechnisch giinstigere versetzte plangleiche Einmindun-
gen aufgeteilt werden. Aus diesem Grund ist die Untervariante U8 von der weite-

ren Untersuchung auszuschliel3en.
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Untervariante U9

Ziel der Untervariante U9 ist es, die Hauptvarianten A bzw. B mit der Hauptvari-
ante C zu verknlpfen. Die erhofften verkehrlichen Vorteile bleiben jedoch durch
den starken Versatz, der sich aus der Verkehrsfihrung tUber die vorhandene
SAD 5 ergibt, aus. Die verkehrliche Wirkung wird derart herabgesetzt, dass die
dem Projekt zugrunde liegenden Ziele, speziell die der verkehrlichen Entlastung
der Ortsdurchfahrten, nur in einem deutlich geringeren Umfang erzielt werden. Der
geringere Umfang zum Erreichen der Projektziele ist Ursache fir das Ausscheiden

der Untervariante U9.

Untervariante U10

Der Kreuzungsbereich am Bauende der Variante U10 mit der SAD 1 und der An-
schlussstelle Teublitz der A 93 ist nur durch Einsatz von Lichtsignalanlagen még-
lich. Dadurch wird der Verkehrsfluss der Nord-Sid-gerichteten Verkehrsstrome er-
heblich verschlechtert. Da von dieser Variante nur geringe Entlastungseffekte er-

zZielt werden, wird diese Variante von der weiteren Beurteilung ausgeschlossen.

Untervariante U11

Da durch die Untervariante U11 der Bestand der SAD 1 nicht genutzt, sondern in
das Waldgebiet und die Offenlandflache 6stlich von Teublitz eingegriffen wird, bie-
tet diese Variante keine Vorteile gegeniber der Variante D und wird ausgeschlos-
sen. Da die Trasse naturschutzfachlich nicht durchsetzbar ist, wurde sie auch im

Bericht zur Raumordnung sowie dem UVP-Bericht nicht ndher untersucht.

3.5 Variantenbewertung — zweite Prifstufe

Die aus stral3enplanerischer Sicht verbliebenen Hauptvarianten werden im Fol-
genden anhand einer verkehrlichen sowie einer entwurfs- und sicherheitstechni-
schen Beurteilung bewertet (vgl. Tabelle 7 und 8).

Dabei ist zu erwdhnen, dass aufgrund des aktuellen Planungsstandes keine ge-
nauen Aussagen beziglich der Verminderung bzw. Vermeidung von Larmbelas-
tungen der Bevdlkerung durch die verschiedenen Varianten gemacht werden kon-

nen.
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1. Verkehrliche Beurteilung
Achse
Kriterium Grenzwert/ Info
A B C D
geman Verkehrs-
(Be- und) untersuchung
(durchschnittliche Kfz: ca. 31,7 % Kfz: ca. 31,0 % Kfz: ca. 26,1 % Kfz: ca. 27,6 %
Entlastungs- .
irkungen Entlastungswirkung aller
wir drei Stadte)
Bewertung + + 0
Burglengenfeld sehr gut sehr gut sehr gut sehr gut
Teublitz-Sud (iiber SAD 5) sehr gut sehr gut mafig sehr gut
Teublitz-Ost (iiber SAD 1) gut sehr gut gut maéRig
netzstrukturelle Lapple-Nord (Pkw) sehr gut sehr gut mafig sehr gut
Wirkungen Lapple-Sud (Lkw) gut gut sehr gut gut
(Erreichbarkeiten) Hugo-Geiger-Siedlung gut gut gut gut
Maxhitte-Nord gut gut sehr gut gut
BAB A93 (AS Teublitz) gut magig gut sehr gut
Bewertung + 0 0
Anbindung an OD Teublitz
am Bauende Uber neue
plangleiche Einmindung;
Anbindung an OD
Teublit B d i
"eu itz am Bauende Anbindung an OD Teublitz 6nb|ndung Gewerbepark
: __ |uber best. " Uber neue plangleiche
Anbindung an OD Teublitz . am Bauende Uber neue M-
- Kreisverkehrsplatz . S . |Einmindung
am Bauende Uber neue (Verkehrs- plangleiche Einmiindung;
langleiche Einmindung; ) ;
pangieiche Sinméndung konzentration, schlechte|: Anbindung an SAD 8 ,
angi it): Anbindung an SAD 8 und SAD 5 Uber teilplangleiche
Verkniipfungen mit Anbindung an SAD 8, SAD |Purchgangigkeit); SAD 5 liber teilplangleiche | > - Kno?en ?Jnkte'
tibergeordnetem und 5und SAD 1 iiber ) Knotenpunkte; : P ’
nachgeordnetem teilplangleiche bzw. -freie [Anbindung an SAD 8, SAD Anbinduna der SAD 1 i
Netz Knotenpunkte; 5 und SAD 1 tber _ |Anbindung an SAD 1 iiber In nml unr? It‘:a'rnm"nd : er
:?npianglenlzge bzw. -freie ioiinanfreien Knotenpunkt; |Pandeiche Einmundung;
Anbindung GVS notenpunkie; ) )
Weiherdorf bestandsnah . Anbindung GVS é?mgdu“nbg Fischbacher
Anbindung GVS Weiherdorf bestandsnah raice tber neue.
Weiherdorf analog plangleiche Einmiindung
Bestand
Anbindung GVS
Weiherdorf analog
Bestand
Bewertung * [ 0 0
ab Bau-km 0+000
Fahrtstrecke bis Bauende 7.550 4.480 6.690 6.290
QSV (Verkehrsdichte
Kfz/km)
gewichteter Mittelwert 09 D (105) b (104) Loy
FR SAD**
HBS-Strecken- Bewertung + 0 0 0
qualitat QSV (Verkehrsdichte
Kfz/km)
gewichteter Mittelwert co8 D (10.6) E(109) D (0.1)
FR REG**
** vergleichende Berechnung ohne Ansatz von Uberholabschnitten (Zusatzfahrstreifen)
Tabelle 7: Verkehrliche Beurteilung der Hauptvarianten
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2. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Achse
Kriterium Grenzwert/ Info
A B © D
Einhaltung der Parameter Unterschreitung
Lagetrassierung geman RAL 2012 Mindestradius (350 m)
Uberschreitung der max.
Querneigung auf Briicken
Einhaltung der Parameter (6,5 %)
Hohentrassierung geman RAL 2012 (z. T. Schwandorfer Str.)
(weitere BW: 4,0 %),
bis. 5,5 % Burgerweihergraben
Bewertung + + +
Erdauftrag [m3] 389.000 162.000 538.000 430.000
Erdabtrag [m3] 476.000 393.000 60.000 427.000
Summe Er[?]:’gwegunge” 865.000 555.000 598.000 857.000
Erdmengenbilanz Bewerung | * 0 [
Differenz [m3]
(+ = Uberschuss, 87.000 231.000 -478.000 -3.000
- = Mehrbedarf)
. . groRBere Dammbereiche .
grolerer groflerer im Bereich "Rollbahn” bis groflerer
. groRRe Damm-/ Einschnittsbereich Einschnittsbereich ;. . Einschnittsbereich
Geléndenahe ) . . . . . . zu ca. 9 m; im Bereich ; :
Trassierun Einschnittsbereiche im Bereich im Bereich Tonarube/ Verau bis zu ca. im Bereich
9 Schwedenschanze Schwedenschanze 9 om ’ Schwedenschanze
Fahrbahnflache [m?]
. (inkl. Knotenpunkte, Geh- ca. 106.000 ca. 70.000 ca. 94.000 ca. 104.500
Versiegelung
und Radwege)
Fahrbahn inklusive
Fléchenverbrauch Boschung[ehr;]RRB, etc. 245 14,7 20,9 23,6
temporarer I_Ba aﬁ:af;:r:ng:wﬂ% 35 2,0 3,0 35
Flachenverbrauch 9 T
Bewertung 0 + 0 0
Straen/ Bahn/
StraRen/ Bahn/ StraRen/ Bahn/ Durghfgcvrten: StraBen/ Bahn/
Durchfahrten: Durchfahrten: u Durchfahrten:
Straen- und Gewasser:
. . 8 BW 7BW 8 BW
Ingenieurbauwerke Gewasserquerungen u . u . 3BW, . .
Gewasser: Gewasser: Bosch ich Gewasser:
2 BW 1BW dschungssicherungs- 1BW
mafRnahmen im Bereich
Ziegelholz/ Gartenweg
Bewertung 0 0 0 0
Anhebung (inkl. leichter ggf. leichte Anhebung Anpassung .
" Maf3nahmen groReren Lageanpassung) der Verauer Stra3e im BW- Zufahrtsbereich ggf. leichte Senk_ung der
notwendige Folge- ; L w— Verauer StraRe im BW-
Rnah Umfangs Verauer Stra3e im BW- Bereich; Ziegelholz"; Bereich
mainanmen Bereich (L = ca. 650 m) | LarmschutzmaBnahmen | L&rmschutzmaRnahmen
Bewertung 0 0 0 0
Tabelle 8: Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung der Hauptvarianten
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3.6 Vorzugsvariante

Zur Ermittlung der Vorzugsvariante wird eine Abwagung durchgefiihrt. Im Vorder-
grund der Abwagung steht, mit welcher MalRnahme die Projektziele erreicht wer-

den und welche Nachteile hierfir in Kauf genommen werden mussen.

Gegentiber den anderen Hauptvarianten besitzt Variante A den Nachteil der langs-
ten Fahrtstrecke und dem damit verbundenen gréReren Flachenverbrauch sowie

einer hheren Summe an Erdbewegungen.

Hauptvariante B erweist sich besonders hinsichtlich der verkehrstechnisch un-
gunstigen Verknipfung mit dem bestehenden Kreisverkehr am Bauende als nach-
teilig. Auch die Verknipfung mit der SAD 1 Uber einen teilplanfreien Knotenpunkt

ist aufgrund der benachbarten Bebauung sehr schwierig.

Variante C erreicht die geringste Verkehrsentlastung sowie die schlechteste Ver-
kehrsqualitat. Des Weiteren werden Trassierungsparameter gemafd RAL nicht ein-

gehalten.

Ahnlich wie Variante A besitzt Trasse D die wesentlichen Nachteile einer hohen

Summe an Erdbewegungen und des hohen Flachenverbrauchs.

Da Hauptvariante A die beste Entlastungswirkung der Ortskerne bewirkt, sehr gute
Erreichbarkeiten sowie ErschlieBungsmoglichkeiten bietet und hinsichtlich der
Verkehrsqualitdt nach HBS am besten abschneidet, werden die diesem Projekt
zugrunde liegenden Ziele mit dieser Trasse bestmdglich realisiert.

Aus straRenplanerischer Sicht ergibt sich deshalb folgende Reihenfolge:

1. Hauptvariante A

2. Hauptvariante D

3. Hauptvariante B
4

Hauptvariante C

Weitere entscheidungsrelevante Erkenntnisse wurden in der Raumempfind-

lichkeitsanalyse ermittelt.
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Aus dem daraus erarbeiteten UVP-Bericht ergibt sich folgende Reihenfolge:
1. Hauptvariante B

2. Hauptvariante D

3. Hauptvarianten A und C

Der UVP-Bericht kommt dariiber hinaus zu dem Ergebnis, dass die Hauptvarian-
ten A, C und D aus umweltfachlicher Sicht mit mehreren Kombinationen von Um-

weltvarianten verbessert werden konnen.

Es ist zu ergdnzen, dass die Hauptvarianten B und C im folgenden Planfeststel-
lungsverfahren vermutlich auf erhebliche Widerstande stoRen werden, da sie nahe
an Bebauung heranfihren und dadurch die Anlieger direkt (Larm) sowie indirekt

(Naherholung) deutlich starker beeintrachtigt werden als bei anderen Varianten.

Durch Abwagung der stralen- und landesplanerischen Aspekte der einzelnen
Hauptvarianten ergibt sich folgende finale Rangfolge:

1. Hauptvariante D

2. Hauptvarianten A und B

3. Hauptvariante C

Auf Grundlage dieser Ergebnisse wird die Hauptvariante D als Vorzugsvariante
identifiziert.

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh Seite 59
2\05_st\01_Bericht\01_EB ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Quellenverzeichnis

BayernAtlas, 2019

Bayerische Vermessungsverwaltung (2019): BayernAtlas, abrufbar unter:
https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bgLayer=tk&catalogN
odes=11,122&E=724304.95&N=5457305.01&zoom=5

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP), 2020

Bayerische Staatsregierung: Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP), Min-
chen, 2020, abrufbar unter:

https://www.landesentwicklung-

bay-
ern.def/fileadmin/user_upload/landesentwicklung/Dokumente/Instrumente/Landese
ntwicklungsprogramm/Landesentwicklungsprogramm_Bayern_-
_Nichtamtliche_Lesefassung - Stand 2020/LEP_Stand 2020 Lesefassung_x.pdf

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP), 2018a

Bayerische Staatsregierung: Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) Anhang
2 Strukturkarte, Minchen, 2018, abrufbar unter:

https://www.landesentwicklung-

bay-
ern.def/fileadmin/user_upload/landesentwicklung/Dokumente_und_Cover/Instrume
nte/LEP_Lesefassung_2018/LEP_Stand_2018 Anhang_2 - Strukturkarte.pdf

Maxhiitte, 2018

Stadt Maxhutte-Haidhof (2018): Zahlen, Daten, Fakten, abrufbar unter:
https://www.maxhuette-haidhof.de/B%C3%BCrger-Stadt/Service/Zahlen-Daten-
Fakten

Pressler, 2013
Pressler, Horst (2013): Stadtedreieck Burglengenfeld — Maxhutte-Haidhof — Teu-

blitz, Uberortliches Verkehrskonzept, Teil: Verkehrsuntersuchung, Traitsching.

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh Seite VI
2\05_st\01_Bericht\01_EB ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Pressler, 2013a
Pressler, Horst (2013): Gemeinsame offentliche Stadtratsitzung der Stadte Burg-
lengenfeld, Maxhutte-Haidhof und Teublitz, Traitsching/ Maxhutte-Haidhof.

Pressler, 2020

Pressler, Horst (2020): Raumordnungsverfahren, Umfahrungsstralle Stadtedreieck
Burglengenfeld — Maxhitte-Haidhof — Teublitz, Teil: Verkehrsuntersuchung,
Traitsching.

RAL 2012
Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen e. V. (Hrsg.) (2013):

Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en, Koln.

Regionalplan Region Oberpfalz-Nord, 2009

Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord (Hrsg.): Regionalplan Region Ober-
pfalz-Nord Zielkarte 3 Landschaft und Erholung, Regensburg, 2009, abrufbar un-
ter:
http://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/zi
elkarte3/blatt7.pdf

und
http://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/zi
elkarte3/blatt8.pdf

Regionalplan Region Oberpfalz-Nord, 2018

Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord (Hrsg.): Regionalplan Region Ober-
pfalz-Nord Zielkarte 2 Siedlung und Versorgung, Regensburg, 2018, abrufbar un-
ter:
http://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/zi
elkarte2/R6_ZK2_ B7.pdf

und
http://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/zi
elkarte2/R6_ZK2_B8.pdf

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh Seite VII
2\05_st\01_Bericht\01_EB ROV.docx



S R P Umfahrungsstralle Stadtedreieck Erlauterungsbericht
Schneider+Partner  Byrglengenfeld - Maxhiitte-Haidhof - Teublitz Unterlage 1

Regionalplan Region Oberpfalz-Nord

Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord (Hrsg.): Regionalplan Region Ober-
pfalz-Nord Teil B Fachliche Ziele und Begriindung, Regensburg, 2018, abrufbar
unter:
https://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/
rpl6-inhalt.htm

und
https://www.regierung.oberpfalz.bayern.de/leistungen/regionalplanung/regionalpl6/
rpl6_fortschreibung/index.htm

Stadtedreieck, 2018a
Geschiftsstelle Stadtedreieck (2018): Aufforderung zur Abgabe eines Honoraran-

gebotes: Umgehungsstralie im Stadtedreieck, Teublitz.

Stadtedreieck, 2018b
Geschiftsstelle Stadtedreieck (2018): Wohn- und Wirtschaftsstandort Stadtedrei-
eck, abrufbar unter:

http://www.region-staedtedreieck.de/seite/123327/bauen-wirtschaft. html

Stadtedreieck, 2018c
Geschaftsstelle Stadtedreieck (2018): Ubersichtsplan der Trassenkorridore der
Umgehung Stadtedreieck, Teublitz.

Teublitz, 2018
Stadt Teublitz (2018): Zahlen und Daten rund um Teublitz, abrufbar unter:
https://www.teublitz.de/startseite/genau-unsere-stadt/wir-stellen-uns-vor/zahlen-

und-daten/

Unfalltypenkarte 2015-2017
Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (Hrsg.)(2018): Un-
falltypenkarte mit UnfallhAufungen 2015-2017 auf Bundes-, Staats- und Kreisstra-

Ren

G:\S6706_001 Teublitz, Umgehungsstrale im Stadtedreieck\302\04_Planung\LPh Seite VIII
2\05_st\01_Bericht\01_EB ROV.docx



