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DAS GUTACHTEN

Oberstadt von Nordwesten
mit Bahn, Naab, Naabbriicke und Venedig

GESCHICHTE UND WANDEL

Nabburg mit seiner landschaftlich
reizvollen Lage an der Naab und sei-
ner eindrucksvollen Topographie
zeigt noch heute die Bedeutung und das
hohe Ansehen dieser alten Stadt.

Die Stadtstruktur mit der beherr-
schenden Oberstadt auf einem steilen
Felssporn, der im Tal vorgelagerten
Unterstadt und der &stlich der Naab
gelegenen Venedig ist ein Beispiel
friher Stadtbaukunst.

Unter_stadt von Sdeesten mit Bahnhof

B
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Mit dem Bau der Eisenbahn und spa-
ter der zunehmenden Motorisierung
hat sich das Uberkommene Geflige der
Stadt Nabburg jedoch grundlegend
geandert:

Die Unterstadt hat zugunsten der
Oberstadt an Bedeutung gewonnen,
gleichzeitig aber auch durch Gebau-
deabbriche und durch zunehmende
Flachenanspriiche des Verkehrs an
Pragnanz und Gestalt verloren. Zwi-
schen Bahn und Regensburger Straf3e
hat sich die Unterstadt flachig wei-
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DAS GUTACHTEN

terentwickelt, jedoch im Nebenein-
ander von Verkehrsflachen, Gewerbe,
Lagerflachen, Wohnbereichen und
einzelnen Freiflachen keine eigen-
standige stadtebauliche Struktur ge-
funden.

Die Oberstadt hat im Zuge der Ge-
meindegebietsreform einen Teil ihrer
Funktionen und damit erheblich an
Bedeutung verloren, ist aber auch
durch den rapiden gesellschaftlichen
Wandel und die Veranderungen im
Verkehrsgeschehen in den Schatten
der Entwicklung geraten.

Die daraus resultierenden stadtebau-
lichen, sozialen und wirtschaftlichen
Méngel und MiBst&dnde waren so an-
gewachsen, daB vor einem Jahrzehnt
begonnen wurde, in der Oberstadt mit
erheblichem Aufwand umfassende
Sanierungsmafnahmen mit Hilfe des
Stadtebaufdrderungsprogramms
durchzufihren.

Urkataster von 1836

Seit der ersten Furt bei der Venediger Kirche
St. Nikolaus wurde der Naabilbergang im Lauf

der Geschichte immer weiter nach Stiden
verlagert. Der Durchgangsverkehr wurde

dadurch flissiger, die Oberstadt als Reiseziel
geriet dagegen mehr und mehr ins Abseits.

Eine zukiinftige Lésung muf3 die Oberstadt
starker in den Mittelpunkt riicken.
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ANLASS DER UNTERSUCHUNG

Die mit ca 15.000 Kraftfahrzeugen

belastete StaatsstraBe 2040 flhrt in

der Unterstadt von Nabburg und ins-

besondere im Kreuzungsbereich mit

der Bahnlinie Regensburg-Hof zu

erheblichen Beintrachtigungen und
Regensburger StraBe mit Blick auf die Ober- Stérungen im Stadtgeflige und im
stadt und St. Georg - . ‘ . Verkehrsablauf.

Seit mehr als 20 Jahren werden un-
terschiedliche Losungsmdglichkeiten
untersucht und diskutiert.

In ihrer Gesamtheit haben bei diesen
Uberlegungen jedoch weder die Si-
tuation der Stadtzufahrten und die
stédtebaulichen Belange in der Un-
terstadt, noch die Nahe zur wertvol-
len Oberstadt von Nabburg und die
landschaftlichen Gegebenheiten ent-
lang der Naab eine Uberzeugende
Wirdigung gefunden. Auch sind die
Auswirkungen auf die von der Pla-
nung Betroffenen und auf funktionale
und strukturelle Verdnderungen be-
sonders in Unterstadt und Oberstadt
nicht ausreichend dargestellt worden.
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DAS GUTACHTEN

Aufgabe des Gutachtens ist es, in ei-
ner interdisziplindren Gesamtschau
einerseits die vorliegenden Trassen-
vorschldge auf ihre Vertraglichkeit
in stadtebaulicher und landschaftli-
cher Hinsicht zu Gberprifen, ande-
rerseits weitere Lésungsansatze in
die Uberlegungen einzubeziehen. Ziel
ist es, eine sowohl verkehrstechnisch
Uberzeugende als auch stadtebaulich
und landschaftlich vertragliche L&-
sung zu finden, bei der gleichzeitig
die Kosten und der Nutzen in einem
sinnvollen Verhaltnis stehen.

Das Gutachten wurde von einer Ar-
beitsgruppe der Fachdisziplin Stadt-
und Landschaftsplanung mit Archi-
tektur sowie Verkehrsplanung mit
Ingenieurbau durchgefihrt. Die Fe-
derflihrung lag beim Stadtebau. Um
alle relevanten Belange ausreichend
zu berlcksichtigen wurde die konti-
nuierliche Begleitung der Arbeit
durch die Fachstellen und die Tréger
offentlicher Belange angestrebt.

' rkehrsstau vor dem Bahniibergang

GeorgenstraBBe: wenig Raum fur FuBgénger
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AustraBe: Blick auf Dom und Dechanthaus

Der Obere Markt von Siden

ZIELE

Bei der Suche nach einer geeigneten
Trasse und der vertraglichen Fih-
rung des Uberértlichen Verkehrs sir
besonders im Auge zu behalten:

aus der Sicht des Verkehrs

die Beseitigung der gravierenden
Verkehrsbehinderungen und Ge-
fahrenstellen fir den motorisier
ten Verkehr wie fir den FuBgang¢
und Radfahrer im Bereich des
schienengleichen Bahnibergangs
die ErschlieBungseffekte und die
Erreichbarkeit besonders auch de
Oberstadt

die Leichtigkeit und Leistungsfa-
higkeit sowie die Reduzierung des
Verkehrs und die Minimierung de
Wegelangen

die Blndelung des Uberértlichen
und auch des ortlichen Verkehrs a
geeigneten Stellen und

die Erflllung aller Anforderungen
fur den bestimmungsgemaBen
Ausbau als Staatsstral3e

aus der Sicht des Stadtebaus

die Beachtung der Sichtbeziehun-
gen und die Orientierung der Ver-
kehrswege auf die Silhouette der
Oberstadt

die sensible Berlcksichtigung der
besonderen Stadtortbedingungen
der Oberstadt

die Verbesserung der stadtebauli-
chen Verhéltnisse und der Aufent-
haltsqualitédt in den historisch ge-
wachsenen Bereichen der Unter-
stadt und der Venedig

die Schaffung einer Folge von
pragnanten stadtebaulichen
“Brennpunkten® mit der Ober-
stadt als eindeutigem Zentrum

die Minimierung verkehrlicher
Eingriffe in gewachsene Ge-
bietsstrukturen

die sinnvolle Neuordnung und
Strukturierung der Flachen zwi-
schen Bahnanlagen und Regens-
burger Stral3e, besonders der
veralteten und ungeordneten Ge-
werbeareale unter Einbeziehung
freiwerdender Gleisflachen und
die Aufwertung der Bahn im stad-
tebaulichen Geflige mit einem Hal-
tepunkt, der heutigen BedUrfnis-
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ungeordnete Gewerbeflachen in der AustraBe
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BEDINGUNGEN UND VORGABEN

Bestand der Gebidude und Nut-
zungen

Im Februar 1997 wurden im Pla-
nungsgebiet der Gebaudebestand
Uberprift und die Nutzungen qualita-
tiv erhoben, um die Vertraglichkeit
der mdglichen Trassen fir die Be-
wohner und die Wirtschaft, den Stad-
tebau und die Landschaft abschatzen
zu koénnen.
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Prognosebelastung 2005
bei gegenwértigem StraBennetz

Grafiken: J. Obst, H. Pressler, A. Schmidt

Verkehrsbelastung 1990
in Oberviechtacher und Regensburger StraBe
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Verlcehrsbelastung
Oberviechtacher - und Regensburger Sirafie

am Donnerstag, 27, Marz 1930 1lochvachiung aul 24h

Regensbumger Strade

Bahnho!siabe

Streckenbolastung

Bainniweg
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BEDINGUNGEN UND VORGABEN
Planungen und Untersuchungen

Das vorliegende Gutachten stltzt sich
auf eine Reihe von Untersuchungen,
laufenden Planungen und Aussagen der
beteiligten Trager offentlicher Be-
lange:

Verkehrsgutachten Prof. Obst

Das 1990 erstellte Gutachten erhebt
detailliert den Bestand, prognosti-
ziert die Verkehrsentwicklung, er-
arbeitet Trassenvorschlage und be-
wertet sie entsprechend ihrer Lei-
stungsfahigkeit. Da sich die Ver-
kehrsverhaltnisse zwischenzeitlich
nicht wesentlich verandert haben,
werden die Daten zusammengefal3t
dargestellt:

e Verkehrsbelastung

Die Verkehrsstrome auf den Uberdrt-
lichen StraBen sind im Bereich der
Unterstadt in beiden Hauptrichtungen
im Tagesmittel annahernd gleich
stark, mit deutlichen tageszeitlichen
Richtungsschwerpunkten.

Unter den AuBBenbeziehungen ist die
Oberviechtacher StraBe am stérksten
befahren (& ca. 4000 Pkw- Einhei-
ten/ 24h). Geringer belastet sind
Regensburger StraBe (2600),
Perschener StraBe (2400) und
Neunburger StraBe (1850).

e Verkehrsarten

Das durchschnittliche Mengenver-
haltnis der Verkehrsarten zeigt sich
besonders deutlich an der Naabbrik-
ke: Der Ziel-und Quellverkehr
(63%) Uberwiegt. Zusammen mit
dem Binnenverkehr (22%) lasst er
den Durchgangsverkehr (15%) un-
tergeordnet erscheinen.

¢« Prognose

Das Gesamtverkehrsaufkommen wird
sich im ublichen Rahmen steigern,
auch der geplante Anschluf3 an die A6
bedingt keine nennenswerte Zunahme.
Fur das Mengenverhéltnis der Ver-
kehrsarten wird keine Veranderung
vorausgesehen.
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SICHTUNG, WERTUNG UND PLANUNGSVORLAUF

Trager o6ffentlicher Belange
» Deutsche Bahn AG

Die Bahnstrecke passieren pro Tag
55 Ziage (1990). Es ist beabsichtigt,
die Zahlung zu aktualisieren.

Der Haltepunkt fur Regionalzige in
Nabburg bleibt in einem Uberschau-
baren Zeitraum erhalten.

Die beiden durchgehenden Hauptgleise
werden zusammen mit Gleis 1 (als
Rangiergleis) weitergenutzt, alle
anderen Gleise im Bahnhofsbereich
kénnen zurickgebaut werden. Da-
durch entbehrlich werdende Flachen
stehen fur die stadtebauliche Neu-
ordnung zur Verfigung.

Aufgrund der Entscheidung der
Wehrbereichsverwaltung, die Pan-
zerverladung nicht zu verlagern,
mussen die notwendigen Einrichtun-

.gen in Nabburg erhalten bleiben.

e StraBenbauamt Sulzbach- Rosen-
berg

Hauptziel ist eine technisch und
wirtschaftlich vertretbare L&sung
zur Beseitigung des Bahnuberganges
und eine neue Trassenfuhrung, die
moglichst zliigig und ubersichtlich ist
und wenige Richtungswechsel hat.

Die Trasse muB in allen Teilen den
Vorgaben fur einen staatsstraBenge-
rechten Ausbau entsprechen, d.h.,
entsprechende Parameter in Linien-
fuhrung und Gradiente aufweisen.

Wegen des geringen Anteils des
Durchgangsverkehrs wird eine in-
nerdrtliche Streckenfluhrung bevor-
zugt, die weitgehend anbaufrei zu
halten ist. Die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte ist sicherzustellen.

* Wasserwirtschaftsamt Amberg

Der Wasserhaushalt, besonders die
Hochwasserverhaltnisse sind zu be-

rucksichtigen. BaumaBnahmen duirfen

den Hochwasserabflu in der Flut-
mulde nicht beeintrachtigen. Ruick-
halterdume sind zu erhalten bezie-
hungsweise zu ersetzen.

Bahnhof Nabburg

Flutmulde auf Venediger Seite
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Plan: Autobahndirektion Nurnberg

Geplanter Kreisverkehr Venedig, 1: 1000
Plan: StraBenbauamt Sulzbach- Rosenberg
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= // St 2040 Regensburger StraBBe

Verkehrsplanungen
e Fortfihrung der A6

Der Streckenabschnitt Amberg-
Pfreimd der Bundesautobahn A6
Nurnberg— Pilsen befindet sich im
Planfeststellungsverfahren. ,

0 yen Lle—rin - 11 1 LTO
Durch den vorgesehenen Anschluf3-
knoten in Héhe Passelsdorf kénnen
sich die Verkehrsbeziehungen mit
dem Raum Amberg mit leichter Ten-
denz von der St 2040 auf die SAD 28
verlagern. Eine Zunahme des Ge-
samtverkehrsaufkommens ist in
Nabburg nur in geringem Umfang zu
erwarten (Obst).

e Kreisverkehr Venedig

Am ZusammenfluB von Oberviechta-
cher und Neunburger StraBe plant
das StraBenbauamt den Bau eines
Kreisverkehrs. Die Leistungsfahig-
keit, Flussigkeit und Leichtigkeit so-
wie die Sicherheit des Verkehrs fir
FuBgénger und-Radfahrer kénnen so
verbessert werden.

Der L&sungsvorschlag des Gutachtens
knUpft an diese Planung an.

Ansleht Untenstiom Mt

Naabbriicke

Die bestehende Bricke ist in gutem
baulichen Zustand, in den Jahren
1981 und ‘82 wurde das Tragwerk
von Grund auf saniert.

Ohne Verkehrsbelastung, wie beim
Bau einer neuen StraBenbriicke még-
lich, kdnnen die Unterhaltskosten
Uber lange Zeit gering gehalten wer-
den.
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1 Stadtebau

¢ Sanierung der Oberstadt

Beginnend mit den Vorbereitenden
Untersuchungen vom Januar 1988
wurden mit Hilfe des Stadtebaufdr-
derungsprogramms in der Oberstadt

. zahlreiche Sanierungsmafnahmen

durchgefuhrt, die das Erscheinungs-
bild und die Lebensqualitédt entschei-
dend verbessert haben.

Die Sanierung verfolgt mit Nachdruck
das Ziel, die wirtschaftlichen Grund-
lagen der Oberstadt im gesamtstadti-
schen Geflige zu starken. Bei Eingrif-
fen in das Verkehrsgeschehen ist
diesem Gesichtspunkt besondere Auf-
merksamkeit zu schenken.

saniertes Rathaus

¢ Verkehrsberuhigung Oberstadt

Im Zuge der Sanierung wird auch das
Herzstlick der Oberstadt, der Obere
und Untere Markt neugestaltet und die
Oberstadt insgesamt zu einem ver-
kehrsberuhigten Geschéftsbereich
entwickelt.

¢ Parkraumkonzept

Aufgrund der Verkehrsberuhigung
entfallende Parkpldtze machen zu-
sammen mit der sanierungsbedingt zu
erwartenden Steigerung des Stell-
platzbedarfes die Anlage zentraler
Garagen notwendig, deren Erreich-
barkeit in die Trassenlberlegungen

* fir die St 2040 einzubeziehen ist.
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Bisherige Trassenvorschlage

Die groBe Zahl der Uberlegungen fiir
die Beseitigung des Bahniberganges
aus einem langen Planungszeitraum
zeigt, wie schwierig die gestellte
Aufgabe zu I6sen ist.

Das nebenstehende Schaubild gibt ei-

nen Uberblick Gber alle fur das

Stadtgebiet vorliegenden Trassen-

vorschlage von:

e Stadt Nabburg (1977)

e StraBenbauamt Sulzbach- Rosen-
berg (1977)
Deutsche Bundesbahn (1979)
Verkehrsgutachten Prof. Obst,
Regensburg (1990)

e Trassengutachten Ingenieur Kor-
mann, Nabburg (1995)

=

x// % 7 3 Au 2/ e
Ubersicht der bisherigen Trassenvorschlage
1:10.000

Stadt Nabburg 1977 [ ]
StraBBenbauamt Sulzbach- Rosenberg 1977 [:]
Deutsche Bundesbahn 1979 -
Gutachten Prof. Obst 1990 .
Ingenieur Kormann 1995 [:]

Der anfanglich favorisierte Ersatz des Bahn-
liberganges durch eine StraBenbriicke Uber
Naab und Bahn an gleicher oder nahegelege-
ner Stelle wurde wegen der Auswirkungen auf
das Stadtbild bald aufgegeben.
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Werden alle vorliegenden Trassen-
vorschlage gleichermaBen und
gleichgewichtig an stédtebaulichen,
landschaftlichen und verkehrlichen
Kriterien gemessen, sind die folgen-
den Losungsansatze von besonderem
Interesse flr die weitere Bearbeitung
des Gutachtens:

e Prof. Obst

Auf der Grundlage der Ergebnisse aus
Bestandserhebung und Prognose
werden zwei altstadtnahe und zwei
altstadtferne Trassenvorschlage
westlich der Bahn sowie drei Fort-
fihrungen 6stlich der Bahn entwik-
kelt. Alle Varianten und deren Kom-
binationen sind bewertet und mit den
maoglichen Verkehrsentlastungen be-
schrieben.

Eine aus Kostengrunden bevorzugte
StraBenlberflhrung kommt aus
Rucksicht auf die Stadtsilhouette nur
bei den sudlichen Trassen 1 und 2 in
Frage. Fiur die Trassen 3 und 4, deren
ErschlieBungseffekt fir den domi-
nierenden Ziel-/ Quellverkehr we-
sentlich gunstiger gesehen wird, ist
eine Unterfihrung vorgesehen.

Fur alle Streckenfihrungen wird
vorausgesetzt, da3 der bestehende
Bahnibergang fur die traditionell
wichtige Verbindung Venedig- Un-
terstadt offengehalten werden soll. So
sind relativ zentrumsferne Trassen-
lagen méglich, ohne die Zugénglich-
keit und Zielfindung zur Kernstadt zu
beeintrachtigen.

Die Kombination 1 A ist in den Fla-
chennutzungsplan aufgenommen und
als freizuhaltende Trasse dargestellt.

Trassenvorschlage Professor Obst 1:. 10.000
Grafik: J. Obst, H. Pressler, A. Schmidt

17
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s Ingenieur Kormann

Die Stadt Nabburg hat 1995 eine Un-
— tersuchung in Auftrag gegeben mit
= der Vorgabe, eine kreuzungsfreie,
altstadtnahe Bahnquerung unter
Weiternutzung der bestehenden
Brucke zu finden.

Zwei Unterflhrungslésungen wurden
entwickelt, mit Anschlissen an den

Ramgraben bzw. an die AustraBBe. Sie
unterscheiden sich in der Nahe zur

GeorgenstraBe und in der Linienfuh-
rung. Beide schlieBen auf kiirzestem
Wege an die Regensburger StraBBe an.
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Trassenvorschlage Ingenieur Kormann
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SICHTUNG, WERTUNG UND PLANUNGSVORLAUF

e GroBraumige Umgehungen

Im Vorfeld dieses Gutachtens hat das
Ingenieurbliro WeiB+Partner im
Auftrag des StraBenbauamtes Sulz-
bach- Rosenberg 1997 mehrere
Trassenmdéglichkeiten fir eine
weitrdumige Umgehung der Staats-
straBen 2040 und 2156 untersucht:

e Nordumfahrung: ab AnschlufBstelle
A6 neu bis Ragenhof auf SAD 28,
Uber lange Brucke bei Haindorf
nach Perschen, dort auf Indu-
striestrafBe

e Sudumfahrung: kurz vor Bebauung
Regensburger StraBe Galgenberg
nordlich umfahren, tGber hohe
Bricke 6&stlich Diendorf auf Sie-
mensstraBe

e Eine Variante der Sudumfahrung
(ab Einmindung St 2156 in
St 2040, sidlich des Galgenber-
ges durch wertvolles Tal) wurde
aus Naturschutzaspekten nicht
weiter vertieft.

Keine der untersuchten Méglichkeiten
ist in absehbarer Zeit und mit ver-
tretbarem Aufwand an Kosten und
Landschaftsverbrauch zu realisieren.
Die Akzeptanz ist wegen der groBen
Umwegigkeit fraglich.

Der Entlastungseffekt fir Nabburg
wird gering eingeschatzt, da ein
GrofBteil der Fahrten durch Ziel- und
Quellverkehr und Binnenverkehr
bedingt ist (Obst).

Fur den innerstadtischen Verkehr
ware somit eine weitere Bahnquerung
unumgénglich.
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Baulinienplan Architekt Hansen, 1912 e Hansen- Plan

Bereits 1812 wurde ein Baulinien-
plan fur das "Terrain zwischen
Bahnhof und Stadt" erstelit. Der
Minchner Architekt Hansen schlug
zwischen historischer Unterstadt,
der Regensburger Stra3e und dem
Bahnhof eine stadtebauliche Ordnung
vor, die durch Z&asuren und eine Ab-
folge von Platzen ihren besonderen
Charakter erhalten sollte.

Teil dieser Entwicklungsplanung ist
eine Entlastungsstrecke fur die Ge-
orgenstraBBe, die von der Naab in ge-
schwungener Filhrung der Hangform
folgt und im Bereich der heutigen
KreisstraBe die Regensburger Straf3e
erreicht - ein erster Ldsungsvor-
schlag fur das heute noch viel bren-
nendere Problem.

20
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-Zentrumsnaher Bahnhof

. Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt,

den Bahnhof Nabburg zu einem Hal-
tepunkt zurtickzubauen und die
Gleisanlagen auf zwei Gleise mit ei-
nem Rangiergleis zu reduzieren. Da-
durch werden im Bahnhofsbereich
Flachen frei, die zusammenhangend
von groBflachigem Gewerbe genutzt
werden kénnen.

Auch besteht grundsatzlich die Még-
lichkeit, den Haltepunkt zu verlagern
und ihn naher in das Zentrum der
Stadt zu riicken. Im Rahmen des Gut-
achtens wurde ein neuer Standort in
unmittelbarer Nahe der jetzigen
Naabbricke untersucht. Die Attrak-
tivitat der Bahn wirde fiir die Be-
nutzer damit enorm gesteigert und
gleichzeitig der Zugang zur Unter-
stadt baulich neu gefaft.

Grundsatzlich steht die Deutsche Bahn

AG einem solchen Vorschlag positiv
gegentber, sieht aber aus wirt-
schaftlichen Uberlegungen derzeit
keine Mdglichkeit, ein solches Vor-
haben zu realisieren.

Die grundlegende Neugestaltung des
Stadtzuganges in die Unterstadt sollte

in jedem Planungsfall weiterverfolgt

werden. Alle Uberlegungen sollten
einen neuen Haltepunkt der Bahn in
diesem Bereich offenhalten.

SICHTUNG, WERTUNG UND PLANUNGSVORLAUF

. Altstadther Bahnhof, Schaubild 1:100d
Kombiniert mit FuB- und Radwegunterfiihrung
und baulich neugestalteter Stadteinfahrt

Geb&udeabbriiche zur Verbreiterung der
StaatsstraBe haben eine unbefriedigende
Eingangssituation geschaffen.
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SchlieBen des Bahntiberganges

RAHMENBEDINGUNGEN FUR DIE
EINGRENZUNG VON GRUND-
SATZLICHEN LOSUNGEN

In mehreren gemeinsamen Bespre-
chungen mit der Stadt, dem Stra-
Benbauamt und der Deutschen Bahn
AG wurden die Rahmenbedingungen
festgelegt, nach denen die vorliegen-
den Trassen und weitere Lésungs-
vorschlage beurteilt werden sollen.

Die dabei angestellten Uberlegungen
lassen sich in drei Planungsanséatzen
zusammenfassen:

Kriterium 1: Derzeitige
Bahnquerung schlieBen

Ziel ist es, die derzeitige Bahnque-
rung aufzulassen und den Durch-
gangsverkehr, den Ziel- und Quell-
verkehr sowie den Binnenverkehr
gebiindelt und mit der Bahn kreu-
zungsfrei queren zu lassen. Damit
sind folgende Effekte erreichbar:
* Erhdhung der Verkehrssicherheit
* Erhdhung der Leistungsféahigkeit
und Zlgigkeit von StraBe und Bahn
* Verhinderung von auch zukUlnftig
unvermeidlichen Staus am derzei-
tigen Ubergang wegen rund 85%
Ziel-/Quell- und Binnenverkehr
und
* Reduzierung der Belastung durch
Schall und Abgas in GeorgenstraBBe
und Regensburger StraB3e.
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SICHTUNG, WERTUNG UND PLANUNGSVORLAUF

Kriterium 2:
Zentrumsnahe wichtig

Die verkehrliche Lagequalitiat des
(historischen) Zentrums von Nab-
burg muB ebenso erhalten bleiben
wie die glinstige Verbindung Ober-
stadt- Venedig, die neue Querung muf
somit auf kurzen Wegen an das Zen-
trum anknlpfen. Daher wurde -
ausgehend vom derzeitigen Bahn-
lbergang - ein rund 300 m breiter
Korridor festgelegt, in dem die Que-
rung mit der Bahn erfolgen sollte.
Der sidlichste Bereich fur eine
Querung liegt bei dieser Festlegung
zwischen Nordgauhalle und dem
Wohngebiet am Turnhallenweg. Eine
weitere Querung wére erst wieder
rund 200 m weiter stdlich mdglich.

EL s DL

Verknupfungspunkte:
Regensburger StraBe und Venedig
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1. Korridor fir ebenerdige Deckelung

2.1. Korridor far Unterfahrungsiésungen

2.2 Korridor far Uberfohrungsldsungen
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Querungsalternativen

Unter Beachtung der vorgenannten
Rahmenbedingungen sind fir eine
kreuzungsfreie Querung der Bahn
grundsétzlich drei Alternativen mdg-
lich:

1. Tieferlequng der Bahn

2.1. Querung in Form einer Unter-
fahrung und

2.2 Querung in Form einer Uber-
fahrung

Eine Untertunnelung der Naab wurde
angedacht, in den weiteren Uberle-
gungen aber nicht weiter vertieft.

1. Tieferlegung der Bahn

Im Abgleich zwischen groBtmaogli-
chem Nutzen fur die Bewohner und
wirtschaftlich- technischen Mog-
lichkeiten ergibt sich ein schmaler
Bereich, in dem die Bahn in Tunnel-
lage ebenerdig gedeckelt werden kann.

2.1. Unterfuhrung

Innerhalb des Bereiches mit zen-
trumsnaher Anbindung ist eine Que-
rung in Form einer Unterfihrung
unter Beachtung der topographischen
Gegebenheiten und der Entwurfsele-
mente, besonders der Rampen, erst
ab dem Ramgraben nach Stden mdg-
lich.

2.2 Uberfiihrung

Eine Querung in Form einer Uber-
fahrung ist innerhalb des Bereiches
mit zentrumsnaher Anbindung nur
zwischen Nordgauhalle und dem an-
grenzenden Wohngebiet am Turnhal-
lenweg denkbar. Erst hier ist die
wegen der Hochlage von rund 8 m
Uber Gelandeniveau erforderliche
Lange der Rampen fur StaatsstraBe
und Anschlisse bei vertretbaren
Eingriffen unterzubringen. Auch
wirde eine weiter nordlich gelegene
Uberfihrung das Stadtbild unzumut-
bar stdren.

Eine technisch mégliche Uberfiih-
rungslosung ist im Anhang auf Seite
46 dargestellt.
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nicht sinnvoll erscheinen lassen.

SICHTUNG, WERTUNG UND PLANUNGSVORLAUF

AUSWAHL UND VERTIEFUNG VON 7%
GRUNDSATZLICHEN LOSUNGEN S

Mit den drei genannten grundsatzli-
chen Rahmenbedingungen und den
Korridoren fur Querungsalternativen
I1&aBt sich die Vielzahl von méglichen
Lédsungen stark eingrenzen.

Nachfolgend werden diese Lésungen
vertieft und einer Wertung unterzo-
gen.

1. Tieferlegung der Bahntrasse

Die Tieferlegung der Bahn und damit
die Mdglichkeit, kreuzungsfrei que-
ren zu kénnen, ist auf den ersten
Blick eine stadtebaulich besonders
attraktive Lésung. Im Kernbereich
mit einem Deckel versehen, kdnnte
die Bahn tberquert und die Staats-
straBe in Richtung GeorgenstraBe
gefuhrt oder auf der Tunneldecke
verschwenkt nach Suden abgeleitet
werden. Ein zentrumsnaher neuer
Bahnhof kénnte Teil einer solchen
Lésung sein.

Neben der Lésung der Verkehrspro-
bleme eréffnet diese Alternative die P
Chance, den heute véllig versperrten ; > e A S
Zugang zur Naab im Bereich der Lo Ly - A € L
Oberstadt wieder méglich zu machen
und flihrt dartuber hinaus zu einer

spurbaren Larmentlastung. Tieferlegen der Bahntrasse 1:10.000

Wiirde bei einer solchen Lésung der Bahnstrecke zwischen Bahnhof und Ubergang

Verkehr weiterhin in der Georgen-
straBe/Regensburger StraBe gefuhrt
werden, bliebe aber der Nachteil der
starken Verkehrsbelastung dieses
Geschaftsbereichs und eine Verkers-
beruhigung wére nicht méglich.

Eine uberschlagige Ermittlung der
Kosten flr diese Lésung durch die
Planungsabteilung der Deutschen
Bahn AG fiihrt zu GréBenordnungen
(u.a. auch bedingt durch Grundwas-
ser, Felsabtrag, Aufrechterhaltung
der Bahnbetriebs), die eine Weiter-
verfolgung einer solchen Alternative

In diesem Zusammenhang wurde auch
die weitrdumige Verlegung der Bahn
etwa parallel der Autobahn diskutiert
und verworfen.
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ZU2: ungenutzte Bahnflachen

VU3, UB: stdlich der Nordgauhalle

2. Unter- bzw Uberquerung der
Bahn

Zur Querung der Bahn bieten sich
grundsatzlich drei Stellen an, die
aufgrund der topographischen Ver-
héltnisse flr eine Unter- bzw eine
Uberquerung geeignet sind. Westlich
der Bahn lassen sich bei Beachtung
der grundséatzlichen Rahmenbedin-
gungen aus der Fulle der mdglichen
Varianten funf alternative Trassen
auswahlen, die die Varianten blndeln
und die verschiedene und definierte
Lésungsansétze représentieren.
Ostlich der Bahn sind ebenfalls flnf
Alternativen denkbar.

Bewertung

Diese Alternativen werden auf stad-
tebauliche, landschaftliche und ver-
kehrliche Kriterien sowie auf Um-
weltvertraglichkeit und auf Wirt-
schaftlichkeit hin Uberprift und be-
wertet. Die Bewertungsskala reicht
dabei von 2plus Uber 0 bis 2minus,
wobei die Einstufung in die Kategorie
2minus als innerhalb dieses Krite-
riums nicht oder nur bedingt geeig-
nete Lésung gedeutet werden muB. Die
Bewertung wurde vergleichend vor-
genommen.

Innerhalb der verschiedenen Krite-
rien wurden Summen gebildet und
diese wiederum zu einer Gesamtsum-
me aufaddiert. Dabei wurde auf eine
Gewichtung der verschiedenen Kri-
terien aus methodischen Griinden be-
wuft verzichtet. Die Zahlen sind da-
her entsprechend zu interpretieren,
weisen aber im Vergleich auf Signi-
fikanzen hin. Betrachtet man mehr-
fach mit 2minus bewertete Tra-
ssenelemente als nicht oder bedingt
flr die Gesamtlésung geeignet, 1aBt
sich die Auswahl von Trassen und
Querungen weiter eingrenzen und die
Wahl von brauchbaren Lésungen
nachvollziehen:;

o westlich der Bahn:

Die Vorteile der Alternative W4 sind
signifikant, die Alternativen W1 und
W2 mussen ausgeschlossen werden.
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" Alternativen

Stadtebauliche Kriterien

(wilwelwslwa| ws|

lu1 Juz2 Jus 0B |

[01 Jo2 [03 Jo4 05 ]

Eingriffe in bestehendes Geflige S = - ol o ol ol ol = + | ol - 3 3
Starkung von funktionalen Zusammenh&ngen S = ol + | o olol - |- o] ol o] o
Zentrumsnahe ++ + | 0] 0] - ++ +] 0] o0 + | +]|0o]o]-
_Auswirkungen auf das Stadbild olol ol ol o o | o o |[= SUH IS ol o -
Chancen fir die Stadtentwicklung = olol|+1| o / |/ T = - + | + o
Summe -1 -1-1+2-1 +2%1:=1-4 =+ =2 w0 wd =3
Landschaftliche Kriterien

Landschaftsverbrauch RN 171 | + | |l oal- =
Auswirkungen auf das Landschaftsbild | LR S olo| ol- - + | # | @l =_1EHKe
=S I o +0 =0 =0 - 2 +2+2=x0-2-3
Verkehrliche Kriterien

Eignung als StaatsstraBe AT . +lig Il o = # L% - A ol &= 1 + % +
Eignung als StadtstraBe = +1 +ll+ [ o 5 + |+ 1o +1 £l | ol -
AnschluB an das bestehende Netz B (| £ - 5. - = A = o |- o
Umwegigkeit + |0 o] - + + - |- - |+l +]o
Summe -4 -2+14+3-2 -2 +1=x0-4 -3 +1+3=0 +1
Umweltvertraglichkeit

Wasser/ Hochwasser [ o | A Y == 0ol o| o o .= olo| o
L&rm/Schadstoffe,Auswirkungen auf Bewohner s I ol o o|lol|l o] - « | = ol @ | %
Summe -2-1-120=0 -2 2020 -1 -1-220=20 +1
Wirtschaftlichkeit

Flachenbedarf insgesamt & ol = 0| = olol| o] - + =& e} e} -
Grunderwerb, Realisierbarkeit = = | o ik e 4 |+ | o+ L | 0 = . |55
Kosten ++4 0] - |- |- o|l-lo]- ++ o]~ |- |-
Summe +2-1-3-1-3 -2 0 +1-1 +4+1-2-2 -4
Gesamtsumme [5f5]4l+a]-6] [4f+2]z0]12] [1ls0]+1]-4] 8]

Einzelkosten Uberschlagig in Mio. DM*

[25]3,2]55]6.2]4,2]

[85[9585[91] [08]45]58]60]67]

* s. Anhang
*'9,5 Mio. DM bei O3 / 8,7 Mio. DM bei 04

* Querung:

Die Alternativen U2 und U3 sind
Ldsungen, die der gestellten Aufgabe
insgesamt gerecht werden, wegen der
Néhe zum Zentrum sollte die Alter-
native U2 Vorrang genieBen. Eine
Uberquerung der Bahn solite nicht
mehr weiter verfolgt werden.

« Ostlich der Bahn:

Die Alternativen 02, 03 und 04 sind
grundséatzlich brauchbar. Die Alter-
native O1 ist trotz hoher Punktezahl
(besonders im Bereich Wirtschaft-
lichkeit) fragwurdig, da ihre Eignung
als StaatsstraBe nicht oder nur sehr
bedingt gegeben ist (Trassierungs-
elemente kdnnen nicht eingehalten
werden). Die Alternative O5 weist
insgesamt Mangel auf.

A
e+ +]of- ] -]

nicht oder bedingt geeignet

Bewertungsskala

27
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Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Oberstadt (vorbereitet 1990)

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
Unterstadt und Venedig (Konzept 1998)

Entwicklungsbereich mit Neuordnung
Landschaftliche Einbindung
28

Die Sichtung der Vielzahl von Tras-
senvarianten, darauf aufbauende
Planungstiberlegungen, die Setzung
von Rahmenbedingungen und Krite-
rien, die die Wahlmdglichkeiten re-
duzieren sowie die Wertung der in
diesem Prozef3 verbleibenden Alter-
nativen fihren zu einem Ergebnis,
das in der Summe ein Optimum an
Vertraglichkeit, Wirtschaftlichkeit,
Durchfuhrbarkeit und Nachhaltigkeit
erwarten |aBt.

Eine solche Trasse setzt sich zusam-

men aus

e der Alternative W4 westlich der
Bahn

e der Alternative U2 einer Unter-
querung und

e wahlweise der Alternativen 02,
03 oder 04 o6stlich der Bahn.

STRECKENFUHRUNG

Als Anfangs- bzw. Endpunkt der
neuen LinienfUhrung stehen die
Kreuzungen von Regensburger Straf3e
mit SAD 28 im Westen und von
Oberviechtacher mit Neunburger
StraBe im Osten fest. An beiden Ver-
knupfungspunkten wird der Verkehr
aller ankommenden StraBen jeweils
in einem Kreisverkehr geblindelt.

westlich der Bahn

Zwischen Regensburger Straf3e und
Bahn bietet folgende Streckenfihrung
die meisten Vorteile:

Kreisverkehr an Regensburger Stra-
Be / SAD 28 - Rankenweg - Bahn-
hofsplatz - AustraBe bis knapp nérd-
lich der Nordgauhalle.

Die Eingriffe in gewachsene Gebiets-
geflige sind hier am geringsten, der
Anschlu3 an den Kreisverkehr ist
gunstig und die neue StraBe verl4uft
Uber weite Strecken parallel zur
Bahn (Verkehr zu Verkehr). Im Be-
reich Bahnhof und Gewerbegebiet
ergeben sich die besten Chancen fur
aufwertende Umstrukturierungen.

Erste Sondierungen im Bereich der
privaten Grundstlcke lassen erwar-
ten, daB auch Realisierungschancen
bestehen.
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Nachteile
o bestehende Bricke muf3 abgebro-
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Unterfithrung

Die Bahnunterfihrung wurde so alt-
stadtnah gelegt, daB der bestehende
Bahniibergang ohne Beeintrachigung
des Gesamtverkehrs aufgelassen

—y

far einen Knotenpunkt stehen zur
Verfliigung. Der AnschluBpunkt der
Zufahrt zur Kernstadt liegt far die
Orientierung glnstig in der Blick-
achse zu Dom und Dechantturm.

ostlich der Bahn

Der Kreisverkehr auf Venediger Seite
soll die Oberviechtacher und Neun-
burger StrafBe , die neue St 2040 und
besonders auch die aus der Persche-
ner StraBe in den Venediger Weg
umgelegte SAD 54 verknUpfen.

Im Abschnitt vom Kreisverkehr zur
Bahn ergeben sich drei mégliche
Fortfihrungen. Wesentliche Unter-
scheidung der Alternativen ist die
Lage des Querungsbauwerkes unter
der Bahn:

Schréaglage der Unterfihrung bei den
Alternativen 02 und O3 und
Parallele Lage der Unterfuhrung zur
Nordgauhalle bei Alternative O4.

Alternative 02

Neue verschwenkte Briicke neben dem

Vorteile
e kaum Grunderwerb, wenige Ein-
griffe

chen werden

e keine Verkehrsentlastung fur die
Venedig

o haufiges Verschwenken der Fahr-
bahnrichtung

i/

AnschluBpunkt: Blickbeziehung zur Oberstadt
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Alternative O3

Neue Briicke in Hbhe Ramgraben

Vorteile

e Vorfeld Nordgauhalle bleibt groB3-
zigig

e Zufahrt Venedig auf vorhandener
Trasse zwischen unempfindlichen
Nutzungen

e kurzer AnschluB an Kreisverkehr

Nachteile

e geringer Abstand zu bestehender
Brucke

¢ Gebaudeablésungen

e haufiges Verschwenken der
Fahrtrichtung (4-fach)

Alternative O4

Neue Bricke nérdlich der Nordgau-
halle

Vorteile

e Zufahrt Venedig in stadtebaulich
unempfindlicher Zone

e Verkehr aus“sensiblem Bereich
der Venedig ausgelagert

e Ubersichtliche Einfahrt in Unter-
fihrung

e wenige Richtungswechsel

Nachteile

e Vorfeld der Nordgauhalle gestért,
Umgestaltung notwendig

¢ neue Emissionsschneise im Aue-
bereich

Im Planungsfall der Alternative 02
ist die Einbeziehung der bestehenden
Bricke nur als Provisorium denkbar.
Wegen ihrer Lage und der konstruk-
tiven Voraussetzungen ist ein richt-
liniengeméaBer Ausbau nicht mdglich.
Somit kann die Strecke nach Aussage
des StraBenbauamtes Sulzbach-
Rosenberg erst mit dem Bau einer
neuen StraBenbricke als Staatsstra-
Be gelten.

Bei den Alternativen O3 und O4 wird
die bestehende Naabbriicke vom
Fahrverkehr frei und bietet mit
ruckgebauter Fahrbahn eine attrak-
tive Verbindung far FuBgénger und
Radfahrer zwischen Venedig und Un-
terstadt. Auch bietet sich die Bricke
dafur an, dort z. B. Mérkte, Feste usw
abzuhalten.
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Empfehiung
Aus Sicht des Gutachtens wird als

Gesamtlésung der StraBenzug
W4-U2-03 empfohlen.

Eine solche Gesamtlésung scheint der

' gestellten Aufgabe insgesamt am

nachsten zu kommen:

¢ Die StreckenfUhrung enthalt alle
geforderten Trassierungselemente
Die Verknupfungspunkte sind
Ubersichtlich und sicher.

!« Erwartungen auf ein direktes Ein-

fahren in die Unterstadt werden
nicht geweckt. Das Stadtbild wird
nicht beeintrachtigt.

« Der Bereich zwischen der Unter-
stadt/Oberstadt und der Venedig
erfahrt eine enorme Aufwertung.
Die bestehende Brlicke wird at-
traktive Verbindung fur FuBgéan-
ger und Radfahrer und eignet sich
far viele weitere Aktivitaten.

» Der historische Kern der Venedig
wird vom Verkehr entlastet und
kann als eigensténdiger Stadtteil
saniert und aufgewertet werden.

o Die Gesamttrasse sucht die Nahe zu
bestehenden Verkehrswegen und zu
unempfindlichen Nutzungen. Die
Verkehrsbelastung verlagert sich,
erhdht sich aber insgesamt nicht
wesentlich.

» Die Trasse bietet insgesamt die
Chance, bebaute und unbebaute
Bereiche neu zu ordnen und stad-
tebaulich zu entwickeln.

* Die Eingriffe in die Naabaue sind
als gering einzustufen.

Wéhrend der Ausarbeitung des Gut-

achtens kam auf verschiedenen Ebe-
nen eine Diskussion Uber die weitere
Zukunft der Nordgauhalle in Gang.

‘Neue interessante Standorte fir eine
'Halle kdnnten etwa in den Umstruk-

turierungsbereichen westlich der

‘Bahn und sudlich der historischen

Unterstadt gefunden werden.

‘Solche Uberlegungen beeinflussen
‘auch die Bewertungen der Trassen-

fihrung im &stlichen Bereich. Eine

Verlegung der Halle wirde eine Lo6-

sung nach O4 mit Flihrung unmmit-

‘telbar nérdlich der Halle ausgespro-

chen attraktiv machen.
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Empfohlene Gesamtstrecke 1:10.000
Rankenweg-AustraBe-Naabweg (W4-U2-03)

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Oberstadt (vorbereitet 1990)

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Unterstadt und Venedig (Konzept 1998)

Entwicklungsbereich mit Neuordnung
Landschaftliche Einbindung
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VERKEHRSTECHNIK

Verkehrstechnische
Darstellung der St 2040
1:2500 '

Die Verkehrsstraf3e nach ihren tech-
nischen und konstruktiven Voraus-
setzungen wird &stlich der Bahn mit
drei Alternativen dargestellt. Lini-
enflihrung und Gradiente entsprechen
in allen Planungsféllen den Vorgaben
fir eine Staatsstraf3e.
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Kreisverkehr Venedig Naabweg Briicke (ber die Naab Unterfihrung unter der Bahn
LW= 70,00 m LW= 24,00 m
KH= 1,40 m BWL= 186,00 m

ll= 1750m

H=1000m 9.00%

Bahnlinle Regensburg — Weldwn

TURNERWEG

W

360000 m (NN)

VERKEHRSTECHNIK

Grundiagen und
Entwurfselemente

StraBenkategorie:

Entwurfsgeschwindigkeit:

T Trassierungselemente:

Regelquerschnitt 1:200 Langsneigung:

2.B. AustraBe Wannenhalbmesser:
Kuppenhalbmesser:
Kurvenradius:
Klotoidenparameter:

Querschnitt:

Ingenieurbauwerke: Bricke:

Unterfuhrung:

Regelquerschnitt 1:200
z.B. Rankenweg
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3...5chluB AustraBe

AustraBBe Bahnhof Ramgraben Kreisverkehr Regensburger StraBe
W= 90C
i 1.35%
L] & B0 H= 1000m ) oo e 10000 5
d _‘U_BEZ_________Q_\'"_HOL_‘ 0.452 } 7211
C] ’—’f’,—?\i e P o St
L s B a
T L] 306.846 é
g - J_&:T_m ) f
7]
! I .
i Hoéhenabwicklung 1:3333/ 333
g AnschluB AustraBe 1:1000
2
g |
i |
RAS- L 95, C Il
| (HauptverkehrsstraBe), angebaute
StraBe innerhalb bebauter Gebiete
| mit maBgebender Verkehrsfunktion
i V,= 50 km/
d entsprechend EAHV 93
min. 0,45%; max. 7,0%
g . min. 500 m
min. 900 m
d min. 70 m
min. 50 m
g 4
_ RAS-Q 96, c2pr
® | (Verkehrsbelastung < 1.700 Kfz/h)
) Fahrbahn: 7,00 m
% | Geh- und Radweg: 2x 2,50 m
| bzw.
Fahrbahn: 7,00 m
®  Geh-und Radweg: 2x 2,50 m
abgesetzt durch Grin: 2x 2,00 m
!
Lange: 70,00 m
e Konstruktionshdhe: 1,40 m
| Lange: 24,00 m
Lichte Hohe: min. 4,65 m =S 75 SR
Bauwerkslange: <\ =
] 9 186,00 m N ﬁi’g P
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STADTEBAULICHE UND LAND-
SCHAFTLICHE EINBINDUNG
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Strukturkonzept (M =1:3333)

Wohngebiet

Mischgebiet

Gewerbe

Gemeinbedarf

Hauptverkehrszige, Parken, mit Grancharakter
Bahn

Sport

Gartenbau

Gebé&udebestand

Maéglichkeiten zur Umstrukturierung
Markante Gebaude mit Fernwirkung
Grunausstattung verbessern
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STADTEBAULICHE UND LAND-
SCHAFTLICHE EINBINDUNG

Stadtebauliche Umstrukturie-
rungen

Die Suche nach einer neuen Trassen-
fuhrung stand im Laufe des Gutach-
tens immer unter dem Vorzeichen der
stédtebaulichen Neuordnung.

Die vorgestellte Lésung gibt den An-
stof3, stadtebauliche Mangel und
MiBstande zu beseitigen und so lang-
fristige Sanierungen und Umstruk-
turierungen durchzufiihren, die fir
die weitere Entwicklung der Gesamt-
stadt von auBerordentlicher Bedeu-
tung sind.

In der Unterstadt liegt der Schwer-
punkt auf der Neufassung der Geor-
genstraBe. In der Venedig ermdgli-
chen die Verlagerung der St 2040 und
der SAD 54 die Aufwertung des hi-
storischen Kerns. Zwischen Regens-
burger StraBe und Bahn kénnen
Bahnhofsvorplatz und Gewerbegebiet
durch vollstandige Neufassung aufge-
wertet werden.

Im umseitigen Strukturkonzept als
Vorstufe zu Bebauungsplédnen werden
Nutzungsverteilung, Baukanten zur
Fassung der StraBenrdume und der
Grlncharakter einzelner StraBenab-
schnitte vorgeschlagen.

Landschaftliche Einbindung

Alle Trassenvarianten liegen in oder
nahe an bebauten Bereichen. Emissi-
onsschneisen verschiedener Ver-
kehrsarten werden soweit moglich
gebiindelt.

Die Flache sudlich der Gartnerei soll
als 6kologische Ausgleichsflache gel-
ten und ist daher von Bebauung frei-
zuhalten. Weitere Ausgleichsflachen
sind innerhalb der neuzuordnenden
Gebiete vorzusehen.

Die Eingrunung der Uferb&schungen
ist zu verstarken, die naabbegleiten-
den Wege sind auszubauen und fort-
zufuhren. Die Parkplatze im Umfeld
der Nordgauhalle bekommen ein
dichtes Baumdach.
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LOESUNG

Bauliche Schwerpunkte

Die Richtungsabschnitte der neuen
StraBenfuhrung kénnen in baulicher
Fassung und Bepflanzung eigenstén-
dige Charaktere entwickeln.

An stadtebaulichen Brennpunkten
werden markante Geb&ude vorge-
schlagen, die durch ihre Fernwirkung
die Orientierung erleichtern.

Kreisverkehr Regensburger StraBe

Torsituation an Stadteinfahrt
breite, baulich gefasste Allee

St 2040, SAD 28 und Regensbur-
ger StraBe gleichwertig an
Kreisverkehr verbunden
Tankstelle behalt Lagevorteil

Bahnhofplatz

Neufassung des Vorplatzes als at-
traktives Vorfeld

Platzsituation mit Geschaften, Ge-
meinbedarf, Buros, Gastronomie
Knotenpunkt des 6ffentlichen
Nahverkehrs mit Busbahnhof,
Kurz- und Langzeitparkplatzen,
Taxi

AustralBe

Blickachse zu Dom und Dechant-
turm

Richtungswechsel an Unterfihrung
als Gelenk akzentuiert

markantes Gebaude nutzt den Ho-
hensprung zwischen Geldnde und
StraBenniveau

moglichst leichte Brlckenkon-
struktion, um Tunneleffekt zu
vermeiden

Kreisverkehr und Rankenweg von Sidwesten
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Bahnhofsvorplatz mit Busknotenpunkt

Unterfihrung AustraBBe, Blick auf Dechantturm
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Gewerbegebiet

Im Gewerbegebiet sind die Stra-
Benrdume von AustraBe, Ram-
graben und der neu anzulegenden
StrafBe zwischen Ramgraben und
Bahnhof durch héhere Geb&ude zu
fassen

Im Innenbereich kénnen niedri-
gere Hallen anschlieBen

Beispiel fur Neuordnung im Gewerbegebiet
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LOESUNG

neue Brlicke

leichte Konstruktion Uberspannt
Naab und fluBbegleitende Wander-
wege

auf Venediger Seite Einfahrt in
markantes Baumtor

Kreisverkehr Venedig

Verbindung aller Hauptrichtungen
in einem Kreisverkehr
Torsituation als Stadteinfahrt

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Venedig

durch Umlegung der SAD 54 aus
der Pfreimder StrafBe in den Ve-
nediger Weg kann das historische
StraBenkreuz der Venedig fur
FuBgénger und Geschéfte attraktiv
gestaltet werden

auf der ebenfalls verkehrsberu-
higten alten Bricke kénnen Fest-
veranstaltungen, StraBenmarkte,
Ausstellungen oder ein Bricken-
café die Beziehung zur Naab ver-
tiefen.

neue Brlicke Uber die Naab

Kreisverkehr Venedig von Nordosten

Neuordnung Venedig mit FuBB3-/ Radwegbriicke
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ZUSAMMENFASSUNG UND
AUSBLICK

Mit dem vorliegenden Trassenentwurf
ist der Stadt Nabburg eine Entschei-
dungshilfe fir die Blrger und fur alle
politischen Gremien sowie eine Pla-
nungsgrundlage fir die Fachstellen an
die Hand gegeben, die stadtebaulich,
landschaftsplanerisch und verkehr-
stechnisch abgestimmt ist.

Einige Vorschlage wie die Verlegung
der SAD 54 aus der Pfreimder StraBe
in den Venediger Weg mégen gegen-
wartig unrealistisch scheinen, sind
aber im Verbund mit den Gbrigen
MaBnahmen zukunftsweisend.

Das Projekt kann nicht als rein ver-
kehrliche MaBnahme begriffen wer-
den, die stadtebauliche Einbindung ist
durch Bauleitplanungen fortlaufend
zu sichern. Als Voraussetzung fur die
Realisierung der VerkehrsstraBe
bedarf es flachendeckender Teilbe-
bauungspléne flr die umzustruktu-
rierenden Gebiete. Das vorliegende
Gutachten bietet die Grundlage, sie
mittels Ubergeordneter Leitgedanken
in Zusammenhang zu bringen.

Sobald die Einbindung geklart ist,
also bereits vor Beginn der langfri-
stigen Gebietssanierung, kann und
soll der StraBenzug realisiert wer-
den, da er nur an wenigen Stellen in
die Bebauung eingreift und als Pio-
niermaBnahme positiv auf einen all-
mahlichen Wandel des Gebietes hin-
wirken wird.

Sollten unvorhergesehene Schwie-
rigkeiten verhindern, daB die Trasse
in voller Lange als GesamtmaBnahme
verwirklicht wird, bringt auch der
Bau von Teilabschnitten sinnvolle
Entlastungen.
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TERMINE

Erarbeitet und abgesichert wurde das
Zwischenergebis in engem Kontakt

und standigen Austausch mit der Stadt
und den beteiligten Stellen. U.a. haben
dabei folgende Termine stattgefunden:

Grundlagenermittlung, Klaren des
Leistungsbildes

mit StraBenbauamt und Stadt Nab-
burg

Praferenzen der Verkehrsplanung
mit StraBenbauamt und Stadt Nab-

burg

Ziele und Chancen bezlglich der
Bahnanlagen

mit Deutscher Bahn AG und Stadt
Nabburg

Fordermdglichkeiten, Ubergeordnete
Planungsziele
mit Regierung der Oberpfalz

Weitere Entwicklung des Zwischen-
ergebnisses

mit Regierung der Oberpfalz, Stra-
Benbauamt und Stadt Nabburg

Vorhaben der Bahn bezlglich
Gleisanlagen und Grundstticken
mit Deutscher Bahn AG und Stadt
Nabburg

Abstimmung der StaatsstraBentaug-
lichkeit, Bemessung, Leistungsfa-
higkeit mit StraBenbauamt

Klaren wassertechnischer Belange
mit Wasserwirtschaftsamt

Vorstellung und Ubergabe des
Gutachtens
mit Rat der Stadt Nabburg

Ergénzungen

27.03.96

05.07.96

07.10.96

22.10.96

28.10.96

17.04.97

15.10.97

09.01.98

20.01.98

23.03.98

Stadt Nab-
burg

Autobahn-
direktion
Nurnberg

StraBenbau-
amt Sulzbach-
Rosenberg

Prof. Dr. Obst

Architekt
Hansen

Ing. Kormann

Janka
Beratende
Ingenieure
Vermessung

SBS
Planungs-
gemeinschaft

SBS und
Bauer
Beratende
Ingenieure

QUELLEN

Entwicklung der Einwohnerzahlen in
der Oberstadt
Januar 1991 bis Juli 1996

Aufgliederung nach Straen und Ge-
schéftszielen flr 1996

Fortfihrung der A6
Nilrnberg- Pilsen
(Abbildung S. 14)

Kreisverkehr Venedig
Sanierung der Naabbrilicke
(Abbildungen S. 14)

Verkehrsgutachten

flr die Stadt Nabburg,
1990

(Abbildungen S. 12, 17)

Baulinienplan,
November 1912
(Abbildung S. 20)
Trassenvorschlage,
Dezember 1995
(Abbildungen S. 18)

Vermessung des Planungsgebietes,
Dezember1996

Vorbereitende Untersuchungen zur
Altstadtsanierung,
Januar 1988

Konzept zur Verkehrsberuhigung der
Oberstadt,

September 1990,

erganzt Februar 1996

Machbarkeitsstudie
Parken Oberstadt,
September 1997
(Abbildung S. 15)
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ANLAGEN

UBERSCHLAGIGE KOSTEN

Die unter ,Interpretation des Er-
gebnisses" zusammengefal3t aufge-
fihrten Uberschlagigen Kosten der
alternativen Trassenelemente werden
nach einzelnen Kostengruppen aufge-
schlisselt (Betrdge in 1.000 DM):

W1 W2 W3 W4 W5 Kostenubersicht
1.500 2.200 3.450" 3.950° 1.500* Grunderwerb
- - - 650 - Unterfihrung bis zum Bahnhof
- 2 | - 850 - Bahnhof bis Kreisverkehr
4507 4503 4507 450 4507 Kreisverkehr Regensburger Str.
- - 1.300° - 1.800° Unterfilhrung bis Kreisverkehr
400 400 - - - Unterflihrung bis Regensburger Str.
Nebenkosten:
120 120 250 280 325 Planung, Baubetreuung
30 30 60 60 75 Geblhren, Sonstiges B
2.500 3.200 5.510 6.240 4.150 Gesamt n
*1 Autohandler bis Bahnhofstr., Poststeig, Tankstelle *4 7.500 m?
*2 BayWa, Rankenweg, Tankstelle *5 580m
*3 Kreisverkehr nicht zwingend erforderfich *6 900m
U1 U2 uza™ u3 uB
2.3007 800 500 250" 250 Grunderwerb
300 500 500 500 - StralRe Wannenbereich
1.700 1.700 1.700 1.700 - Bahnbriicke
2.500° 4.400 4,000 4.000 - Grundwasserwanne
800 800 800 800 800 Gehwegunterfihrung alte Briicke
- - - - 6.750™" Briicke UberfUhruﬁg
Nebenkosten:
760 1.060 1.010 1.010 1.090 Planung, Baubetreuung
170 240 220 220 240 Gebuhren, Sonstiges
8.530 9.500 8.730 8.480 9.130 Gesamt

*7  Abbruch Gebaude, Scheune

*8  Keine Hochwasserfreiheit, HQ 100

*9 Bahngelande

=1t

3.500m?, L=280m

*12 UnterfihrungzuO 3
*13 Unterfihrungzu O 4

*10 Verkehrsiubungsplatz (GE + Verlegung)
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ANLAGEN

Grunderwerb

Kreisverkehr Venedig
Kreisverkehr-Bis Naabbrticke
vor Nordgauhalle
Naabbriicke L =70 m
Briickenanbau

hinter Nordgauhalle
Nebenkosten:

Planung, Baubetreuung

Geblihren, Sonstiges

Gesamt

Kostenteilung

Die Héhenfreilegung der Kreuzung
Bahn/ StaatsstraBe 2040, also die
Beseitigung des Bahniberganges er-
gibt geman §§ 3, 13 EKrG die finan-
zielle Beteiligung der Deutschen Bahn
AG, des StraBenbaulasttrédgers und
des Bundes (Kostendrittelung). Fur
die Gehwege ist die Stadt Nabburg
StraBenbaulasttrager.

Die StraBe ist im derzeitigen Kreu-
zungsbereich Staatsstrafe. Wird der
Bahnlibergang aufgelassen, ist der
Netzzusammenhang der StaatsstraBe
wiederherzustellen.

In welchem Umfang die MaBnahme als
kreuzungsbedingt im Sinne des EKrG
anzusehen ist, muB zwischen den
Kreuzungsbeteiligten noch festgelegt
werden. '

Unter der Annahme, daf3 die Kosten zu
gleichen Anteilen zwischen den ge-
nannten Tragern aufgeteilt werden
und Férdermittel einen GroBteil der
auf die Stadt Nabburg entfallenden
Kosten auffangen kénnen, dlrfte die
Finanzierung seitens der Stadt
machbar sein.

01 02 03 04 05
- 300™ 2,000 1.850 2.200™
400 400 400 400 400
- 400 550 650 850
- - - 200 -
- 2.800 2.300 2.300 2.300
300 i - : .
] - - - 250
100 520 470 510 550
20 110 110 120 120
820 4.530 5.830 6,030 6.670

*14 Blumengeschétt

. *15 China-Restaurant, G4rtnerei, FluBmeisterei

*16 China-Restaurant, G4itnerei, Anger, Nordgauﬁalle '

*17 __ China-Restaurant, G4rtnerei, Anger, Nordgauhalle
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ANLAGEN

HOHENABWICKLUNG
UBERFUHRUNG
1:2000

Die Uberfihrung UB ist mit der
Nabbricke der AnschiuBBtrasse 05
gezeigt.

Lw
KH

69,00 m

1
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