FREISTAAT BAYERN Staatl. Bauamt Amberg — Sulzbach Unterlage 1A

B 22 von Abschnitt 2180 Station 6,085 bis Abschnitt 2260 Station 0,080

B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B 20 (Cham)*

Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

PROJIS-Nr.:

Netzknoten 6540002

Bau-km 0+230 bis Bau-km 0+458
Abschn. 2180, Station 6,085 bis Abschnitt 2260 Station 0,080 der B 22

Bau-km 0+180 bis Bau-km 0+647
Abschn. 260, Station 4,600 bis 5,096 der St 2156 und

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+315
Abschn. 100; Station 0,000 bis 0,175 der SAD 42

Feststellungsentwurf
vom 17.05.2019

Tektur A vom 30.11.2020

Erlauterungsbericht

aufgestellt: Amberg, den 17.05.2019

/o

Staatl. Bauamt Amberg - Sulzbach
Wasmuth, Ltd. Baudirektor




B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)* Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf
INHALTSVERZEICHNIS
1. Darstellung des VOrhabens ... 7
1.1 Planerische Beschreibung ... 7
1.2 StralRenbauliche Beschreibung.........ccooo 8
13 Streckengestaltung ... 9
2. Begrindung des VOrhabens..... ... 9
2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unters. und Verfahren............ 9
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ..o, 10
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)................ 10
2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens..................... 10
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung....................... 10
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse .............ccccoeeeeiee, 12
2.4.3 Verkehrsbelastung im Jahr 2030/35.........cccoooiiiiiie 13
2.4.4 Verbesserung der Verkehrssicherheit ..., 14
2.5  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen.................ccccceenen. 16
2.6  Zwingende Grinde des Uberwiegend offentlichen Interesses.........ccccccceee... 17
3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie...........cccoooi, 18
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes ......ccoviiiiiiiiiiic i, 18
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten..........ccccccceoviiiiiiieiciiieeeee, 19
3.2.1 VariantenUbersiCNt........oooo 19
3.2.2 Variante O (NUIIVAriante) ........uuiii i 20
3.2.3  VAANTE L. 21
.24 Variante Ib ..o 22
.25 VANANTE LC. oo 23
3B.2.6  VArANTE 2. . 24
2.7 VANANTE 3. 25
B.2.8 VaANAnte 4. ..o 26
3.2.9  VaAriante 5. . 27
3.2.10 VANTANTE B. .o 28
B.2.11 VANANTE 7. 29
3.2.12 VANIANTE 8. 30
B.2.13 VaArANte O, oo 31
3.3 VariantenvergleiCh ... 32
3.3.1 AUSSChIUSS VON Varianten.........cooooiiiiiii 32
3.3.2 Ergebnis der zu untersuchenden Varianten ..........ccccooooeiiviiieiiiiiini e, 35

Seite 2



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)* Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf
3.3.3 Raumstrukturelle WirkUNgen ..o 36
3.3.4 Verkehrliche BeUIteilUNG .......uuuiiiii e 37
3.3.5 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung............cccooeeeeieeeee, 38
3.3.6  UmweltvertragliChKeit ... e e 40
3.3.7 WirtschaftichKeit ... 43
3.3.7.1INVESHIIONSKOSTEN ..o 43
3.3.7.2Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ..., 44
3.4 Gewahlte Variante ... 45
4. Technische Gestaltung der Baumalnahme..........ccccoooii i 47
4.1  AUSDaUSIANdArd........coooiiiiiiiiii 47
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale ... 47
4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat..........cccccvvviiiiiiiiiiiiiiii e 48
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit.........ccccovvivviii 48
4.1.4 SICherNeitSAUIT .......covviiiiiiiiiiiei e 49
4.2 Bisherige / zukiinftige Strallennetzgestaltung ...........ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 55
4.3 (T =T o 41 0 o PSP 55
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs ... 55
O T A - T g Yo =] o 10 ] ]G = 56
4.3.3 Linienflhrung im Lageplan ... 56
4.3.4 Linienfihrung im HOheNplan...... ..o 59
4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten ..........cccccoo 60
4.4  QuerschnittsSgestaltuUng ... ...coo i 62
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittshemessung ........ccccoovvveiiiiiiiiciinnnen. 62
4.4.2 BOSChUNGSESIAItUNG...coiiiiiiiiiie e 76
4.4.3 HIindernisse iN SEItENTAUMEN ........coiiiiiiiiiiiiiii ettt 76
45 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten ............ccccciiiiiiiiiieeeinnnnnn. 76
451 Anordnung von KnotenpunKIeN...........coiiiiiiiiii e 76
45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte..........coooviiiiiiiiiiiiiiiiccenee, 76
453 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
ZUTANTTEN ettt 79
4.6 Besondere ANIAgEeN ... 79
4.7 INgENIEUIDAUWEIKE ... e 79
4.7.1 UDErsiCht BrUCKEN .....cviiviiiieeieieete ettt 79
4.7.2 BAUWETK 1-0L. ..ttt e e e e e e e e r e e e e e e e e annn 80
4.7.3 BaAUWETK 1-02. ...t e e e e e e e e e e e 80
474 BaUWEIK 1-03.. ..ot e e e e e e e e e e e e 81
4.7.5 BaUWEIK 1-04. ...t e e e e e e e e e e e 81

Seite 3



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)* Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf
4.7.6 Durchfiihrung der BaumalRnahme hsl. Brickenbau ...........ccccoooooiiiiiiinnnn. 82
4.8 LArmSChUtZan|agen ... e e 82
4.9 Offentliche Verkehrsanlagen ..........c..ooueoeeeeeeee e 82
O B I =T (U1 [ =T o DO P PP PP PPPPPPPPPPPP 83
4.11 Baugrund /Erdarbeiten ... 84
4.11.1. Geologie/Bodenarten/Bodenklassen ..........ccccovvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 84
4.11.2. Grundwasser -nachrichtlich-..........cooo e, 87
4.11.3. Erdbebenzone nach DIN 4149/DIN EN 1998-1 .......ccoooiiiiiiiiiiiiie e 88
4.11.4. Erdfallzonen, Senkungszonen, Bergbau ...........cccoooiiiiiiiiiciini e 88
4.11.5. Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhadltnisse................ 88

4.11.6. Stérungen durch Altlasten, Verfillungen, erfolgte Gewasserverlegungen.... 89

4.11.7. Massenbilanz, SeitenentNanmMe ... 89
4.11.8. Umgang mit OberbDOdeN .......cco oo 91
4.11.9. Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens.................ccccco. 91
4.11.10. Bautechnische Malinahmen fir die Strecke und die Ingenieurbauwerke .... 91
4.11.11. BautabUflACheNn ........coooiiiii 94
4.11.12. Baustelleneinrichtungsflachen ... 94
o e o Y= LT = a1 o o 94
4.13  StralRenausSStattUNG ......ccooiiiiiiiiiiiiiii ettt 107
5. Angaben zu den UmweltausSWirkUNGEN.........ooooiiiiii e 108
5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit .............ccccccciininnns 108
00 O = = -V o o PSRRI 108
5.1.2 UmWeltauSWITKUNGEN ...coiiiiiiii e e e e e e e e e eeeeeenananns 108
5.2 NAtUINAUSNAIT ... e e e 108
5.2.1 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt / Umweltauswirkungen.............. 108
5.2.1.1Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt .............cccoooiiiiiiiiie, 108
5.2.1.2UmMWeltausSWIrKUNGEN ...coooiiiiiiiii e e e e e e e e e e eeeeeeeananns 108
5.2.2 Boden /UmweltauSWirkUNGeN........cooooiiiiiiiiiieeeeeeee e 109
5.2.2. 1 BOTEBN ettt e et e e e e et e e e e e e nannees 109
5.2.2.2UmMWeltauSWIrKUNGEN ...oooiiiiiiiie e e et e e e e e e eeeeeeeenanns 109
5.2.3 Wasser / UmweltausSWirkUNGEN ..o 109
A T B VT =T ] =T PP PPPPTTT 109
5.2.3.2UmMWeltausSWIrKUNGEN ....oooiiiiiii e e e e e e e e e e eeeeananns 109
5.2.4 Klima-Luft / UmweltausSwirkUNgen ... 109
5.2 4. T KIMA-LUTE oo 109
5.2.4.2UmMWeltausSWIrKUNGEN ....oooiiiiiiii e e e e e e e e e e e eeeeeeennanns 109
5.3 LandsSChaftSDild ...........uueiiiiiiiii 110

Seite 4



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)* Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf
5.3 L BeSTANA e a s 110
5.3.2 UmweltausWirKUNGEN ......cooiiiiii e 110
54 Kulturglter und sonstige SACNQUIET ..........uuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneeeeeenenees 110
G I = ¥ = 1=V o o PSR 111
542 UmWeltauSWIrKUNGEN .....cooiiiiiieeeeee e 111
5.5 AMENSCRULZ e 111
5.6 Natura 2000-GEDIETE ........uuuiiiiiiiiiiii e 111
5.7 Weitere SChULZGEDIETE .....uun e e 111
6. Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen.........cccccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 113
6.1 LArmschutzmalRnanmen .........eiiii e 113
6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen (Luftschadstoffe)...........ccccceeenenn. 116
6.3 Malnahmen zum GeWASSErSCNULZ ...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 116
6.4 Landschaftspflegerische MalBnahmen.........cccooooiiiiiiii i 117
6.5 Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete........cccccoooviiiiiiiiiie, 121
6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht ... 122
A Q0 1] (=] o I PSP TUPPPTT 122
7.1 GESAMEKOSTEN ..o e e e e e e e e 122
7.2 Kostentrager / KOSteNteilUNG .........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 122
S TV =T = | = o PR 123
9. Durchfihrung der Malnahme.........ccooo oo 123
9.1 (T Lo L= YT o PP 123
S = - T = | TP P PP PPPT PPN 124
9.3 Bauab auT ... e 124
9.4 Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit .........ccoooovviiiiiiiiiincccie e, 125
9.5 Erschitterungen wahrend der BaUzeit .............uuuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiines 130
9.6 2= 10 )= o o S 133
9.6.1 BeurtellungsSgrundlagen ... 133
9.6.4 GebIietSeINSIUTUNG ... 138
9.6.5 ScChalleMiSSIONEN ..o 138
9.6.5.1 Allgemeiner Baustellenablauf ..., 138
9.6.5.2 Ermittlung der Schallleistungspegel ... 139
9.6.6 IMMISSIONSOITE .ooeiieii e e et e e e e e et e e e e e e e e eeeeennnns 144
9.6.7 SchallimmiSSIONEN... .o e 144
9.6.7.1Vorbemerkungen zu den BereChnNUNQeN ... 144
9.6.7.2 BeurteilungSPegeEl ... 145

Seite 5



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)* Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf
9.6.8  SPItZENPEGEL ... 150
9.6.9 SchallschutzmalBnahmen ... 150
9.6.10 ZUuSAMMENTASSUNG ...cooiiieeeeeee e 152
9.7 Besondere SChWIerigKeIteN .........uuuuuiiiiiiiiiiiii e 154
9.8 BauwasSerNaltUNg ......ooo oo 154
9.9 Bauzeitliche Verrohrung des Cederbaches........ccccoooiii i, 154
9.10 KampfmittelfreiNeit ... ..o e 154
N 0 = U o o 0 PR 155
N 1 0 = U o o PRI 157
ANNANG 3 ittt et n e n et nnn e nnnnnnnnes 174
N 1 0 = U o o RPN 175
ANNANG 5 et et e nnnnnn e n e nnn e nnne 181
7N 0 = o N T 182

Seite 6



B 22 ,Weiden i.d.OPf. - B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Baumalinahme umfasst den Umbau der bestehenden, h6hengleichen Kreuzung
der Bundesstral3e 22 mit der Staatsstral3e 2156 bzw. der KreisstraRe SAD 42. Kreuzungsbeteiligte
sind die Bundesrepublik Deutschland als Baulasttrdger der BundessstralRe 22, der Freistaat Bay-
ern, als Baulasttrager der St 2156 sowie der Landkreis Schwandorf, als Baulasttrager der Kreis-
stral3e SAD 42. Die Kostenteilung der Baumaf3nahme erfolgt gemaf § 12 Abs. 3a FStrG.

Die B 22 ist eine wichtige Uberregionale Verbindung. Sie verbindet sowohl den nordbayerischen
Raum mit Ostbayern (entlang der tschechischen Grenze) und den Raum Passau Uber die B 20 mit
dem sudbayerischen Raum.

» Verbindungsfunktionsstufe Il => Stral3enkategorie LS Il => EKL 2

Die St 2156 stellt eine wichtige regionale Verbindung zwischen dem Mittelzentrum Nabburg und
dem ostlichen Teil des Landkreises Schwandorf (Teunz, Oberviechtach) dar. Die St 2156 beginnt
in Schwarzenfeld mit der Einmiindung in die Staatsstral3e 2151 und endet mit einer Einmindung in
die B 22 bei Teunz. Gemal Festlegung der OBB entspricht diese Verbindung der Verbindungs-
funktionsstufe II. (Schreiben Nr.IID2 — 43521 — 001/09 vom 19.05.2016). Somit ist die Staatsstral3e
im ersten Schritt der Stral3enkategorie LS Il zuzuordnen.

Da aber die Verkehrsnachfrage auf dieser StralRe gemafd Sonderzahlung vom 30.03.2017 mit ca.
4000 Kfz / 24 h nach RAL 2012 Tabelle 8 deutlich unter dem DTV von 8000 Kfz / 24 h liegt, wurde
unter der Berlcksichtigung von Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitat, Umweltvertraglichkeit, Bau-
tragerkosten und zuletzt unter Einbeziehung der Ausbaustandards des gesamten Streckenzuges
die StralRenkategorie LS 3 angesetzt.

» Verbindungsfunktionsstufe Il => Stral3enkategorie LS Il => nach RAL 2012 Tabelle 8 Stra-
Renkategorie LS Il => EKL 3

Die Kreisstraf3e SAD 42 beginnt mit der Einmiindung in die B 22 bei Teunz und endet mit der Ein-
mundung in die St 2159 in Oberviechtach. Sie stellt eine von insgesamt zwei Ortsanbindungen der
Gemeinde Teunz an die B 22 dar.

Aulerhalb geschlossener Ortschaften: RAL 2012

> Verbindungsfunktionsstufe IV => EKL 4

Innerhalb geschlossener Ortschaften: RASt 06

> Verbindungsfunktionsstufe 1V (nahraumiq)

und Kategoriengruppe angebaute Hauptverkehrsstralle => HS |V

Aufgrund der negativen Massenbilanz der BaumalRnahme wird bei Lampenricht eine Seitentnahme
mit Sichtfeldverbesserung durchgefiihrt, um diese Massen in Teunz wieder zu verwenden. Des
Weiteren muss aufgrund der Brickenneubauten fiir eine gewisse Zeit die Einfahrt nach Teunz ge-
sperrt werden. In diesem Zusammenhang kommt es zu einer bauzeitlichen Umleitungsstrecke
Uber die beim Industriegebiet ,Oberviechtach West" von der B 22 abzweigende GVS nach Hof und
Uber die SAD 42 zurtick nach Teunz.
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Die vorliegende Baumalinahme kommt somit territorial im Bereich der Landkreise Schwandorf,
Neustadt an der Waldnaab und den Gemeindegebieten Teunz, Niedermurrach, Gleiritsch und Tan-
nesberg zu liegen und ist Bestandteil des Programmes ,sichere Landstraf3e” nach aktueller Festle-
gung der Obersten Baubehérde vom Januar 2017.

Hinsichtlich der Widmung der beteiligten Straf3en wird sich vom Prinzip nichts &ndern. Es wird aber
auf den beiliegenden Widmungsplan, Unterlage Nr. 12, verwiesen.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Im vorliegenden Entwurfsabschnitt verlaufen die B 22 und die St 2156 aul3erhalb geschlossener
Ortslage. Die KreisstraRe SAD 42 verlauft im Vorfeld bzw. bereichsweise innerhalb bebauter Ge-
biete der Gemeinde Teunz.

Durch die Anordnung eines neuen Brickenbauwerkes (BW 1-01) wird die Verbindung ,Nabburg —
Teunz” kunftig h6henfrei gestaltet. Das unfalltrachtige, h6hengleiche Kreuzen fir diese Verkehrs-
beziehung wird somit vermieden werden. Dadurch werden die Verkehrsverhéltnisse im Bereich der
Kreuzung wesentlich verbessert.

Dabei wird zuklinftig die SAD 42 Uber die Bundesstral3e 22 gefuihrt und mundet im Anschluss in
die leicht zu verschwenkende Staatsstral3e 2156 ein. Hierzu ist eine Anhebung der St 2156 / SAD
42 im Kreuzungsbereich und eine Uberfiihrung (iber die Bundesstrale 22 mittels eines neu zu er-
richtenden Brickenbauwerks vorgesehen. Eine Verlegung der Bundesstral3e 22 ist sowohl im
Grundriss als auch im Aufriss nicht erforderlich. Aufgrund des Anbaus eines Beschleunigungsstrei-
fens entlang der B 22 (Bessere Abwicklung der Hauptfahrbeziehung Nabburg - Oberviechtach)
wird aber die Verlangerung des Cederbachdurchlasses unter der B 22 erforderlich. Die Anordnung
des Linksabbiegestreifens kann durch Ummarkierungen erfolgen! Im Baufeld der B22 ist eine De-
ckenerneuerung vorgesehen.

Somit kommt es zu folgenden Bauléangen:

> B22: ca. 0,230 km
» St2156: ca. 0,470 km
» SAD42: ca.0,315km

Der im vorliegenden Kreuzungsbereich verlaufende Cederbach, bleibt hinsichtlich seiner Lage un-
verandert. Neben den vorhandenen Kreuzungen mit der Bundesstralde 22 und der Kreisstral3e
SAD 42 kreuzt der Cederbach kunftig auch die zu verschwenkende St 2156. Hierzu ist die Anlage
eines zusatzlichen Brickenbauwerkes (BW 1-03) erforderlich. Im Zuge der Kreisstralienanhebung
der SAD 42 muss das bestehende Bauwerk (BW 1-02) uber den Cederbach den geénderten Ver-
haltnissen angepasst werden. Des Weiteren macht der vorher angesprochene Anbau des Be-
schleunigungsstreifens an die B 22 eine Verlangerung des Cederbachdurchlasses unter der B 22
erforderlich (BW 1-04). Aufgrund des Zustandes des gesamten Bestandsbauwerkes (BW 1-04)
wird man eine Gesamterneuerung und keinen Anbau des Bauwerks anstreben.

Die vorhandene StraRenentwasserung wird den neuen Verhaltnissen angeglichen. Zur Verbesse-
rung der Abflussverhaltnisse werden im Bereich des Bauwerkes BW 1-01 ein Regenrickhaltebe-
cken mit vorgeschaltetem Absetzbecken angeordnet.

Far die im vorliegenden Planungsabschnitt notwendige Erschlie3Bung benachbarter Grundstticke,

sowie die Anbindung vorhandener Wege und Zufahrten, ist eine Anpassung des untergeordneten
Wegenetzes erforderlich.
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Als Ausbauquerschnitt fir die St 2156 wurde in Ubereinstimmung mit dem am Baubeginn angren-
zenden bzw. weiterfuhrenden Streckenabschnitt ein bedarfsgerechter Regelquerschnitt SQ 10,5
mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 7,5 m gewéhlt. (Bestandsquerschnitt). Die bestehende
Fahrbahnbreite der Kreisstra3e SAD 42 von 6,0 m wird ebenso bei der Verlangerung der SAD 42
in Richtung Staatsstral3e fortgesetzt. (EKL 4)

Die bestehende Fahrstreifenbreite der B 22 kann nahezu unveréndert bleiben. Fir die gednderte
Linksabbiegespur im Zuge der B 22 ist grundsatzlich eine Anpassung der Fahrbahnmarkierung er-
forderlich. Im Baufeld der B22 ist eine Deckenerneuerung vorgesehen.

Die Anbaubreite des zusatzlichen Einfadelungsstreifens wird mit 3,50 m ausgefihrt. (siehe Regel-
guerschnitte Unterlage Nr. 14.2).

Das geplante Vorhaben entspricht damit den neuzeitlichen Verkehrsbedurfnissen hinsichtlich einer
leistungsféahigen, verkehrsgerechten und verkehrssicheren Infrastruktur. Durch die geplante Malf3-
nahme werden die Verkehrssicherheit sowie die Leistungsfahigkeit gegeniiber der bestehenden
Situation deutlich gesteigert.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes wird in der Folge der geplanten MalRnahme deutlich erhdht.
1.3 Streckengestaltung

Bei der Wahl der Linie in Lage und H6he wurde darauf geachtet, einen Konsens zwischen Land-
schaft, Menschen und Natur zu finden.

Die geplante Trasse ist das Ergebnis einer Variantenuntersuchung. Im Vorfeld wurden 11 Varian-
ten untersucht.

Die Einbindung in die Landschaft erfolgt aufgrund der Vorgaben des landschaftspflegerischen Be-
gleitplans. Die Briickenbauwerke sollen sich harmonisch in die Landschaft einfligen.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unters. und Verfahren

Der Ausbau der St 2156 mit deren hdhengleichen Anbindung an die B 22 basiert auf der mit Be-
schluss vom 29.09.1981 planfestgestellte Baumalinahme ,,Ausbau westlich Teunz“. Die den Plan-
feststellungsunterlagen zu Grunde gelegten Ausgangsdaten, insbesondere die prognostizierten
Verkehrsmengen, gentigten den damaligen verkehrlichen Anforderungen.

Aufgrund der aktuellen Verkehrsentwicklung und der auffallig ungtinstigen Unfallsituation im Kreu-
zungsbereich, wurden im Jahr 2008 erste Planungsiberlegungen hinsichtlich eines Umbaus der
bestehenden, héhengleichen Kreuzung angestellt.

Die vorliegende Baumalinahme war im Jahr 2014 Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens.
Aufgrund erheblicher Widerstdnde in der Bevdlkerung und der daraufhin eingeleiteten Umplanung
der MaRnahme ruht das Verfahren momentan. Da die Uberplanung zu héheren Kosten fiihrt,
wurde letztendlich die Vorlage eines Vorentwurfs erforderlich! Nach dessen Genehmigung kann in
Verbindung mit dem Zurtickziehen des alten Planfeststellungserfahrens ein neues Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet werden.

Nach der Erhebung der aktuellen Verkehrsdaten (2017) und wahrend der Erstellung von verkehrs-
planerischen Stellungnahmen zu den einzelnen Varianten (2017), erfolgte die Abstimmung mit den
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an der BaumalRnahme betroffenen, maRRgeblichen Tragern 6ffentlicher Belange (Gemeinde Teunz;
Wasserwirtschaftsamt Weiden; Naturschutzbehdrde). Die vorliegende Planung basiert auf dem Er-
gebnis dieser Abstimmungen. Diese Malinahme ist Bestandteil des Programmes ,sichere Land-
stral3e” nach aktueller Festlegung der Obersten Baubehdrde vom Januar 2017.

Zur Bertcksichtigung der naturschutzfachlichen und naturschutzrechtlichen Belange wurden in den
Jahren 2010 bis 2014 Vegetations-, Struktur- und Nutzungstypenkartierung sowie umfangreiche
faunistische Erhebungen durchgefiihrt. Diese Erhebungen wurden 2016 und 2017 aktualisiert und
durch eine Kartierung der Biotop- und Nutzungstypen entsprechend der Biotopwertliste zur Bay-
KompV erganzt. Neben diesen Daten wurden Informationen von Fachbehdrden und Fachdaten-
banken ausgewertet und berticksichtigt. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen und Recherchen
wurden in die vorliegenden Unterlagen der landschaftspflegerischen Begleitplanung bzw. der spe-
ziellen artenschutzrechtlichen Priifung eingearbeitet.

Eine Abstimmung mit den zustdndigen Fachbehorden (UNB) erfolgte erstmals im Jahre 2010 bei
der Erstellung der landschaftspflegerischen Begleitplanung zum Vorentwurf (UNB). Im Oktober
2016 wurden die UNB) / HNB uiber die Anderungen der Planungen informiert. (Abstimmung fiir die
Erstellung des LBP).

Am 24.10.2017 wurde die endguiltige Planung inkl. LBP der UNB vorgelegt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der BaumalRnahme ,Bundesstralie 22, Weiden i.d.OPf. - B 20 (Cham), Umbau der Kreu-
zung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz, von Bau-km 0+230 bis Bau-km 0+458" handelt
es sich um die Anderung der bestehenden, héhengleichen Einmiindungen der StaatsstralRe

St 2156 und der KreisstraRe SAD 42 in die Bundesstral3e B 22. Bei diesen StralRen handelt

es sich vor und nach der Baumalinahme jeweils um zweistreifige Stral3en. Die Bauldnge der
BundesstralRe 22 betragt ca. 230 m.

Da an dem Vorhaben eine Bundesstral3e beteiligt ist, erfolgt die Priifung anhand des Geset-
zes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24.02.2010 (BGBI. | S. 94), letztmals geandert durch Gesetz vom 08.09.2017 (BGBI. |
S. 3370) mit Wirkung vom 29.07.2017. Die Anderungen durch Gesetz vom 27.06.2017
(BGBI. 1 S. 1966), in Kraft getreten am 31.12.2018, wurden beriicksichtigt.

Aufgrund der Eingriffe in gesetzlich geschitzte Biotope nach 830 Bundeshaturschutzgesetz

und in den Cederbach (Bau von 3 Briicken), wurde eine Unterlage nach 816 UVPG (UVP-
Bericht) erstellt. Der UVP-Bericht wurde den Antragsunterlagen als Nr. 19.2 beigeftgt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
24.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die B 22 stellt eine wichtige Giberregionale Verkehrsverbindung zwischen den Stadten Weiden i. d.
Opf. (Anschluss an die BAB A 93) und Cham dar. Bei Leuchtenberg ist die B 22 zusatzlich mit der
BAB A 6 (Nurnberg — Prag) verknipft. GemaR dem Landesentwicklungsprogramm Kap. 1.4.2 sol-
len die Bundesfernstral3en ein zusammenhéangendes, weitraumiges Verkehrsnetz bilden. Um bei
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steigendem Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfillen zu kénnen, sollen die Bundesstra-
Ren (so das Ziel) erhalten und bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Die St 2156 dient zur Anbindung des landlichen Raumes an das Ubergeordnete Stral3ennetz (B 22;
Bundesautobahnen A 6 und A 93). Gerade die Verkehrsverbindungen zu den Entwicklungsachsen
sollen nach dem Landesentwicklungsprogramm 2006 bevorzugt ausgebaut werden.

Durch den geplanten Kreuzungsumbau werden die Verkehrssicherheit, die Verkehrsverhaltnisse
und damit das vorhandene Verkehrsnetz insgesamt verbessert.

Folgende Aspekte des Landesentwicklungsprogramm (LEP 2012) sind fir die vorliegende Planung
relevant:

» ,Wir wollen, dass Bayern in das nationale und transeuropaische Verkehrsnetz bestmdglich
eingebunden wird. Ebenso wollen wir die Anbindung peripherer landlicher R&ume an das
FernstraBennetz und deren Versorgung mit 6ffentlichem Nahverkehr fortlaufend optimieren.
Wir wollen den notwendigen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur raumvertraglich gestalten
und dabei neben 6konomischen auch 6kologische und soziale Aspekte berticksichtigen.
Wir wollen ein attraktives und differenziertes Angebot des offentlichen Verkehrs bereitstel-
len, das den besonderen Anforderungen sowohl in verdichteten als auch diinner besiedel-
ten Teilrdumen gerecht wird.”

» ,Die raumliche Wettbewerbsfahigkeit Bayerns soll durch Schaffung bestmoglicher Standort-
qualitaten in wirtschaftlicher, 6kologischer und sozialer Sicht in allen Teilrdumen gestarkt
werden. Dabei sollen im Wettbewerb um Unternehmen und Arbeitskrafte lagebedingte und
wirtschaftsstrukturelle Defizite ausgeglichen, infrastrukturelle Nachteile abgebaut sowie vor-
handene Starken ausgebaut werden.”

» ,Die Verkehrsinfrastruktur soll in ihrem Bestand leistungsféhig erhalten und durch Aus-,
Um- und Neubaumal3nahmen nachhaltig erganzt werden.”

» ,Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen bevorzugt
auf die zentralen Orte ausgerichtet werden.”

» ,Im landlichen Raum soll die VerkehrserschlielRung weiterentwickelt werden ...".

» ,Das Netz der BundesfernstralRen sowie der Staats- und Kommunalstral3en soll leistungsfa-
hig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden."

» ,Bei der Weiterentwicklung der StraReninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen Stra-
Rennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.”

Nach dem Regionalplan der Region Oberpfalz-Nord sind folgende Aspekte fir die vorliegende Pla-
nung relevant:

» Die Einrichtungen der Verkehrsinfrastruktur sollen unter Beriicksichtigung einer sachge-
rechten Aufgabenteilung so ausgebaut werden, dass sie die angestrebte Entwicklung der
Region unter Bertcksichtigung des Netzes von zentralen Orten und Entwicklungsachsen in
bestmoglicher Weise unterstiitzen und dazu beitragen, die Nachteile der Region aus ihrer
Randlage innerhalb Bayerns, der Bundesrepublik Deutschland und der Europaischen Union
zu verringern.

» Die StrafRenverbindung vom Oberzentrum Weiden mit dem Mittelzentrum Cham soll auf-
grund der steigenden Verkehrszahlen verbessert werden. (z.B. Umbau Knotenpunkte)
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. - B20 (Cham)“
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf

24.2

Unterlage 1A

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Zur Erfassung des Verkehrsaufkommens der an der Kreuzung beteiligten Stral3enéste, wurden

sowohl am 24/25.09.08 als auch am 30.03.2017 vom Buro Geovista (Gilg & Taubald) eine video-

gestiitzte Verkehrszéhlung durchgefiihrt (siehe Unterlage Nr. 22).

Gegenuberstellung Sonderzahlung 2008 / 2017

Gesamtbelastung Kfz / 24h:

Verkehrsbeziehung

(Kreuzungsast)

Amtliche Sonderzahlung 08
(werktags) 2008

Amtliche Sonderzahlung 17
(werktags) 2017

B 22 Nord (von Weiden)

3.603 Kfz/24h

3.889 Kfz/24h

B 22 Sid (nach Cham)

6.310 Kfz/24h

7.004 Kfz/24h

St 2156 (von Nabburg)

3.593 Kfz/24h

4096 Kfz/24h

SAD 42 (nach Teunz)

1.698 Kfz/24h

1.917 Kfz/24h

Gesamtbelastung Schwerverkeh

r/ 24h:

Verkehrsbeziehung

(Kreuzungsast)

Amtliche Sonderzahlung 08
(werktags) 2008

Amtliche Sonderzahlung 17
(werktags) 2017

B 22 Nord (von Weiden)

517 SV/24h (SV=14%)

700 SV/24h (SV=18%)

B 22 Sid (nach Cham)

775 SV/24h (SV=12%)

942 SV/24h (SV=13%)

St 2156 (von Nabburg)

304 SV/24h (SV=8%)

272 SV/24h (SV=7%)

SAD 42 (nach Teunz)

138 SV/24h (SV=8%)

114 SV/24h (SV=6%)

Die B 22 ist heute am Normalwerktag mit 3.900 Kfz/Tag nordlich und 7.000 Kfz/Tag sudlich der
Kreuzung mit der St 2156 / SAD 42 bei Teunz belastet. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 18 bzw.
13 % (700 bzw. 940 Lkw, Lastztuge und Busse/Tag).

Die St 2156 weist unmittelbar westlich der Kreuzung 4.100 Kfz/Tag auf (SV-Anteil 7 % = 270 Lkw,
Lastzlige und Busse/Tag), auf der Kreisstral3e SAD 42 sind es im Bereich der Ortseinfahrt Teunz
1.900 Kfz/Tag (SV-Anteil 6 % = 115 Lkw, Lastzlige und Busse/Tag). Neben dem Geradeausver-
kehr im Zuge der B 22 in Hohe von rd. 1.700 Kfz/Tag je Richtung gibt es eine starke Verkehrsbe-
ziehung von der St 2156 kommend zur B 22 Richtung Sid (bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung) in
Hohe von rd. 1.540 Kfz/Tag je Richtung. Diese beiden Verkehrsbeziehungen machen rd. drei Vier-
tel der Gesamtbelastung der Kreuzung aus. Alle anderen Verkehrsbeziehungen sind relativ nied-
rig, auch die Geradeausbeziehung St 2156 — SAD 42 Teunz (bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung)
liegt nur bei knapp 500 Kfz/Tag je Richtung.

Gegentuber den Zahlergebnissen von 2008 hat die Gesamtbelastung der Kreuzung um rd. 11 %
von rd. 7.600 auf 8.450 Kfz/Tag zugenommen (Summe aller Zufahrten zur Kreuzung). Die starks-
ten Zunahmen traten auf der St 2156 auf (+14 % von 3.600 auf 4.100 Kfz/Tag). Auf der B 22 lagen
die Verkehrszunahmen sudlich der Kreuzung bei 11 % (von 6.300 auf 7.000 Kfz/Tag) und nérdlich
der Kreuzung bei +8 % (von 3.600 auf 3.900 Kfz/Tag). Die Belastung der SAD 42 von/nach Teunz
hat im Zeitraum 2008 — 2017 von 1.700 auf 1.900 Kfz/Tag zugenommen (+12 %).
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2.4.3 Verkehrsbelastung im Jahr 2030/35

Aufgrund der bisherigen Verkehrsentwicklung und der Attraktivitat der St 2156 als Autobahnzubrin-
ger zur A 93, wird bis zum Prognosehorizont 2030/35 fiir die St 2156 eine weitere Verkehrszu-
nahme um rd. 15 % auf dann 4.700 Kfz/Tag angesetzt (Trendprognose). Fur die B 22 und die SAD
42 werden Verkehrszunahmen um rd. 10 % prognostiziert. Die Belastungen liegen dann auf der B
22 bei 4.300 Kfz/Tag nordlich und 7.900 Kfz/Tag sudlich der Kreuzung; die SAD 42 von/nach Teunz
erhalt 2.100 Kfz/Tag.

(Anmerkung: Die Schwerverkehrsbelastung steigt prozentual in gleicher Héhe wie die Gesamtver-
kehrsbelastung)

Querschnittsbelastungen:

Zahlung 30.03.2017 (Bestand) in KFZ / 24h:

Prognosenullfall (Bestand) 2030 / 2035 in KFZ / 24h:
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Prognose (Planfall) 2030/2035 in KFZ / 24h:

Bewertungen:

Die Leistungsberechnungen ergeben fir den Prognose-Nulifall, d. h. ohne Um-/Ausbau bzw.
Signalisierung der Kreuzung sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze, die
Verkehrsqualitat B, also die zweitbeste Qualitatsstufe (HBS-Skala von A = optimal bis F =
Uberlastet).

Ebenso ergeben die Leistungsberechnungen Prognose Planfall 2030/2035 an der Einmindung der
Rampe in die B 22 in der Morgenspitze die nach HBS zweitbeste Verkehrsqualitit B, aber in der
Abendspitze die beste Verkehrsqualitat A.

An der Einmindung der Rampe in die St 2156 / SAD 42 ergibt sich morgens und abends die nach
HBS ebenfalls beste Verkehrsqualitat A.

Somit hat der Planfall nicht nur eine bessere Verkehrsqualitat als die bisherige Planfeststellungs-
variante, sondern erhoht auch die Verkehrssicherheit indem das unfalltrachtige Kreuzen fur Fahr-
zeuge aus Richtung Nabburg mit dem Ziel Teunz entfallt.

2.4.4 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Erschei-
nungsformen

Die vorhandene hohengleiche Kreuzung der B 22 mit der St 2156 und der Kreisstrale SAD 42
stellt aus strafenbau- und verkehrstechnischer Sicht wegen der haufigen Unféalle eine unbefriedi-
gende Losung dar. Die an der aul3erorts gelegenen Kreuzung beteiligten StraRenaste weisen in
den unmittelbar an den Verknupfungsbereich anschlie3enden Streckenabschnitten zum Teil er-
hebliche Langsneigungen (St 2156 ca. 7,5%; B 22 Nord ca. 5%; SAD 42 ca. 5%) auf.

Diese Langsneigungen und die gestreckte Linienfihrung der B 22 und der St 2156 fliihren trotz be-
stehender Geschwindigkeitsbegrenzungen (70 km/h im Bereich der B 22) zu einem tberhohten
Geschwindigkeitsniveau einzelner Verkehrsteilnehmer. Viele Verkehrsteilnehmer schatzen das
Zeitfenster, wie auch die gefahrenen Geschwindigkeiten, nichtzutreffend ein.
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Unfallgeschehen

Gemal der Erhebung der Zentralstelle fir Verkehrssicherheit der StralRenbauverwaltung (ZVS) er-
eigneten sich im Zeitraum zwischen 01.01.2002 und 31.12.2016 im Bereich der Kreuzung der B 22
mit der St 2156 und Kreisstrale SAD 42 folgende Unfélle:

B 22 Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und der SAD 42 bei Teunz

Das Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.2002 — 31.12.2016

der St 2156 von Abschnitt 260 Station 4,500 bis Abschnitt 260 Station 5,096 und
der B 22 von Abschnitt 2180 Station 6,000 bis Abschnitt 2260 Station 0,500

in der Zusammenfassung:

Summierung der Unfallmerkmale

40 Unfélle Gesamt

2X Typ 1l Fahrunfall

3x Typ 2 Abbiege-Unfall

19x Typ 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall
15x Typ 6 Unfall im Langsverkehr
1x Typ 7 Sonstiger Unfall

2 Unféalle mit Todesopfer

9 Unfalle mit Schwerverletzten
17 Unfalle mit Leichtverletzten
12 Unfalle mit Sachschaden

2 Getotete
14 Schwerverletzte

37 Leichtverletzte

Aufgrund der Vielzahl der Unfalle, ist die bestehende Kreuzung gemeinsam mit dem sidlich an-
grenzenden Abschnitt der B 22 in den Unfalltypensteckkarten fir den Landkreis Schwandorf in den
3-Jahres-Zeitraumen 2003 - 2005 und 2000 - 2003 jeweils als Unfallh&dufung dargestellt.
Herauszustellen gilt es, dass auch fur den Zeitraum 2009 - 2011 (UH 25) und fiir den Zeitraum
2012 - 2014 der gegenstandliche Planungsabschnitt als Unfallhdufungsstelle UH 23 (siehe An-
hang 1 zum Erlauterungsbericht) in Baysis ausgewiesen wurde. (MaRnahme: teilplanfreier Umbau)

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass sich im gegenstéandlichen Planungsbereich ausweislich
der amtlichen Unfalldatenbank im Zeitraum 01.01.2001 bis 31.12.2016 insgesamt 40 Unfalle mit
Personen- und schweren Sachschaden ereigneten. Hierbei waren insbesondere 2 Getotete, 9
Schwer -, 17 Leichtverletzte sowie erhebliche Sachschaden zu beklagen.

Auffallig ist, dass fast 50 % der Unfélle die Merkmale Einbiegen / Kreuzen aufweisen und in die-

sem Zusammenhang das Kreuzen der B 22 primar als urséchlich zu sehen ist. (aktuellster Unfall
aus 2019 siehe Pressebericht im Anhang 5)
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Im Zuge der geplanten Umgestaltung der vorhandenen héhengleichen Kreuzung in einen teilplan-
gleichen Knotenpunkt (Kreuzen der B 22 mit Hilfe eines Uberfiihrungsbauwerkes) kann dieses ge-
fahrliche Kreuzen der Stral3e fur Verkehrsteilnehmer aus Richtung Nabburg kommend nach Teunz
und umgekehrt eliminiert werden.

Somit ist eine dauerhafte Erhohung der Verkehrssicherheit in Verbindung mit einer Reduzierung
der hohen Unfallzahlen zu erwarten und es kann eine Verbesserung der Streckencharakteristik im
Zuge der B 22 erreicht werden.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintréachtigungen

Es weisen sowohl die bestehende Staatsstral3e St 2156 mit ca. 7,5 %, als auch die Kreisstralie
SAD 42 mit ca. 5%, nicht unerhebliche Langsneigungen auf.

Neben Verkehrserschwernissen bestehen insoweit auch erhebliche Umweltbelastungen infolge er-
hohter Larm- und Abgasemissionen und erhfhtem Streusalzeinsatz. Die Reduzierung der starken
Langsneigung der SAD 42 durch das Briickenbauwerk im Kreuzungsbereich sowie ein kinftig
Ubersichtlicherer und damit fliissigerer Verkehrsablauf gewéhrleisten erfahrungsgemal einen steti-
gen, reibungslosen und sicheren Verkehrsfluss, wodurch auch eine Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen erzielt wird.

Gegenwartig wird das auf der B 22 / St 2156 anfallende Oberflachenwasser ungereinigt und unge-
drosselt, teils direkt und teils mittelbar in benachbarte Grében und Béache abgeschlagen. Kiinftig
wird das Uber die Langs- und Querneigung in Mulden oder Leitungen gesammelte Oberflachen-
wasser hauptséchlich in ein naturnah gestaltetes Regenriickhaltebecken (RRB) geleitet und dort
nach dem derzeitigen Stand der Technik mechanisch gereinigt, sodass Schwebstoffe und Leicht-
flussigkeiten zuriickgehalten werden. Die Konstruktion der RRB verhindert damit eine Verunreini-
gung der Graben und Bache, welche als Vorfluter dienen. Durch die erzielbare Reinigungs- und
Drosselwirkung der RRB als auch durch die Anordnung von Versickermulden werden gegenuber
dem bisherigen Zustand die Schutzgiiter Wasser, Boden und Mensch entlastet.

Durch die geplante Ausgestaltung der Stral3enentwésserungseinrichtungen wird die bestehende
Entwasserungssituation der B 22 / St 2156 insgesamt deutlich verbessert und Umweltbeeintrachti-
gungen verringert.

Die geplante StralBenbaumafinahme tragt infolge des fliissigeren Verkehrsablaufes zu einer Ver-
ringerung betriebsbedingter Emissionen bei und somit zu einer Entlastung der Schutzguter
Mensch, Pflanzen, Boden, Wasser sowie Luft und Klima.

Im Zuge des Vorhabens werden alle nicht mehr bendtigten Verkehrsflachen entsiegelt, sodass hier
eine ungestdrte Bodenentwicklung und Versickerung maoglich ist.

Auch die Seitenentnahme bewirkt bei der Durchfihrung der BaumalRnahme die Verringerung be-
stehender Umweltbeeintrachtigungen. Die kleinrAumigen, offenen Felspartien auf der Béschung
entlang der B22 als Lebensraum fir Moose und Flechten sowie fir Zauneidechsen werden durch
die Seitenentnahme vergrof3ert. Nach Abschluss der BaumafRnahme liegen im Bereich der Abgra-
bung weitraumige, offene Felspartien vor, welche voll besonnt sind. Die gesamte Flache wird
dadurch naturschutzfachlich aufgewertet. Dafiir muss aber eine gewisse, unter der Erheblichkeits-
schwelle liegende Verringerung von Bodenfunktionen, infolge fehlenden Oberbodens, in Kauf ge-
nommen werden. Durch die Vergrol3erung des Abstandes zur Bundesstral3e ergibt sich grundsatz-
lich eine geringere Beeintrachtigung und damit ein h6heres Entwicklungspotential der Flachen.
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2.6 Zwingende Grinde des uUberwiegend 6ffentlichen Interesses

Zwingende Grinde des uUberwiegend 6ffentlichen Interesses ergeben sich aus der ortlichen Situa-
tion an diesem Knotenpunkt. Diese Kreuzung war in der Vergangenheit immer wieder ein Unfall-
haufungspunkt. Es liegt im Interesse der Bevdlkerung das Unfallrisiko und folglich, die Zustéande an
dieser Kreuzung zu verbessern.

Die B 22 stellt eine wichtige Giberregionale Verkehrsverbindung zwischen den Stadten Weiden i. d.
Opf. (Anschluss an die BAB A 93) und Cham dar. Bei Leuchtenberg ist die B 22 zusatzlich mit der
BAB A 6 (Nurnberg — Prag) verknipft. Um bei steigendem Verkehrsaufkommen ihre Funktion wei-
ter erfillen zu koénnen, sollen die BundesstralRen (so das Ziel) erhalten und bedarfsgerecht ausge-
baut und verbessert werden.

Die St 2156 dient zur Anbindung des landlichen Raumes an das Ubergeordnete StralRennetz (B 22;
Bundesautobahnen A 6 und A 93). Gerade die Verkehrsverbindungen zu den Entwicklungsachsen
sollen nach dem Landesentwicklungsprogramm 2006 bevorzugt ausgebaut werden.

Durch den geplanten Kreuzungsumbau werden die Verkehrssicherheit, welche immer von 6ffentli-

chem Interesse ist, deutlich erh6ht und der Verkehrsablauf erheblich verbessert.

Das Wachstum und die grenziiberschreitende Kooperation erfordern Mobilitat. Die Wirtschaft und
die Bevolkerung in den Grenzregionen (Cham usw.) brauchen deshalb eine leistungsfahige Ver-
kehrsinfrastruktur. Die Landkreise Cham und Schwandorf sind seit der Offnung der 6stlichen Nach-
barstaaten von der Verkehrsentwicklung besonders stark betroffen. Aufgrund der hohen Verkehrs-
zahlen und eines weit Uberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteils auf der B 22, ist auf den Teil-
strecken ein deutlich gebundener und damit beeintrachtigter Verkehrsfluss festzustellen.

Es liegt im Interesse der Bevolkerung und des Bundes als Verantwortlichem fur die Bundesstrale,
diese Zustande speziell durch Ausbau des Knotenpunktes zu verbessern.

Die Wirtschaft der Region braucht tiberregionale Absatz- und Beschaffungsmaérkte aber auch eine
leistungsfahige Verkehrsanbindung an die bayerischen Wirtschaftszentren Regensburg, Nirnberg
und Minchen (Uber A6 / A93). Mit dieser Stralienbaumal3inahme erhélt die B 22 Cham - Weiden
einen weiteren ihrer Funktion angemessenen ausgebauten Knotenpunkt.

Aufgrund des Arbeitsplatzangebotes und der Verlagerung von Arbeitsstellen gewinnt die Flexibilitat
der Arbeitnehmer im Raum Cham / Oberviechtach zunehmend an Bedeutung. Ausgepréagte Pend-
lerstrome zwischen den regionalen Schwerpunkten Schwandorf — Cham (Hauptverkehrsbeziehung
am Knotenpunkt) unterstreichen diese andauernde Entwicklung. Somit ist es von erheblichen 6f-
fentlichem Interesse die Verkehrssicherheit fiir diese ausgepragten Pendlerstrome an der Kreu-
zung zu erhéhen.

Letztendlich dienen die hier vorliegenden Planungsziele
» der Verbesserung des Verkehrsflusses in der Verkehrsrelation B 22 / St 2156

» der Verbesserung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung B 22 / St 2156 durch Re-
duzierung des kreuzenden Verkehrs und folglich des Unfallrisikos

» der Beibehaltung der Streckencharakteristik der B 22 aufgrund ihrer Funktion als
Uberregionale Verkehrsverbindung

dem offentlichen Wohl der Bevdlkerung und sind in der Folge von tiberwiegend 6&ffentlichem Inte-
resse.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Vorhabenbereich der StraRenbaumalRnahme ,Umbau der Kreuzung bei Teunz* ist anthropo-
gen uberpragt. Die Flachen werden zum Grof3teil landwirtschaftlich genutzt oder sind Teil der be-
stehenden StrafRentrassen. Lediglich der unmittelbare Talraum des Cederbaches mit den angren-
zenden Hecken und Feuchtflachen, weist naturschutzfachlich relevante Strukturen auf.

Die bestehenden Stral3entrassen folgen weitgehend dem vorhandenen Relief der Landschaft, sind
mit den begleitenden Hecken relativ gut in die umgebende Landschaft eingebunden und Uberpra-
gen sie nicht. Der Bereich des Planungsgebietes, nordlich des Cederbaches und 6stlich der B22,
zeigt eine z. T. sehr kleinraumige Strukturvielfalt mit verschiedenen, abwechslungsreichen Land-
schaftsbausteinen. Die das Landschaftsbild gliedernde Heckenlandschaft bindet den studwestli-
chen Ortsrand von Teunz positiv in die umliegende Landschaft ein.

Der Untersuchungsraum zeigt insgesamt ein welliges Profil, welches von Norden und Studen zum
Cederbach hin abfallt. Der Planungsraum befindet sich zwischen 500 m NN an den R&ndern des
Untersuchungsraumes und 450 m NN am Cederbach. Die potenzielle natirliche Vegetation stellt in
der naturrdumlichen Untereinheit 401. F Pfreimdtal und Oberpfélzer Bergland hauptséchlich der
Hainsimsen-Tannen-Buchenwald dar.

Ansonsten gibt es am Ortsrand von Teunz, bei Bau-km 0+220 KreisstraRe SAD 42, ein Feldkreuz,
das sich in einem relativ guten Zustand befindet und nach Abschluss der Bauarbeiten an einem
unmittelbar benachbarten Standort wieder aufgestellt werden kann, soweit es von den Baumal3-
nahmen betroffen ist. Als Vorbelastung des Plangebiets ist das Verkehrsaufkommen der an der
Kreuzung beteiligten Stral3enaste zu nennen.

Der Vorhabenbereich der Baumal3nahme ,Seitenentnahme Lampenricht” liegt etwa 6 km nord-
westlich der Stral3enbaumalnahme "Umbau der Kreuzung bei Teunz" an der B22. Es sind grof3-
tenteils landwirtschatftlich genutzte Flachen (Intensivgriinland, Acker) betroffen sowie die unmittel-
bar angrenzende Hecke auf der Stral3enbdschung, westlich der Einmindung nach Pilchau. Auf-
grund der geplanten Seitenentnahme ist die Erschlie3ung der beiden Waldgrundstiicke Flur-Nr.
863 und 864 nicht mehr gewahrleistet. Daher soll tber die ndrdlich angrenzende Hecke eine Ver-
bindung zu dem vorhandenen Weg (asphaltiert), in Form einer geschotterten Zufahrt, geschaffen
werden.

Das Gelande steigt von der Stral3e (ca. 509 m NN) tGber die relativ steile Boschung hinweg Rich-
tung Nordosten auf 518 m NN an.

Etwaige Boden- bzw. Flurdenkmaler sind im Vorhabenbereich bzw. ndheren Umfeld nicht ver-
zeichnet. Jedoch wurde im Laufe des Verfahrens durch die Hohere Denkmalschutzbehorde eine
Bodendenkmal-Verdachtsflache angezeigt. Untersuchungen und ggf. Freilegungen mit Dokumen-
tationen sind bzw. werden veranlasst.

Als Vorbelastung des Plangebiets ist der Verkehr auf der B22 zu nennen. Bei der letzten amtlichen
StralRenverkehrszéhlung von 2010 wurde fur den Abschnitt der B22 zwischen Tannesberg und Te-
unz ein Verkehrsaufkommen von 3.579 KFZ/24h ermittelt.
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Zusammenfassend betrachtet sind der Naturhaushalt und das Landschaftsbild der Planungsraume
durch die bestehenden Stral3en bereits in erheblichem Mal3e durch menschliche Kulturhandlung
Uberpragt. Erwartungsgemal’ wurden tiberwiegend auch nur im Naturraum haufige Tier- und Pflan-
zenarten mit vergleichsweise geringen Lebensraumanspriichen nachgewiesen, die in der Kultur-
landschaft relativ weit verbreitet sind. Zudem kommen fast alle Tierarten in verhaltnismafig gerin-
gen Individuen Zahlen vor. Etwas anspruchsvollere, seltenere Arten konnten aufgrund der fehlen-
den strukturellen Auspragung bzw. der geringen Gréf3e der Lebensraume nur bedingt nachgewie-
sen werden. So sind in diesem Zusammenhang die artenreiche Heuschreckenfauna im Biotop
1059-001 und das Zauneidechsenvorkommen an den Straf3enbdschungen der B 22 zu erwéhnen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1  Variantenubersicht

Gegenstand des Vergleiches bilden elf Varianten (ohne Nullvariante), mit teils stark unterschiedli-
cher Auspréagung, hinsichtlich des baulichen Eingriffs und der Flacheninanspruchnahme.

Variante 0 - Keine Anderung der Bestandskreuzung (Nullvariante)

Variante la - Teilplangleicher Knotenpunkt ohne Direktanbindung der St 2156

Variante 1b - Teilplanfreier Knotenpunkt mit zusétzlicher ,Rampe Nordost*

Variante 1¢c - Teilplangleicher Knotenpunkt ohne Direktanbindung der St 2156
mit zusatzlicher Rampe Stdwest

Variante 2 - Teilplangleicher Knotenpunkt mit Direktanbindung der St 2156
und Beschleunigungs-/ Einfadelstreifen

Variante 3 — Teilplangleicher Knotenpunkt mit Direktanbindung der St 2156
und Lichtsignalanlage

Variante 4 - Plangleiche Direktanbindung der St 2156 mit Versatz links

Variante 5 - Plangleiche Direktanbindung der St 2156 mit Versatz rechts

Variante 6 - Kreisverkehr

Variante 7 - Bestandskreuzung mit Lichtsignalanlage

Variante 8 - Ruckbau der SAD 42 und Verkehrsfiihrung tber die SAD 43

Variante 9 - Sperrung der Geradeausbeziehung St 2165 - SAD 42

Alle Varianten (aufRer der Nullvariante) haben als gemeinsames Element die Beseitigung des
Kreuzungsverkehrs tber die B 22 sowie die verkehrsglinstige Abwicklung des dominierenden Eck-
stroms von der St 2156 aus Richtung Nabburg in die B 22 nach Oberviechtach und umgekehrt.

Im betrachteten Planfeststellungsgebiet sind als Zwangspunkte

o der Verlauf der durchgehenden B 22 in Lage und Hohe,

o die bestehende Bebauung und ausgewiesene Bauplatze des stdwestlichen Ortsrandes der
Gemeinde Teunz,

o der Verlauf des Cederbaches, mit den bereits bestehenden Querungen der B 22 und der
SAD 42,

o der o6stlich der B 22 und stidlich der SAD 42 gelegene, 6kologisch hochwertige Biotopbe-
reich entlang des Cederbaches,

e der an die B 22 angebundene Pendlerparkplatz sowie
o die an die SAD 42 einmindenden Ortsstral3en ,Eichenweg” und ,Am Wiesengrund*

zu beachten.
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3.2.2 Variante 0 (Nullvariante)

Die Variante 0 betrachtet die jetzt vor Ort vorgefundene Situation ohne jegliche bauliche An-
derung.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Nullvariante natirlich keinen grundséatzlichen Fla-
chenverbrauch und somit auch keinen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlar-
mung) sowie auch keinen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Eine dauerhafte Erh6hung der Verkehrssicherheit in Verbindung mit einer Reduzierung der
hohen Unfallzahlen wird an dieser Kreuzung durch die Nullvariante auch zukiinftig nicht zu
erwarten sein.

Allerdings ware bautechnisch eine Verbesserung der Entwasserungssituation unbedingt zu
empfehlen.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.3 Variante 1la

Die Variante la sieht vor, die bestehende héhengleiche Kreuzung der B 22 mit der St 2156
und der Kreisstral3e SAD 42 in einen teilplanfreien Knotenpunkt umzubauen. Hierzu werden
die beiden, der Bundesstral3e untergeordneten Kreuzungsaste im Zuge der St 2156 und der
KreisstralRe SAD 42 kinftig im Kreuzungsbereich angehoben und mittels eines neu zu errich-
tenden Bruckenbauwerkes Uber die B 22 uberfuhrt. Die bestehende Bundesstrale bleibt so-
wohl lage-, als auch h6henmaRig gegenliber der bestehenden Situation unverandert.

Plan inkl. Luftbild

Die Verknipfung der St 2156 bzw. SAD 42 mit der B 22 erfolgt kiinftig Uber eine neu zu er-
richtende Anschlussrampe, die im nordwestlichen Quadranten zu liegen kommt. Die Lage
der Anschlussrampe ergab sich auch aus topographischen Grinden. Fir einen reibungslo-
sen Verkehrsablauf auf dieser Rampe wurde bei der Einmindung in die B 22 ein Tropfen mit
einer Dreiecksinsel zur besseren Verkehrsfiihrung eingeplant.

Die Lage der Verbindungsrampe im nordwestlichen Quadranten erfolgt dabei unter Bertick-
sichtigung des vorliegenden dominierenden Eckstroms von der St 2156 aus Richtung Nab-
burg in die B 22 nach Oberviechtach und umgekehrt (siehe Unterlage Nr. 22). Damit wird si-
chergestellt, dass der starkste Eckstrom die einfachsten und verkehrssichersten Fahrwege
erhalt und sich damit insgesamt nur unkritische Ab- und Einbiegevorgange ergeben.

Das im Ausbaubereich anfallende Oberflachenwasser wird gesammelt und Uberwiegend in
das im Rampenbereich liegende Regenriickhaltebecken eingeleitet. Vor Einleitung des Was-
sers in den Cederbach werden hier Schwebstoffe und Leichtflissigkeiten abgeschieden.
Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 1a einen hohen grundsatzlichen Flachen-
verbrauch, einen hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und einen
mittleren Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.
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3.2.4 Variante 1b

Erganzend zur vorangegangen Variante 1a, sieht die Variante 1b eine zusatzliche zweite
Verbindungsrampe (,Rampe Nordost“) dstlich der B 22 vor und stellt somit einen teilplan-
freien Knotenpunkt dar. Hiermit werden neben den Kreuzungsvorgangen auch samtliche Ein-
und Abbiegevorgange von und auf die B 22 vermieden.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 1b einen sehr hohen grundsatzlichen Fla-
chenverbrauch, einen sehr hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung)
und einen hohen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild

Anmerkung:

Eine Anlage dieser Rampe im siuidostlichen Bereich (Bereich P&R / Weiher) wurde grund-
satzlich ausgeschlossen, da dies zum einen umfangreiche Eingriffe in das dort vorhandene
Biotop und zum anderen noch weitere Eingriffe in den Cederbach gehabt hatte. Des Weite-
ren ware ein weiterer Betrieb des Park-und Ride Parkplatzes nicht mehr zu realisieren gewe-
sen.
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3.25 Variante 1c

Eine zweite Abwandlung der Variante la stellt die Variante 1c dar. Durch die Anordnung ei-
ner zusatzlichen, einspurig befahrbaren Verbindungsrampe (sog. Direktrampe, ,Rampe Sud-
west") zwischen der St 2165 aus Richtung Nabburg und der B 22 in Richtung Oberviechtach,
entfallt der Linksabbiegevorgang der Hauptverkehrsbeziehung auf die Anschlussrampe
.Nordwest". Zudem erfahrt der dominierende Eckstrom eine komfortablere Mdglichkeit zur
Einfadelung auf die B 22.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 1c einen sehr hohen grundséatzlichen Fla-
chenverbrauch, einen hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und ei-
nen mittleren Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.6 Variante 2

Variante 2 sieht &hnlich der Variante 1a den Umbau der bestehenden Kreuzung in einen teil-
plangleichen Knotenpunkt vor. Bei dieser Losung wird die St 2165 ahnlich der Bestandssitu-
ation héhengleich an die B 22 angebunden. Die SAD 42 wird kurz vorher an die St 2156 an-
gebunden und mit einem Brickenbauwerk Uber die B 22 Uberflhrt.

Zur Erleichterung des Einbiegevorgangs fur den dominierenden Eckstrom St 2156 aus Rich-
tung Nabburg in die B 22 in Richtung Oberviechtach, sieht die Lésung einen Beschleuni-
gungs- und Einfadelstreifen fiir die Rechtseinbieger vor.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 2 einen hohen grundséatzlichen Flachenver-
brauch, einen hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und einen mitt-
leren Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.7 Variante 3

Die Variante 3 ist in ihrer baulichen Gestaltung der Variante 2 sehr &hnlich. Der Unterschied
besteht im Wegfall des Beschleunigungs- und Einfadelstreifens zum Einbiegen in die B 22 in
Richtung Oberviechtach. Die Verkehrsregelung erfolgt bei dieser Lésung ferner Gber Licht-
signalanlagen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 3 einen hohen grundséatzlichen Flachenver-
brauch, einen hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und einen mitt-
leren Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation. Durch die Lichtsignalanlage erfolgt
eine hohere Verlarmung und eine Erhéhung der Abgase durch den stehenden Verkehr am
Einmindungspunkt Richtung Oberviechtach.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.8 Variante 4

Die Variante 4 ,Plangleiche Direktanbindung der St 2156 mit Versatz links" sieht die Entzer-
rung der Bestandskreuzung in zwei plangleiche, raumlich voneinander getrennte Einmun-
dungen vor. Die neue Direktanbindung der St 2156 an die B 22 ist hierbei stdlich der Be-
standskreuzung vorgesehen. Die Einmindung der SAD 42 verbleibt in der derzeitigen Lage.
Die Verlegung der St 2165 erfordert neben Rodungsarbeiten auch Gelandeeinschnitte und
Dammschuttungen. Ferner wird eine Aufweitung der B 22 zur Einrichtung einer Linksabbie-
gespur erforderlich.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 4 einen mittleren grundséatzlichen Flachen-
verbrauch, einen geringen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und einen
mittleren Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild

Versatz Links
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3.29 Varianteb5

Die Variante 5 ,Plangleiche Direktanbindung der St 2156 mit Versatz rechts” sieht &hnlich
der Variante 4 die Entzerrung der Bestandskreuzung in zwei plangleiche, raumlich voneinan-
der getrennte Einmindungen vor. Die neue Direktanbindung der St 2156 an die B 22 ist hier-
bei noérdlich der Bestandskreuzung vorgesehen. Die Einmiindung der SAD 42 verbleibt in der
derzeitigen Lage.

Die Verlegung der St 2156 erfordert neben Rodungsarbeiten insbesondere Dammschuttun-
gen zur Fahrbahnanhebung und ein Bauwerk fir die Unterfiihrung des Cederbachs.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 5 einen mittleren grundséatzlichen Flachen-
verbrauch, einen hohen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) — hier vor
allem in 830 geschutzten Biotopflachen - und einen mittleren Funktionsverlust durch Zer-
schneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.10 Variante 6

Variante 6 sieht den Umbau der bestehenden Kreuzung in einen ,vierarmigen“ Kreisverkehr
vor. (D=40 M) Um den hohengleichen Anschluss aller vier Stral3enaste zu gewahrleisten,
sind die St 2156 und die SAD 42 jeweils auf einer Lange von ca. 100 m leicht anzuheben.

Der Auf3endurchmesser betragt 40 m und der Kreismittelpunkt liegt am norddstlichen Fahr-
bahnrand der Bestandkreuzung.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 6 einen geringen grundsétzlichen Flachen-

verbrauch, einen geringen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) und kei-
nen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.11 Variante 7

Variante 7 sieht die Errichtung einer Lichtsignalanlage an der gesamten Bestandskreuzung
vor. Bauliche Veranderungen und Anpassungen der Kreuzungsaste beschrénken sich bei
dieser Variante auf den unmittelbaren Kreuzungsbereich. Zuséatzlich muss die ErschlieRung
der Kreuzungsanlage zum Betrieb der Lichtsignalanlage gewahrleistet werden.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 7 keinen grundsétzlichen Flachenverbrauch
und somit auch keinen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) sowie auch
keinen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Allerdings ware bautechnisch eine Verbesserung der Entwasserungssituation wiinschens-
wert.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.12 Variante 8

Eine Variante, die nahezu ohne bauliche Anderungen der Kreuzung auskommt, sieht die
Sperrung und den Riuckbau der SAD 42 im Kreuzungsbereich, bis auf Hohe der Zufahrten
FI.Nr. 257/1 Gemarkung Teunz, FI.Nr. 258/2 Gemarkung Teunz und dem o&ffentlichen Feld-
und Waldweg (FI.Nr 231 Gemarkung Teunz), vor

Hierdurch verbleibt im derzeitigen Kreuzungsbereich lediglich der Anschluss der St 2156.
Samtliche Verkehre der SAD 42 werden somit in Ganze auf die SAD 43 und den sudlich ge-
legenen Anschluss B 22 / SAD 43 verlegt.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 8 keinen grundsétzlichen Flachenverbrauch

und somit auch keinen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) sowie auch
keinen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.2.13 Variante 9

Die letzte betrachtete Variante 9 sieht die Sperrung der Geradeausverkehrsbeziehung St
2156/SAD 42 im Kreuzungsbereich vor. Neben verkehrsrechtlichen MaRnahmen (vorge-
schriebene Fahrtrichtungen) und baulichen Durchfahrtshindernissen (Dreiecksinsel) wird der
Kreuzungsbereich ausschlieflich fur die Verkehrsbeziehungen B 22 / St 2156 und B 22 /
SAD 42 nutzbar bleiben.

Die Verkehrsbeziehung St 2156 / SAD 42 wird analog zur Variante 8 auf die SAD 43 und da-
mit verbunden auf den sudlich gelegenen Anschluss B 22 / SAD 43 verlegt.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Variante 8 keinen grundsétzlichen Flachenverbrauch

und somit auch keinen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) sowie auch
keinen Funktionsverlust durch Zerschneidung/Isolation.

Plan inkl. Luftbild
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Ausschluss von Varianten

Der Kreuzungsumbau der B 22 mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz soll im Wesentlichen die
Verkehrssicherheit an der Bestandskreuzung verbessern.

Daruber hinaus sind die B 22 und die St 2156 in ihrer Funktion im Uberregionalen Verkehrsnetz zu
betrachten. Mit Ministerialschreiben (MS: [1D2-43521-001/09) vom 19.05.2016 wird fur die B 22 als
auch fur die St 2165 die Verbindungsfunktionsstufe |l festgelegt. Demzufolge ist zumindest der

B 22 in diesem Abschnitt die Entwurfsklasse 2 (EKL 2) nach der ,Richtlinie fir die Anlage von
Landstrafl3en (RAL), Ausgabe 2012“ zuzuordnen.

Obwohl die derzeitige Verkehrsbelastung der B 22 mit 7.000 Kfz/24h (Verkehrsz&hlung vom 30.
Méarz 2017) unterhalb der Grenze liegt, bei der nach RAL eine Herabstufung der Entwurfsklasse zu
prufen ist (EKL 2 mit < 8.000 Kfz/24h), weist der Prognose-Nullfall 2030/35 eine Verkehrsbelas-
tung von bereits 7.900 Kfz/24h auf. Ferner sollte in diesem Zusammenhang auch der tiberdurch-
schnittlich hohe Schwerverkehrsanteil (18 bzw. 13%), die Gesamtkreuzungsbelastung von 8.450
Kfz/Tag sowie eine nachhaltige und funktionsgerechte Entwicklung des tberregionalen Verkehrs-
netzes in Betracht gezogen werden. Der B 22 wird in der weiteren Betrachtung demnach die EKL 2
zugeordnet.

Die der B 22 untergeordnete St 2165 kann aufgrund ihrer Verkehrsbelastung als EKL 3
(4.100 Kfz/24h - Verkehrszahlung vom 30. Méarz 2017) und die SAD 42 (1.900 Kfz/24h - Verkehrs-
zéhlung vom 30. Marz 2017) als EKL 4 betrachtet werden.

Die Knotenpunktausbildung hat ferner den Regeleinsatzbereichen der RAL zu folgen um eine
funktionsgerechte Gestaltung des Verkehrsweges zu gewahrleisten. In zu begriindenden Ausnah-
mefallen (verkehrliche Erfordernisse, 6rtliche Gegebenheiten unter Berticksichtigung der Ziele Ver-
kehrssicherheit, Verkehrsqualitat, Umweltvertraglichkeit und Baulasttragerkosten) kann jedoch ge-
pruft werden, ob eine andere als in den Regeleinsatzbereichen vorgesehene Knotenpunktausbil-
dung in Betracht zu ziehen ist.

Als Besonderheit der betrachteten Kreuzung ist ferner zu beachten, dass, gemal der vorangegan-
genen Definition, StralRen dreier unterschiedlicher Entwurfsklassen an einem Knotenpunkt aufei-
nandertreffen (B 22-EKL2, St2165 - EKL3 und SAD 42 - EKL 4).

Mit Ministerialschreiben (MS: [1D2/11D9-43346-003/04) vom 07.12.2011 sollen dariiber hinaus fest-
gelegte Achsen mit entsprechender Netzbedeutung grundsatzlich frei von Kreisverkehrsplatzen
gehalten werden. Auch die B 22 zwischen Weiden und Cham wurde als kreisverkehrsfreie Strecke
definiert.

Um einen zielgerichteten Variantenvergleich durchfiihren zu kénnen, werden bereits vorab Varian-
ten von einem Vergleich ausgeschlossen. Der vorangegangenen Argumentation folgend, werden
hierzu auRerdem die zu jeder Variante vorliegenden verkehrsplanerischen Stellungnahmen heran-
gezogen. Es werden nur die Knotenpunktvarianten miteinander verglichen, deren Leistungsnach-
weis mindestens die beste Verkehrsqualitat A aufweist und keine weiteren, wesentlichen Aus-
schlussgrinde vorliegen.

Somit werden folgende Varianten von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen:
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Variante Begrindung
Verkehrsqualitat B in der Morgenspitze
Unfalltrachtiger kreuzender Verkehr der B 22 bleibt weiterhin
vorhanden
Die an der auf3erorts gelegenen Kreuzung beteiligten Stral3enaste
weisen in den unmittelbar an den Verknipfungsbereich anschlieRen-
den Streckenabschnitten zum Teil erhebliche Langsneigungen (St
2156 ca. 7,5%, SAD 42 ca. 5%) auf.
0 entspricht nicht der Verkniipfung eines vierarmigen Knotenpunktes
fur EKL 2 (B 22) mit EKL 3 (St 2156) nach RAL
Beibehaltung einer Verknupfung EKL 4 (SAD 42) mit EKL 2 (B 22);
Beibehaltung zu kurzer Linksabbiegestreifen in Richtung Nabburg
Potentiell mogliche Doppelaufstellungen an der Kreuzung (St 2156
ISAD 42) verringern die Ubersichtlichkeit
Keine Verbesserung der Verkehrssicherheit und folglich keine Redu-
zierung der Unfallzahlen
Teilplanfreier Knotenpunkt nur EKL 2 mit EKL 1 und bei den vorlie-
genden Knotenpunktbelastungen tberdimensioniert
grol3e Flacheninanspruchnahme
umfangreicher Grunderwerb erforderlich, auch von Baugrundstiicken
Hohere Larmbelastung der angrenz. Anwohner (geringere Distanz)
Breiteres Briickenbauwerk erforderlich (wg. zusatzlichem Linksab-
1b biegestreifen auf SAD 42 in Richtung Weiden)
Nach wie vor eine Vielzahl an Ein- und Abbiegevorgangen der men-
genmalig relevanten Fahrbeziehungen notwendig
Gefahr der Verkehrsumlagerungen B22 Suid zur SAD 42 aufgrund
der Vorfahrtsberechtigten Fiuihrung der St2156 — SAD 42.
Gefahr von tiberhdhten Geschwindigkeiten bei Einfahrt in den Ort
(Langes Gefalle, vorfahrtsberechtigte Fiihrung)
Verkehrsqualitat B in der Morgenspitze
Parkplatz 6stlich der B 22 kann durch Benutzer der Direktrampe
nicht angefahren werden (zu kurzer Abstand)
Eventuelle Konflikte: Linksabbiegespur, Pendlerparkplatz mit einfa-
delnden Verkehr der Verbindungsrampe
Entstehung von zwei in kurzem Abstand aufeinanderfolgenden Ein-
1c fahrten in Richtung Oberviechtach
Rampenlangsneigung von uber 10% erforderlich
Lange der Einfadelungsspur nach Richtlinie nicht einzuhalten (Ein-
mundung GVS Rottendorf)
Gefahr der Verkehrsumlagerungen B22 Sid zur SAD 42 aufgrund
der Vorfahrtsberechtigten Fiuihrung der St2156 — SAD 42.
Gefahr von tberhohten Geschwindigkeiten bei Einfahrt in Ort
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o Verkehrsqualitat B

o Herabsetzung der Verkehrssicherheit durch Schaffung zweier Kno-
tenpunkte im Verlauf der B 22

o Umfangreicher Grunderwerb notwendig

e Schwierige Anbausituation des zusatzlichen Linksabbiegestr. Rich-
tung Nabburg wegen Cederbach (Biotop) links und Klaranlage rechts

o 3 Linksabbiegestreifen auf B22 innerhalb eines kurzen Bereiches
(Richtung Nabburg, Teunz, Park & Ride Parkplatz) => Begreifbarkeit

o Linksversatz aufgrund von Sicherheitsaspekten (Linkseinbieger) ne-
gativer als ein Rechtsversatz (Linksabbieger) zu bewerten.

¢ Max. Damm mit einer H6he von tber 9.00 m

o Verkehrsqualitat B

o Herabsetzung der Verkehrssicherheit durch Schaffung zweier Kno-
tenpunkte im Verlauf der B 22

o Umfangreicher Grunderwerb notwendig

S o 3 Linksabbiegestreifen auf B22 innerhalb eines kurzen Bereiches
(Richtung Nabburg, Teunz, Park & Ride Parkplatz) => Begreifbarkeit

o Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) — hier nach
§30 geschiitzte Biotopflachen

e Max. Einschnitt mit einer H6he von tber 8.00 m

o Verkehrsqualitat B
e Erhdhung der Prognosebelastung fur die B 22

e Verlagerung der Verkehrsbeziehung SAD 42 / B 22 und SAD 42/
St 2156 auf Bestandskreuzung B 22 / SAD 43

8 e Ausbau der Bestandskreuzung B 22 / SAD 43 erforderlich inkl. weit-
reichender Anpassung SAD 43

e Erhebliche Umwege fur Quell-/Zielverkehr der Einwohner von Teunz
(z.B. Omnibusunternehmen ,Fischer®)

e Zunahme des OD-Verkehrs

o Verkehrsqualitat B
e Erhdhung der Prognosebelastung fur die B 22

e Verlagerung der Verkehrsbeziehung SAD 42 / B 22 und SAD 42/
St 2156 auf Bestandskreuzung B 22 / SAD 43

e Ausbau der Bestandskreuzung B 22 / SAD 43 erforderlich inkl. weit-
9 reichender Anpassung SAD 43

o Einhalten des Verbots durch Beschilderung relativ unwahrscheinlich
(keine bauliche MaRnahme mdglich, da Linkseinbiegen in die B 22
maglich bleiben soll)

o Keine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erwarten.(weiterhin
kreuzender Verkehr der B22)
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Die nicht den Regeleinsatzbereichen der RAL folgenden Knotenpunktausbildungen ,Variante 6 -
Kreisverkehr und ,Variante 7 - Bestandskreuzung mit Lichtsignalanlage” (EKL 3 mit EKL 3) sollen
dem Vergleich hinzugezogen werden, da diese Varianten des Ofteren in der Offentlichkeit zur Dis-
kussion standen.

3.3.2  Ergebnis der zu untersuchenden Varianten

Im Variantenvergleich sollen nun die wesentlichen Vor- und Nachteile der tibrigen finf Varianten
dargestellt, bewertet und miteinander verglichen werden. Hierzu werden die folgenden Vergleichs-

kriterien definiert:

o Raumstrukturelle Wirkungen

o Verkehrliche Beurteilung

o Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

o Umweltvertraglichkeit

e Wirtschaftlichkeit

Eine Gewichtung der dargestellten Vergleichskriterien erfolgt nicht, sodass alle Kriterien im Ver-
gleich gleichberechtigt zu betrachten sind.

Anhand der dargestellten Argumente werden die Varianten fiir das jeweils betrachtete Vergleichs-
kriterium nach folgenden Definitionen bewertet:

Bewertung | Punkte Erlauterung Bemerkung
+2 Die Vorteile Uberwiegen erheblich. Die Kann je Kriterium nur
++ h betrachtete Variante hebt sich von den einmal vergeben wer-
(sehrgut) | anderen Varianten ab. den.
+1 Kann je Kriterium
+ Die Vorteile uberwiegen. mehrfach vergeben
(Qut) werden.
0 Die Vor- und Nachteile der betrachteten | Kann je Kriterium
o] ittel Variante sind ausgeglichen oder das Kri- | mehrfach vergeben
(mittel) terium ist als neutral zu betrachten. werden.
1 Kann je Kriterium
- hlech Die Nachteile tberwiegen. mehrfach vergeben
(schlecht) werden.
-2 Die Nachteile uberwiegen erheblich. Die | Kann je Kriterium nur
- (sehr betrachtete Variante ist als schlechteste | einmal vergeben wer-
schlecht) im Vergleich zu betrachten. den.
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Unterlage 1A

3.3.3  Raumstrukturelle Wirkungen
Variante la Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
(Teilplangleicher Knoten- (Teilplangleicher Knoten- (Teilplangleicher Knoten- (Kreisverkehr) (Bestandskreuzung mit
Kriterium punkt ohne Direktanbin- punkt mit Direktanbin- punkt mit Direktanbin- Lichtsignalanlage)

dung der St 2156)

Bewertung

dung der St 2156 und
Beschleunigungs-/ Einfa-
delstreifen)

Bewertung

dung der St 2156 und
Lichtsignalanlage)

Bewertung

Bewertung

Bewertung

Entfallt

Raumstrukturelle

Wirkungen
erwarten.

Umweltfachliche und Agrarstrukturelle Belange werden unter Kapitel 3.3.6 im Vergleich berlcksichtigt.

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um eine punktuelle MaBnahme mit vorwiegend kleinraumigen Anderungen der Trasse
(Variante 1a, Variante 2 und Variante 3). Bei einem raumstrukturellen Vergleich sind keine Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung zu
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Unterlage 1A

3.3.4  Verkehrliche Beurteilung
Variante la Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
(Teilplangleicher Knoten- = (Teilplangleicher Kno- = (Teilplangleicher Knoten- = (Kreisverkehr) = (Bestandskreuzung mit =
Kriterium punkt ohne Direktanbin- 3 | tenpunkt mit Direktan- 3 | punkt mit Direktanbin- 3 3 | Lichtsignalanlage) 3
dung der St 2156) & | bindung der St 2156 und & | dung der St 2156 und 1) 1) 1)
2 | Beschleunigungs-/ Ein- 2 | Lichtsignalanlage) 3 2 2
m | fadelstreifen) m m m m
Stadtebau
Gefahr von Verkehrsum-
lagerungen auf die OD
Gefahr, dass es zu er- Teunz (SAD 42) durch
heblichen Verkehrsumla- Gefahr von Verkehrsum- Verkehre von der B22 Gefahr der teilweisen
. . gerungen von Fahrten lagerungen auf die OD als auch von der St 2156 Verkehrsumlagerund auf
Auswwkungen flr | nach Oberviechtach Teunz (SAD 42) durch - deutlich reduziert sndert SAD 43 iib g ¢ gd
OD Teunz durch Teunz kommt "7 | Verkehre von der B22 Aber: Gefahr der teilwei- unverander 0 kreuzungl; Be£2 /esézg 23 -
(durch Vorfahrtsberechti- als auch von der St 2156 sen Verkehrsumlage- um LSA zu meiden
gung der Minderbezie- deutlich reduziert rung auf SAD 43 uber
hung St 2165 / SAD 42) Bestandskreuzung B 22/
SAD 43 um LSA zu mei-
den
Verkehr
Unterbrechung der Stre-
ckencharakteristik im
durch Vorfahrtsbezie- Zuge der B 22; Unterbrechung d_er_ Stre-
hungen St 2156 / SAD o ckencharakteristik im
42 optimale Anpassung Unterbrechung der Stre- Szfllre‘tr:?scfmsgsuegg des Zuge der B 22;
an Hauptverkehrsbezie- ckencharakteristik im ' Beeintrachtiquna des Ver-
Die starke Verkehrsbe- hung St 2156 / B 22; Zuge der B 22; . g 9
ziehung St 2156 - B 22 vom Vlerlfehrstelllnehmer kehrsflusses;
(und umgekehrt) muss Beibehaltung der Stre- Leistungsféahigkeit der wird einzig an Q|esem .
Verkehrsqualitat und | zweimal abbiegen; ckencharakteristik und ++ | Variante auch ohne LSA \Ijnor:e?punktfelréandelres vt_)rg Vlerlfehrstglllnehmer
-ablauf 0 des Verkehrsflusses im vollumfénglich zu errei- e(rj_ alten gefor e(;t, as wird €inzig Ifm . |ese(;n T
Beibehaltung der Stre- Zuge der B 22; chen: er dies vom Restl er Knotenpunkt ein anderes
ckencharakteristik im Strgcke kennt (kein Verhalten gefordert, als er
Zuge der B 22 nachhaltiger und funkti- Flissiger Ablauf Ver- dKéil)sfverkehr vorhan- gll(eeskveonnr:tRest der Stre-
onsgerechter Beitrag zur kehrsbeziehung Teunz / ' '
gEir(])tr\:\gfekrI]u\r/]grg:f\rggggee-s Nabburg; Kreisverkehr fuihrt zur Keine derartigen Anlagen
in diesem Abschnitt: gleichrangigen Verknip- auf B22 zwischen Weiden
’ fung von Knotenpunktar- i.d.OPf und Cham;
men der EKL 2, 3 und 4
und ist unzweckmaRig;
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Unterlage 1A

In einem alten Verfahren
wurde sich von den Bur-
gern gegen diese Vari-
ante geauflert

Variante ist Ergebnis
Burgerbeteiligung

Gemeinde Teunz befir-

Lichtsignalanlagen wer-
den vom Verkehrsteil-
nehmer aufgrund von
Wartezeiten auf der be-
vorrechtigten Bundes-

Gemeinde Teunz und
Anwohner Wohngebiet
(L&rm durch Anfah-
ren/Bremsen)) lehnen

Lichtsignalanlagen wer-
den vom Verkehrsteilneh-
mer aufgrund von Warte-
zeiten auf der bevorrech-
tigten Bundesstrale
grundsatzlich als stérend

Akzeptanz - | wortet diese Variante ** | strake grundsétzlich als | ~ KVP ab; " | empfunden; --
Von Verkehrsteilneh- Von Verkehrsteilneh- storend empfunden; Von Verkehrsteilneh- .
mern durchaus akzep- Gemeinde Teunz und An-
h mern durchaus akzep- . mern durchaus akzep- .
tiert tiert Gemeinde Teunz lehnt tiert - wohner des Wohngebiets
LSA ab ' (L&rm durch Anfahren
/Bremsen) lehnen LSA ab
Gesamt -3 +6 -1 -2 -5
3.3.5 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Variante la Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
(Teilplangleicher Knoten- o | (Teilplangleicher Knoten- o | (Teilplangleicher Knoten- o | (Kreisverkehr) o (Bestandskreuzung mit o
Kriterium punkt ohne Direktanbin- ,5 punkt mit Direktanbin- ,5 punkt mit Direktanbin- ,5 ,5 Lichtsignalanlage) ,5
dung der St 2156) & | dung der St 2156 und © dung der St 2156 und © © ©
2 | Beschleunigungs-/ Einfa- | 2 | Lichtsignalanlage) 3 3 3
M | delstreifen) m m m m
Strallenbauliche Kennwerte
L . L . Keine Uberschreitung
Keine Uber_schrenung Keine Uberschreitung Keine Uber_s;chreltuﬂg der Immissionsgrenz- Keine Uberschreitung der
der Immissionsgrenz- o der Immissionsgrenz- -
der Immissionsgrenz- werte Immissionsgrenzwerte
werte werte . >
. werte . (Sowohl mit und ohne (Sowohl mit und ohne
(Sowohl mit und ohne . (Sowohl mit und ohne R S
e (Sowohl mit und ohne R Geschwindigkeitsbe- Geschwindigkeitsbegren-
) o Geschwindigkeitsbe- Geschwindigkeitsbe- Geschwindigkeitsbe- grenzung B22) 2ung B22)
Larmimmissionen grenzung B22) . "7 | grenzung B22) 0 grenzung B22) T Im Vergleich der Beur- t Im Vergleich der Beurtei- | ~
Im Vergleich der Beurtei- . . Im Vergleich der Beurtei- . . .
X Im Vergleich der Beurtei- . teilungspegel der 5 Vari- lungspegel der 5 Varian-
lungspegel der 5 Varian- . lungspegel der 5 Varian- ; . ’
; ; lungspegel der 5 Varian- ; anten (Siehe Anhang 3) ten (Siehe Anhang 3) im
ten (Siehe Anhang 3) in . . ten (Siehe Anhang 3) gut . : : ) b
; ten (Siehe Anhang 3) im . ; in der Gesamtschau die hinteren Bereich anzusie-
der Gesamtschau die . aber deutlich hinter - I
- " . Mittelfeld geringsten Larmimmissi- deln
hdéchste Larmerhdhung Var.6 onen
Entspricht der Verknup- \E/E:Skﬁr&;?;:\rg szzt\zligrer Entspricht im Ansatz der entspricht nicht der Ver- entspricht nicht der Ver-
i i fung eines vierarmigen ) ) Verknupfung eines vier- knlpfung eines vierarmi- knlpfung eines vierarmi-
Einsatzbereiche der Knotenpunktes fur EKL 2 | ++ armigen Knotenpunktes o] armigen Knotenpunktes + gen Knotenpunktes fur - gen Knotenpunktes fur -

Knotenpunkte (RAL)

mit EKL 3 nach RAL je-
doch ohne LSA

fur EKL 2 mit EKL 3
nach RAL jedoch ohne
LSA

fur EKL 2 mit EKL 3
nach RAL(mit LSA)

EKL 2 mit EKL 3 nach
RAL

EKL 2 mit EKL 3 nach
RAL
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der SAD 42 wird bei die-

Wegfall der Verknlipfung

Wegfall der Verknlipfung
EKL 4 (SAD 42) mit EKL
2 (B 22);

Beibehaltung einer Ver-
knupfung EKL 4 (SAD
42) mit EKL 2 (B 22);

Beibehaltung einer Ver-
knupfung EKL 4 (SAD
42) mit EKL 2 (B 22);

Knotenpunktausbil- | ser Ausbildung eine der .
dung St 2156 gleichgestellte El(% ;12()SAD 42) MtEKL | ++ Signalisierung nicht not- * GleichméRige Belastung Beibehaltung zu kurzer o
Bedeutung zugeordnet wendig, da auch ohne der Knotenpunktéaste als Linksabbiegestreifen
LSA beste Verkehrsqua- Anwendungskriterium (ca.75 m) Richtung Nab-
litét erzielt wird nicht gegeben burg
Bauwerke 3 Bauwerke 4 Bauwerke -- 3 Bauwerke - 1 Bauwerk Kein Bauwerk +
ca. 400 m Anpassung
Baulénge 706 m 962 m - 962 m - der 4 StraRenéste und Om ++
KVP mit D=40 m
Aufrechterhaltung Ver- Aufrechterhaltung Ver- Aufrechterhaltung Ver- Aufrechterhaltung Ver- Aufrechterhaltung Ver-
= kehr durch Behelfsum- kehr durch Behelfsum- kehr durch Behelfsum- kehr durch Behelfsum- kehr (kurzzeitige Ein-
BaUdurCthhrung fahrung fahrung * fahrung * fahrung schrankungen wahrend i
Installation)
Beifuhr von: ca. Beifuhr von: ca. Beifuhr von: ca. Abfuhr von: ca. 4900m3 Keine Erdmassenbewe-
Erdmassenbilanz 26000m3 31300m3 o 30700m3 o gung ++
(GroRteils ausgleichbar (GroRteils ausgleichbar (GroRteils ausgleichbar
durch Seitenentnahme) durch Seitenentnahme) durch Seitenentnahme)
Verkehrssicherheit
vom Verkehrsteilnehmer
wird einzig an diesem hohes Mal3 an Verkehrs-
Knotenpunkt ein ande- sicherheit;
sehr hohes Mal3 an Ver- res Verhalten gefordert,
kei - kehrssicherheit als er dies vom Rest der noch immer Kreuzungs-
eine Gefahr mit Giber- .
) ) hohter Geschwindigkeit o Strecke kennt; verlfehr vorhanden (L_m-
Verkehrssicherheit nach Teunz hineinzufah- Aber: Gefahrensituation verandert Gefahrensitua-
ren bei Ausfall der LSA oder von Nabburg aus kom- tion bei Ausfall der LSA
(bei allen Varianten wird Gefahr mit Gberhohter ! bei Nachtabschaltung mend (St 2156) liegt der oder bei Nachtabschal-
der Kreuzungsverkehr Geschwindigkeit nach Hohes MaR an Ver- + vom Verkehrsteilnehmer ++ KVP in einer Wanne mit tung) 0
der Geradeausbeziehung | Teunz hineinzufahren kehrssicherheit wird einzig an diesem 7,5% Langsneigung, =>
St 2165/SAD 42 beseitigt Knotenpunkt ein anderes - Gefahr der ,Durch- vom Verkehrsteilnehmer
oder zumindest geregelt . L Verhalten gefordert, als sicht® wird einzig an diesem
e ﬁfé:z(iifzgrreélg;chtlges er dies vom Rest der - héhere Geschwindig- Knotenpunkt ein anderes
Strecke kennt; keiten im Anfahrtsbe- Verhalten gefordert, als
reich zum KVP auf der er dies vom Rest der
St2156 Strecke kennt;
=> Schaffung von Si-
cherheitsdefiziten
Gesamt +1 +4 +3
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3.3.6  Umweltvertraglichkeit
Variante la Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
(Teilplangleicher Knoten- o | (Teilplangleicher Knoten- o | (Teilplangleicher Knoten- o | (Kreisverkehr) o | (Bestandskreuzung mit o
Kriterium punkt ohne Direktanbin- S | punkt mit Direktanbin- S | punkt mit Direktanbin- 5 S | Lichtsignalanlage) 5
dung der St 2156) S | dung der St 2156 und S | dung der St 2156 und 5 5 5
2 | Beschleunigungs-/ Einfa- | 2 | Lichtsignalanlage) 3 3 3
M | delstreifen) m m m m
Umweltauswirkungen (Schutzguter)
groRtmaglicher Ver- groRtmaglicher Ver- Erhéhung der Emissio- Erhéhung der Emissio- Erhéhung der Emissio-
; ++D ; ++1 | nen(Larm- und Schad- |_.1) | nen(L&m-undSchad- |_.1) | nen(Larm-und Schad- |__1)
1) kehrsfluss und keine zu- kehrsfluss und keine zu- . . .
Mensch stzliche Larmbelast stzliche Larmbelast stoffbelastung) infolge stoffbelastung) infolge stoffbelastung) infolge
satzliche -armbelastung | (4 | satzliche Larmbelastung | (1) | ger verkehrsflussbeein- | (-) | der Verkehrsflussbeein- | (-) | der Verkehrsflussbeein- | (-)
zu erwarten zu erwarten e e .
trachtigung trachtigung trachtigung durch Ampel
Vorhaben liegt im Land- Vorhaben liegt im Land- Vorhaben liegt im Land-
schaftsschutzgebiet schaftsschutzgebiet schaftsschutzgebiet
(LSG) ,innerhalb des (LSG) ,innerhalb des (LSG) ,innerhalb des
Naturparks Oberpfalzer Naturparks Oberpfalzer Naturparks Oberpfalzer
Wald (ehemals Schutz- Wald (ehemals Schutz- Wald (ehemals Schutz-
zone)" (LSG-BAY-13). zone)" (LSG-BAY-13). zone)" (LSG-BAY-13).
Unter Berucksichtigung Unter Bericksichtigung Unter Berucksichtigung
der vorgesehenen Ver- der vorgesehenen Ver- der vorgesehenen Ver-
meidungs- und Gestal- meidungs- und Gestal- meidungs- und Gestal-
tungsmalinahmen ent- tungsmafinahmen, ent- tungsmafinahmen, ent-
stehen keine Auswirkun- stehen keine Auswirkun- stehen keine Auswirkun-
gen, welche den Zielen ) gen, welche den Zielen __1) | gen, welche den Zielen ] ++0 ++0

Tiere und Pflanzen?

der jeweiligen Schutzge-
bietsverordnungen wi-
dersprechen;

punktuelle Inanspruch-
nahme von Bestanden
mit Funktion als Lebens-
raum, die kompensiert
werden kénnen;

keine Verbotstatbe-
stédnde im Sinne der spe-
ziellen artenschutzrecht-
lichen Priifung

der jeweiligen Schutzge-
bietsverordnungen wi-
dersprechen;

punktuelle Inanspruch-
nahme von Bestanden
mit Funktion als Lebens-
raum, die kompensiert
werden kénnen;

keine Verbotstatbe-
sténde im Sinne der spe-
ziellen artenschutzrecht-
lichen Priifung

der jeweiligen Schutzge-
bietsverordnungen wi-
dersprechen;

punktuelle Inanspruch-
nahme von Bestanden
mit Funktion als Lebens-
raum, die kompensiert
werden kénnen;

keine Verbotstatbe-
stédnde im Sinne der spe-
ziellen artenschutzrecht-
lichen Priifung

unverandert

*)

unverandert

*)
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L . Flacheninanspruch- Flacheninanspruch- B .
Flacheninanspruch- Flacheninanspruch-
nahme hoch nahme hoch . . . o .
nahme hoch ) ) nahme sehr gering bis Keine zusétzliche Fla-
Entsiegelung alte St2156 Entsiegelung alte St2165 . )
Boden Dauerhaft: nahezu unverandert zum cheninanspruchnahme
Dauerhaft: Dauerhaft: )
lacheni h ca. 11710 £6335 m? 19090 m? 18936 m? Bestand N notwendig ot
(F L Voruberg.: . . Dauerhaft: 588 m?2 Dauerhaft: --
Voruberg.: Vorubergehend: R R
nahme) ca. 15333 19637 m2 Voruberg.: 19712 m2 Vorlberg.: --
. 40135 44439 m? 36874 41178 m? . .
Kompensationsfl.: ) ) Kompensationsfl.: Kompensationsfl.: --
Kompensationsfl.: Kompensationsfl.:
ca. 4600 13000 m? ca. 500 m?
ca. 15272 16132 m? ca. 16000 1700608 m?
Anfallendes Oberfla- Anfallendes Oberfla- Anfallendes Oberfla-
chenwasser wird tiw. vor chenwasser wird tiw. vor chenwasser wird tlw. vor Anfallendes Oberfla- Anfallendes Oberfla-
Einleitung in den Ceder- Einleitung in den Ceder- Einleitung in den Ceder- chenwasser wird wie zu- chenwasser wird wie zu-
bach dem Regenriick- 1 bach dem Regenriick- 1 bach dem Regenriick- 1 vor ohne Regenriickhal- 1 vor ohne Regenriickhal- 1
Wasser D haltebecken zugefiihrt ++ haltebecken zugefiihrt ++ haltebecken zugefiihrt ++ tebecken teilweise in - tebecken teilweise in --
(Leichtflissigkeitsab- +) (Leichtflissigkeitsab- +) (Leichtflissigkeitsab- +) den Cederbach eingelei- ) den Cederbach eingelei- )
scheidung, Absetzen scheidung, Absetzen scheidung, Absetzen tet oder versickert. tet oder versickert.
von Schadstoffen — erst von Schadstoffen — erst von Schadstoffen — erst (Ohne Vorreinigung in (Ohne Vorreinigung in
nach Vorreinigung in den nach Vorreinigung in den nach Vorreinigung in den den Vorfluter) den Vorfluter)
Vorfluter)) Vorfluter)) Vorfluter)
Beeintrachtigung des
groRtmaoglicher Ver- groRtmaoglicher Ver- Verkehrsflusses (Anfahr-
kehrsfluss fur den kehrsfluss fur den larm, erhohter Schad-
Haupt-und Schwerver- Haupt-und Schwerver- stoffausstof3 insbeson- Beeintrachtigung des Beeintrachtigung des
kehrsanteil gegeben; kehrsanteil gegeben; dere aufgrund des ho- Verkehrsflusses (Anfahr- Verkehrsflusses (Anfahr-
Klima/Luft Keine spiirbare Ande- + Keine spiirbare Ande- + hen SV-Ante|Is),“ B larm, erhohter Schad- larm, erhohter Schad- B
rung der kleinklimati- rung der kleinklimati- Keine spiirbare Ande- stoffausstoR, insbeson- stoffausstoR, insbeson-
schen Verhéltnisse schen Verhéltnisse rung der kleinklimati- dere aufgrund des ho- dere aufgrund des ho-
durch zusétzliche Ver- durch zusétzliche Ver- schen Verhéltnisse hen SV-Anteils) hen SV-Anteils)
siegelung und Brucken- siegelung und Brucken- durch zusétzliche Ver-
bauwerke zu erwarten bauwerke zu erwarten siegelung und Brucken-
bauwerke zu erwarten
trotz der bestehenden trotz der bestehenden trotz der bestehenden
Vorbelastungen lokale Vorbelastungen lokale Vorbelastungen lokale
Stérung, Eingriffe kon- Stérung, Eingriffe kon- Stoérung, Eingriffe kon-
nen jedoch unter Be- nen jedoch unter Be- nen jedoch unter Be-
: rucksichtigung von Ver- } rucksichtigung von Ver- } rucksichtigung von Ver- } .
Landschaftsbild meidungs- sowie Gestal- meidungs- sowie Gestal- meidungs- sowie Gestal- 1 Bauwerk Kein Bauwerk *
tungsmafinahmen in vol- tungsmafinahmen in vol- tungsmafinahmen in vol-
lem Umfang ausgegli- lem Umfang ausgegli- lem Umfang ausgegli-
chen werden. (4 Bau- chen werden. (4 Bau- chen werden. (4 Bau-
werke) werke) werke)

D Prioritat wird im vorliegenden Fall den Schutzgitern Mensch, Tiere und Pflanzen sowie Wasser zugewiesen. Die Kriterien erhalten in der Gesamtbewertung
des Vergleichskriteriums ,Umweltauswirkungen“ eine doppelte Gewichtung.
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Unterlage 1A

Kultur- und Sachgu-

agrarstrukturelle Be-
lange im Sinne von § 15
Abs. 3 Satz 1 BNatSchG
nicht betroffen—da—der

S e e e s e e
crshodor R el

; .
Eelinr—ereishieren
kann:

agrarstrukturelle Be-
lange im Sinne von § 15
Abs. 3 Satz 1 BNatSchG
nicht betroffen.—da—der

Crrrbel e lonenaai-

Hektar—erreicht werden
kann;

agrarstrukturelle Be-
lange im Sinne von § 15
Abs. 3 Satz 1 BNatSchG
nicht betroffen.—da—der

Crrrbel e lonenaai-
crshedad et tonnle

; :
Eelio—ereishierden
kann:

Geringe Eingriffe

ter landwirtschaftliche ~Fla- landwirtschaftliche Fla- landwirtschaftliche Fla- | - Keine Denkmalschutzob- | + Keine Eingriffe ++
chen (Intensivgrinland chen (Intensivgrinland chen (Intensivgrinland ;
h ”. ; - ; ” jekte betroffen
sowie artenarmes Grin- sowie artenarmes Grin- sowie artenarmes Grin-
land) werden bean- land) werden bean- land) werden bean-
sprucht; sprucht; sprucht;
Denkmalschutzobjekte Denkmalschutzobjekte Denkmalschutzobjekte
pot. betroffen pot. betroffen pot. betroffen
Gesamt -6 -1 +2
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Unterlage 1A

3.3.7 Wirtschaftlichkeit
3.3.7.1 Investitionskosten
Variante la Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
(Teilplangleicher o (Teilplangleicher Kno- o (Teilplangleicher Kno- o (Kreisverkehr) o (Bestandskreuzung mit o
Kriterium Knotenpunkt ohne S | tenpunkt mit Direktan- S | tenpunkt mit Direktan- 5 5 Lichtsignalanlage) 5
Direktanbindung der S | bindung der St 2156 S | bindung der St 2156 und 5 5 5
St 2156) 2 | und Beschleunigungs- 2 | Lichtsignalanlage) 3 3 3
m | Einfadelstreifen) m m m m
Gesamtkosten: ca. 4,6 Mio. €9 ° | ca.6,5Mio. € . ca. 6,0 Mio. €93 ~ | ca. 2,0 Mio. €39 * | ca. 0,4 Mio. €39 i
[brutto ]
Ingenieurbauw.: | ca. 2,7 Mio. €% , ca. 3,3 Mio. €9 , ca. 2,7 Mio. €9 , ca. 1,0 Mio. €34 , ,
StraRenbau: ca.1,2Mio. €9 | E | ca.2,2Mio. €% E |ca 23Mio. €% E |ca 0,7 Mio. €% E | ca. 0,3 Mio. €3 £
c c c c c
Planungszu- g2 g2 g2 g2 |ca 005Mio.€ | g2
schlag: (12,5%) | ca.0,5Mio. €% | 2£ | ca.0,7 Mio. €? 22| ca. 0,7 Mio. €9 2 £ ca. 0,2 Mio. €3 2S£ | ca 005Mi0.€3 | 2
Grunderwerb: ca.0,2Mio. €® | & |ca.0,3Mio. €3 % | ca.0,3Mio. €3 % | ca.0,1Mio. €3 -% -%
Gesamt 0 -2 -1 +1 +2

% nach Berechnung mit Kostenpauschalen inkl. Zuschlagen (Pauschalséatze Stand 09/2018)

4 inkl. Erneuerung BW 1.02 (Hoéhenlage)
% inkl. Ummarkierung und daraus erforderlichen Deckenbau usw.)
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3.3.7.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Investitionskosten wurden fur den Variantenvergleich auf Basis von Kostenpauschalen ermittelt. Sie belaufen sich je nach Variante von 0,4
Mio. € bis zu 6,5 Mio. €. Die Kosten der guinstigsten Varianten 6 und 7 liegen mit ca. 2,0 Mio. € und 0,4 Mio. € weit unter denen der Vorzugsvariante
2 mit 6,5 Mio. €. Bei dieser Variante 2 schlagen die Ingenieurbauwerke besonders zu Buche. Die Variante 3 reiht sich mit 6,0 Mio. € zwischen die
Varianten 1a und 2 ein.

Unter Berlcksichtigung der Planungsziele
- Erhohung der Verkehrssicherheit in Verbindung mit der Reduzierung der Unfallhdufigkeit,
- Verbesserung des Verkehrsflusses und
- Optimierung der Streckencharakteristik

stellt sich die Variante 2 als wirtschaftlichste regelkonforme Losung dar, da diese Variante die vorher genannten Planungsziele am besten
erreicht. Bei Betrachtung der reinen Investitionskosten sind die glnstigeren Varianten somit nicht unbedingt die wirtschaftlicheren, da niedri-
gere Kosten die vorliegenden Defizite in den Planungszielen nicht ausgleichen kdnne
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3.4 Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fuhrt zu folgender Gesamtbewertung

Unterlage 1A

Variante Variante 2 Variante 3 Variante 6 Variante 7
la (Teilplanglei- (Teilplanglei- (Kreisverkehr) | (Bestands-
(Teilplan- cher Knoten- cher Knoten- kreuzung mit
gleicher punkt mit Di- punkt mit Di- Lichtsignal-
Kriterium Knoten- rektanbindung | rektanbindung anlage)
punkt ohne | der St 2156 der St 2156
Direktan- und Beschleu- | und Lichtsig-
bindung der | nigungs-/ Ein- | nalanlage)
St 2156) fadelstreifen)
Raumstrukturelle entfallt
Wirkungen
Verkehrl:che Beurtei- 3 +6 1 2 5
ung
Entwurfs- und si-
cherheitstechnische 0 +1 +4 0 +3
Beurteilung
Umweltvertréglich-
keit (Berticksichti-
gung doppelte Ge- ¢ ¢ = -1 *2
wichtung)
ertsc_:r_\aftllchkelt 0 2 1 +1 +2
(Investitionskosten)
Gesamt -3 +5 -5 -2 +2

Der Variantenvergleich zeigt zwei Varianten mit positiver Bewertung auf, wobei sich Variante 2
(Teilplangleicher Knotenpunkt mit Direktanbindung der St 2156 und Beschleunigungs-/ Einfadel-

streifen) hierbei abhebt.

Die Varianten mit negativer Gesamtbewertung sind in der Folge nicht als Variante erster Wahl
geeignet! Die Variante 3 mit der hdchsten Negativbewertung scheint ebenso wenig geeignet, wie
Variante 1a, welche bereits in der Vergangenheit auf strikte Ablehnung in der Bevélkerung getrof-

fen ist.

Der Variante 2 stehen die hohen Kosten, das im Vergleich zu den Varianten 6 und 7 niedrigere
Nutzen-Kosten-Verhéltnis aus Veranderung des Unfallgeschehens, der grof3e bauliche Eingriff
und die damit verbundenen, nachteiligen Eingriffe in den Boden- und Naturhaushalt entgegen.
Aufgrund der positiven Auswirkung auf die Schutzgtiter ,Mensch® und ,Wasser“ (und deren dop-
pelten Gewichtung), kann die Variante 2 ein ausgeglichenes Gesamtergebnis bei den Umwelt-

auswirkungen erzielen.
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Hierbei liegt es auf der Hand, dass die Varianten mit den geringsten baulichen Eingriffen (Va-
riante 6 und 7) auch die geringsten Umweltauswirkungen sowie die niedrigsten Herstellungs-
kosten aufweisen. Dennoch zeigen diese beiden Varianten, aufgrund der N&he zur Wohnbe-
bauung und der Stdrung des Verkehrsflusses, nachteilige Auswirkungen auf das ,Schutzgut
Mensch® auf. (Erhohung der Larm- und Schadstoffbelastung durch héhere Anzahl von Anfahr
-und Bremsvorgangen im Kreuzungsbereich)

Die grof3e Starke liegt zweifelsohne in der verkehrlichen Wirksamkeit der Variante 2. Die bau-
liche Ausbildung bewirkt eine optimale Abwicklung der starken Verkehrsbeziehung St 2156 —
B 22 und beseitigt neben dem Kreuzungsverkehr auch die Verbindung einer EKL 2 (B 22) mit
einer EKL 4 (SAD 42).

Variante 7 hingegen widerspricht dem Ziel ,Beseitigung des Kreuzungsverkehrs* entspre-
chend den Erlauterungen im Variantenvergleich und stellt im Vergleichskriterium ,Verkehr*
sogar die nachteiligste Losung dar. Die Streckencharakteristik wird durch die Varianten 6 und
7 klar unterbrochen und wirken sich nachteilig auf den Verkehrsfluss aus. Aufgrund des ho-
hen Schwerverkehrsanteils auf dieser Strecke (13 bzw. 18%) kommt diesem Aspekt eine be-
sondere Bedeutung zu.

Wie eingangs des Variantenvergleichs beschrieben, hat die Knotenpunktausbildung den Re-
geleinsatzbereichen der RAL zu folgen, um eine funktionsgerechte Gestaltung des Verkehrs-
weges zu gewahrleisten.

Die Varianten 6 und 7 sind dem Vergleich jedoch nicht ausgeschlossen worden, da zu prifen
war, ob ein begrindeter Ausnahmefall vorliegt, der eine andere als in den Regeleinsatzberei-
chen vorgesehene Knotenpunktausbildung in Betracht zu ziehen hat. Dies ist anhand von
verkehrlichen Erfordernissen und drtlichen Gegebenheiten unter Beriicksichtigung der Ziele
Verkehrssicherheit, Verkehrsqualitéat, Umweltvertraglichkeit und Baulasttragerkosten durchzu-
fuhren.

Der vorangegangenen Darstellung folgend lasst sich erkennen, dass die Planungsziele Ver-
besserung der ,Verkehrssicherheit* und ,Verkehrsqualitat” nicht erreicht werden kénnen. Die
Ziele ,Umweltvertraglichkeit* und ,Baulasttragerkosten* werden von beiden Varianten positiv
erfullt. In der Gesamtbetrachtung liegt aber demnach kein begrindeter Ausnahmefall vor, der
den Einsatz der Varianten 6 oder 7 rechtfertigt. (Dies ware der Fall bei Erreichen der héchs-
ten Gesamtpunktzahl)

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass plangleiche Knotenpunkte (wie z.B. Kreis-
verkehrsanlagen oder Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen) folgende schwerwiegende Nach-
teile aufweisen:

- Defizite in der Verkehrssicherheit (Topographie)

- Unterbrechung Verkehrsfluss (Es entstiinde ein unvermittelter Bruch der an-
sonsten ziigig befahrbaren B 22 auf ein geringes Geschwindigkeitsniveau)

- Unterbrechung der Streckencharakteristik (B22 besitzt Charakteristik einer
Uberregionalen Streckenverbindung)

Die Variante 2 ist somit als vorzugswiirdig zu betrachten. Sie stellt in der Gesamtabwégung
und im Hinblick auf eine nachhaltige und funktionsgerechte Entwicklung des tberregionalen
Verkehrsnetzes die beste Variante dar.

Es wird nicht nur die Verkehrssicherheit am vorliegenden Knotenpunkt erhdht, sondern es er-
halt auch der genannte Streckenzug noch mehr die Charakteristik einer tberregionalen Stre-
ckenverbindung bei gleichzeitiger Verbesserung des Verkehrsflusses.
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Den obersten Planungszielen:
- ,Erhdéhung Verkehrssicherheit” in Verbindung mit der
- Verbesserung des Verkehrsflusses und
- Optimierung der Streckencharakteristik

wird demnach vollumfanglich Rechnung getragen!

Im Detail kann durch diese L6sung das unfalltrachtige Kreuzen (St 2156 /SAD 42) an diesem
Knotenpunkt beseitigt und speziell durch den an der B22 angeordneten Beschleunigungs-
streifen eine flissigere und deutlich sicherere Abwicklung der Hauptverkehrsbeziehung Nab-
burg-Oberviechtach gewahrleistet werden.

4. Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard
41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstralRe 22 ist entsprechend ihrer Lage aul3erhalb bebauter Gebiete sowie ihrer Be-
deutung als tUiberregionale Stral3enverbindung im Netz (Verbindung von Weiden = Oberzentrum
zum Raum Cham = Mittelzentrum) gemaf Tabelle 4 der Richtlinien fiir die integrierte Netzgestal-
tung (RIN 2008) in die Verbindungsfunktionsstufe 2 (Uberregionale Verbindung) eingestuft.
Folglich lasst sich nach Tabelle 5 (RIN 2008) die Verkehrswegkategorie LS Il ableiten.

Mit dieser EingangsgrofRe kommt nach Tabelle 7 der Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en
(RAL 2012) in diesem Fall eine StralRe der Entwurfsklasse 2 zur Anwendung. (Siehe 1.1)

Die Knotenpunktgestaltung erfolgt als teilplangleicher Knotenpunkt.

Die St 2156 verlauft in dem vorliegenden Streckenabschnitt auf3erhalb geschlossener Ortslage
und ist hinsichtlich ihrer mal3gebenden Verbindungsfunktion als tiberregionale StralRe mit weniger
als 8000 Kfz / 24h der Entwurfsklasse 3 einzuordnen. (Siehe 1.1)

Die KreisstraRe SAD 42 verlauft zwischen der Einmindung in die B 22 und dem geplanten Bau-
ende im Vorfeld bzw. innerhalb bebauter Gebiete. Somit sind fir diesen von der Baumal3nahme
betroffenen Stral3enabschnitt je nach Lage die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 / RAL 2012
mafigebend. In diesem Fall HS IV und EKL 4. (Siehe 1.1)

Als Ausbauquerschnitt wurde fur die St 2156 unter Bericksichtigung des in diesem Ausbaustan-
dard in Richtung Nabburg weiterfiihrenden Streckenabschnittes ein Regelquerschnitt der EKL 3
mit einer reduzierten asphaltierten Fahrbahnbreite von 7,50 m gewahlt. Dadurch kann die einheit-
liche Streckencharakteristik gewahrleistet werden.

Die Kreisstraf3e SAD 42 entspricht der Verbindungsfunktionsstufe 4 und wird folglich der EKL 4
mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 6,00 m ausgefihrt. Im kurzen Bereich innerorts wird
bis zum Anschluss an den Bestand die Bestandsbreite von ebenfalls 6,00 m ausgefihrt.

Der Einfadelungsstreifen der an die B 22 angebaut wird, erhélt eine Breite von 3,50 m mit 0,5 m
Randstreifen.

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien
(RStO 12) ermittelt. Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der
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Bdschungen, Bankette und Entwésserungseinrichtungen ist den Regelquerschnitten zu entneh-
men (siehe Unterlage Nr.14.1 und Nr. 14.2).

Bei der Planung der MalRBnahme wurden die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens
und Bauens aus Sicht des Betriebsdienstes berticksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Bei Neubaumal3nahmen ist eine Verkehrsqualitat der durchgehenden Strecke sowie der Knoten-
punkte von mindestens der Verkehrsqualitatsstufe D gemald dem Handbuch fiir die Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) sicherzustellen. Gemaf den Nachweisen der Verkehrsquali-
tat nach HBS, erreicht der geplante Knotenpunktsumbau die Verkehrsqualitatsstufe A.

Die Einmundung der St 2156 in die B 22 sowie die Einmiindung SAD 42 in die St 2156 entspricht
der Leistungsfahigkeit der Verkehrsqualitat A.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die geplante Baumal3nahme erfolgt eine Anhebung der SAD 42 im Kreuzungsbereich so-
wie in den angrenzenden Bereichen, was eine Verbesserung der ungiinstigen Situation hinsicht-
lich der grofRen Langsneigung zur Folge hat. Des Weiteren konnte ebenfalls die Langsneigung
der St 2156 reduziert werden.

Die Gefahr, dass mit iberhdhter Geschwindigkeit nach Teunz eingefahren wird, wird durch die
Einmindung SAD 42 / St 2156 verhindert.

Eine Verkehrsumlagerung von der B 22 auf die SAD 42 und die Ortsdurchfahrt Teunz, sind auf-
grund der steigenden Abbiegevorfalle nicht zu erwarten oder kbnnen sogar verringert werden.

Die im Zuge der St 2156 und SAD 42 erforderlichen Haltesichtweiten sind eingehalten. Auch die
im Bereich der neuen Einmindungen erforderlichen Anfahrsichtweiten wurden in die Lageplane
eingetragen. Die fur die Schenkellangen der jeweiligen Sichtfelder mafRgebende Geschwindigkeit
wurde wie folgt festgelegt:

» Eine Geschwindigkeit von 100 km/h fur die B 22 im Bereich der geplanten Einmindung
der St 2156. Die derzeit bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km /h wird je-
doch in Absprache mit der zusténdigen Verkehrsbehdrde aufgrund der Linksein- und
Linksabbieger in die B 22 vorerst beibehalten.

» Eine Geschwindigkeit von 70 km/h fur die St 2156 in Fahrtrichtung B 22 (Bereich der Ein-
mundung der SAD 42). In Richtung Nabburg wird aufgrund der Nahe der Einmiindung B
22 / St 2156 und der daraus folgenden geringen Geschwindigkeiten keine Geschwindig-
keitsbegrenzung vorgesehen.

» Beider SAD 42 wird fur beide Richtungen in Absprache mit der zustandigen Verkehrsbe-
horde im Einmindungsbereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h angestrebt
(zum einen Verminderung der Geschwindigkeit im Vorfeld des Ortsbereiches und zum an-
deren Sicherstellen einer angepassten Geschwindigkeit im Ann&herungsbereich zur Ein-
mindung in die St 2156).

» Eine Geschwindigkeit von 50 km/h fur die Kreisstrale SAD 42 im Bereich der Ortstraf3en-
anbindungen ,Eichenweg” und ,Am Wiesengrund®. In diesem Bereich wird von einer ge-
ringflgigen Verschiebung der Ortstafel in Richtung Briicke ausgegangen.

Das fiir die verkehrsrechtlichen Anordnungen zustandige Landratsamt wird nach Durchfihrung
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der Malinahme auf Antrag des MaRRnahmentrégers diese Thematik prifen und vsl. entspre-
chende Bescheide erlassen.

Die Ausstattung der Stral3e mit Markierung, Beschilderung, Leit- und Schutzeinrichtungen
(Schutzplanken, usw.) erfolgt im Einvernehmen mit der Verkehrsbehdrde gemanR den einschlagi-
gen Richtlinien.

414 Sicherheitsaudit

Fir die vorliegende Planung wurden Sicherheitsaudits in der Stufe 1 Vorentwurf (19.10.2017) und
in der Stufe 2 Feststellungsentwurf (28.11.2018) erstellt. Gegeniiber der Planung zum Vorentwurf
hatten sich nach Durchsicht der Unterlagen fiir den Feststellungsentwurf keine relevanten Ande-
rungen ergeben. Aus diesem Grund wurde in Stufe 2 auf das Vorentwurf-Audit verwiesen. Dieses
Ergebnis wird nachfolgend wiedergegeben. Zu den einzelnen Punkten nimmt das Staatliche Bau-
amt Amberg-Sulzbach wie folgt Stellung:

Linienfihrung

(1) Staatsstral3e 2156, Langsneigung
Durch die vorliegende Planung wird die bestehende Langsneigung der St 2156
von bisher ca. 7,5 % auf nunmehr 6,8 % reduziert. Jedoch wird die max. zulés-
sige Langsneigung nach RAL fir eine Stral3e, die der EKL 3 zugeordnet ist, von
max. 6,5 % weiterhin (geringfugig) Uberschritten.

Zudem wird die Vorgabe der RAL, dass in Bereichen plangleicher Knotenpunkte
Langsneigungen von > 6,0 % zu vermeiden sind, in Bezug auf die Eimindung
der SAD 42 in die St 2156 nicht eingehalten.

Es ist zu prifen, ob die Langsneigung angepasst und damit regelkonforme Ver-
haltnisse hergestellt werden kénnen.

Stellungnahme des Planers:

Nach RAL 2012 kann die Hochstlangsneigung in zu begriindenden Ausnahme-
fallen Uberschritten werden, solange die Schragneigung unter 10 % liegt! (Hier
eingehalten).

Aufgrund der im weiteren Verlauf der St 2156 vorliegenden hohen Bestands-
lAngsneigung (Topographie) kann eine weitere Verbesserung der Langsneigung
in dem vorliegenden Planungsbereich nicht ohne eine deutliche Verlangerung
der Baulange und einer erheblichen Erhéhung der Eingriffe in Natur und Umwelt
(Einschnitte) verwirklicht werden. Der jetzige Planungsstand fuhrt in der Gesamt-
schau zu einer angemessenen Langsneigung, zumal eine Verbesserung um 0,7
% erreicht werden konnte.

Im Bereich der Einmindung der SAD 42 in die St2156 wurde eine Dreiecksinsel
mit Ausfahrkeil angeordnet um das Abbiegen bei der zwangsweise vorliegenden
hohen Langsneigung im Winter (evtl. Glatte) sicherer abwickeln zu kénnen. De
Weiteren wurde darauf geachtet, dass die Querneigung der untergeordneten
Stral’e SAD 42 mit der LAngsneigung der St 2156 harmoniert, um stetige Fahr-
bahnrander beim Abbiegevorgang gewahrleisten zu kénnen.
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Entscheidung des Behordenleiters

Die Behordenleitung stimmt der Stellungnahme des Planers zu.

(2) BundesstralRe 22, Einfadelungsstreifen

Fir den auf der St 2156 von Nabburg kommend in die B 22 in Fahrtrichtung
Oberviechtach einbiegenden Verkehr ist im Zuge der B 22 die Anlage eines Ein-
fadelungsstreifens geplant.

Zugleich beginnt am Ende des o. g. Einfadelungsstreifens ein vorhandener
Linksabbiegestreifen, Uber den in einen bereits bestehenden Pendlerparkplatz
abgebogen werden kann.

Dies kann jedoch dazu fuhren, dass es zu Konfliktsituationen kommt, zwischen
den in die B 22 einbiegenden und somit beschleunigenden Verkehrsteilnehmern
und gleichzeitig den von der B 22 in den Parkplatz abbiegenden und somit ver-
langsamenden (bremsenden) Verkehrsteilnehmern.

Es ist zu prifen, wie die vorliegende Situation entzerrt bzw. vermieden werden
kann.

Stellungnahme des Planers:

Durch den Einfadelungsstreifen in Richtung Cham, kann ein flissigeres Einbie-
gen des dominierenden Eckstroms (Hauptverkehrsbeziehung in Richtung Cham)
erzielt werden. Folglich kann man davon ausgehen, dass die Einfadelvorgange
in der Regel bereits vor dem Beginn des Linksabbiegestreifens beendet sein
werden (geringer Uberlappungsbereich der beiden Spuren).

Gleichzeitig wurde die Lange des Linksabbiegestreifens im Gegensatz zur Be-
standsituation mehr als verdoppelt, um den Verkehrsteilnehmern auf dem Links-
abbiegestreifen geniigend Zeit zum Verlangsamen zu geben.

Da es sich zusatzlich bei dem Parkplatz um einen Pendlerparkplatz handelt,
scheint es sich bei der Nutzung des Linksabbiegestreifens lediglich um be-
stimmte, kurze zeitliche Intervalle zu handeln, bei denen Uberhaupt eine Benut-
zung des Linksabbiegestreifens angezeigt ist.

Die Kombination dieser Punkte lassen den Schluss zu, dass die oben beschrie-
bene Konfliktsituation ausreichend entzerrt ist und nicht zum Tragen kommen
sollte.

Des Weiteren wird das Linkseinbiegen vom Parkplatz in Richtung Cham durch
Beschilderung untersagt und ggf. durch bauliche Ausgestaltung verhindert.

Entscheidung des Behordenleiters

Die Behordenleitung stimmt der Stellungnahme des Planers zu.
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(3) Staatsstral3e 2156, Sicht

Die St 2156 wird aus Fahrtrichtung Nabburg kommend, kurz nach dem Baube-
ginn nach links verschwenkt. Zugleich wird ein Teilstlick des alten Trassenkorri-
dors durch einen asphaltierten, offentlichen Feld- und Waldweg sowie durch die
héhenmalig verlegte SAD 42 benutzt.

Dies kann insbesondere nach Fertigstellung der Malinahme dazu fuhren, dass
der neue Stral3enverlauf nicht ausreichend erkannt wird.

Es ist deshalb durch geeignete Mal3nahmen sicherzustellen, dass der neue
StralRenverlauf erkannt wird bzw. mdgliche Sichtbeziehungen zu dem alten Stra-
Renverlauf wirksam unterbunden werden.

Stellungnahme des Planers:

Aufgrund der in diesem Bereich der St2156 angeordneten Leitplanken (wegen
Bdschungshoéhe) ist sichergestellt, dass der neue Stral3enverlauf eindeutig er-
kannt wird.

Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!

Knotenpunkte / Zufahrten

(1) Einmindung SAD 42 sowie gegenuberliegender 6ffentlicher Feld- und Waldweg
in St 2156, Sichtdreieck

Das Sichtdreieck an der Einmindung der SAD 42 sowie des gegenuberliegen-
den offentlichen Feld- und Waldweges in die St 2156 ist in Blickrichtung Nab-
burg jeweils mit 3/110 angegeben, bei einer vorgesehenen verkehrsrechtlich
anzuordnenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h.

Aufgrund der vorgesehenen Langsneigung der St 2156 von 6,8 % und der ge-
streckten Linienfihrung sollte gepruft werden, ob (unabhéngig einer verkehrs-
rechtlich anzuordnenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h) das
Sichtfeld in Richtung Nabburg jeweils mit 3/200 festgelegt werden kann (ana-
log der Einmundung St 2156 in B22).

Stellungnahme des Planers:

Das Sichtdreieck an der Einmindung der SAD 42 sowie des gegenuberliegen-
den offentlichen Feld- und Waldweges in die St 2156 ist in Blickrichtung Nab-
burg auch mit der Vorgabe 3/200 eingehalten.
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Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!

(2) Einmindung St 2156 in B 22, Sichtdreieck

Das Sichtdreieck an der Einmindung der St 2156 in die B 22 ist in Blickrich-
tung Oberviechtach mit 3/200 angegeben. Der Sichtstrahl Uberstreift den Kap-
penbereich der Brucke tiber den Cederbach (BW 1-04).

Es ist sicherzustellen, dass durch die Schutzeinrichtungen auf der Briicke das
Sichtfeld freigehalten wird.

Stellungnahme des Planers:

Der Kappenbereich wurde fur das BW 04 bereits vergrol3ert, sodass die erforder-
lichen Absturzeinrichtungen keine Einschréankung des Sichtfeldes verursachen.
Die erforderlichen Schutzeinrichtungen stellen ebenfalls bei einer vorhandenen
Hohe von ca. 0,80 m kein Sichthindernis dar.

Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!

(3) Einmundung o6ffentlicher Feld- und Waldweg in SAD 42, Sichtdreieck

Das Sichtdreieck an der Einmindung des 6ffentlichen Feld- und Waldweges in
die SAD 42, ist in Blickrichtung Teunz mit 3/110 angegeben. Der Sichtstrahl
Uberstreift den Kappenbereich der Brucke tber die B 22 (BW 1-01).

Es ist sicherzustellen, dass durch die Schutzeinrichtungen auf der Briicke das
Sichtfeld freigehalten wird.

Stellungnahme des Planers:

Die erforderlichen Schutzeinrichtungen stellen bei einer Hohe von ca. 0,80 m
kein Sichthindernis dar.

Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!
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(4) Einmindung SAD 42 in St 2156, Sicht

Bei ca. Bau-km 0+550 rechts, mundet die SAD 42 in die St 2156. Der Einmun-
dungsbereich wird dabei mit Dreiecksinsel und Tropfen ausgestattet.
Unmittelbar vor dem Anschluss an die St 2156, beschreibt die SAD 42 eine
Rechtskurve. Entsprechend der RAL (Nr. 6.4.8) soll die Erkennbarkeit und Be-
greifbarkeit der Einmindung dadurch sichergestellt werden, indem durch das
Anlegen einer Tangente zur Sichtstrahlkontrolle zwischen der Mitte des auf die
St 2156 zufuhrenden Fahrstreifens und dem rechten Fahrbahnrand des
Rechtsabbiegers diese Tangente den Tropfen schneidet oder zumindest be-
rahrt.

Es ist zu prifen, ob die Erkennbarkeit der Einmindung sichergestellt ist; ggf.
verbessert werden kann.

Stellungnahme des Planers:

Die Einmiindung der SAD 42 in die St 2156 ist Ubersichtlich und aufgrund der
Markierungen und der Beschilderung im Vorfeld wird die Erkennbarkeit und Be-
greifbarkeit der Einmindung sichergestellt.

Entscheidung des Behordenleiters

Die Behordenleitung stimmt der Stellungnahme des Planers zu.

(5) KreisstralRe SAD 42, Gehweg Einmindung Eichenweg

Bei der Einmundung des Eichenweges in die SAD 42 ist ein Gehweg geplant,
der bei Bau-km ca. 0+270 endet. Ful3ganger missen daraufhin auf die andere
StralRenseite wechseln um weiter dem Gehweg folgen zu kénnen.

Es ist zu prifen, ob dem FuRganger zum sicheren Queren der Stral3e eine
Querungshilfe angeordnet werden kann.

Stellungnahme des Planers:

Diese Querung liegt im Ortsbereich der Gemeinde Teunz. Da innerorts von einer
max. Geschwindigkeit von 50 km/h und einem aufgrund der umgebenden Bebau-
ung eher gering belasteten Gehweg und folglich gering belasteter Querungsstelle
ausgegangen werden kann, ist in diesem Fall auf eine Anordnung einer Que-
rungshilfe verzichtet worden. Des Weiteren ware eine Querungshilfe mit der not-
wendigen Verbreiterung der Fahrbahn aufgrund der Topographie (Starke Bo-
schung linksseitig) und der Eigentumsverhéltnisse (angrenzenden Wohngrund-
stiicke) nur sehr schwer zu realisieren.

Entscheidung des Behodrdenleiters

Die Behordenleitung stimmt der Stellungnahme des Planers zu.
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Barrierefreiheit
In den der Auditierung zugrundeliegenden Planunterlagen sind keine Angaben

zur Barrierefreiheit enthalten. Die Barrierefreiheit ist im Zuge der weiteren Planun-
gen hinsichtlich des neu zu errichtenden Gehweges zu bertcksichtigen.

Stellungnahme des Planers:

Der Gehweg inkl. Querungsstelle wird barrierefrei in Verbindung mit Orientie-
rungshilfen fur blinde Menschen und Menschen mit Sehhinderungen nach Richtli-
nie ausgefuhrt.

Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!

Weitere Hinweise

a) Insgesamt entsprechen die vorgelegten Unterlagen nicht im vollen Umfang der
ESAS (Vorgelegt wurden die Plane entsprechend beigeflgter Anlage).
Eine Beurteilung der vorgelegten Planung ist somit nur im begrenzten Mal3e
moglich (z.B. fehlende LBP und Beschilderungs- und Markierungsplane).

b) Hinsichtlich der Bepflanzung (z.B. Einzelbaum oder Baumgruppen) sind die Vor-
gaben der Richtlinien fir passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-Rick-
haltesysteme (RPS) zu beachten und Hindernisse im Seitenraum zu vermeiden.
Des Weiteren ist darauf zu achten, um Einschrédnkungen bzw. Behinderungen
fur die Nutzer der Verkehrsanlagen (Straf3en, Gehweg usw.) zu vermeiden, dass
die notwendigen Abstande von Bepflanzungen sowie die freizuhaltenden
Lichtraumprofile zu den jeweiligen Verkehrsanlagen eingehalten werden. Zu-
satzlich darf die Bepflanzung die freizuhaltenden Sichtdreiecke nicht beeintrach-
tigen.

Stellungnahme des Planers:

Hinsichtlich der Bepflanzung wird darauf geachtet, die vorher genannten
Punkte zu gewahrleisten!

Entscheidung des Behordenleiters

Keine Entscheidung erforderlich!
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Anmerkung:
Des Weiteren wurde fur die vorliegende Planung in der Stufe Feststellungentwurf ein Sicherheits-

audit vom 28.11.2018 erstellt. Da aber im Rahmen der Bearbeitung des Feststellungsentwurfs
keine wesentlichen Anderungen zum Vorentwurf vorgenommen wurden, sind in diesem Sicher-
heitsaudit keine weiteren Punkte angemerkt worden, sondern es ist auf das Vorentwurf-Audit
verwiesen worden.

4.2 Bisherige / zukunftige Stralennetzgestaltung

Aufgrund des Knotenpunktumbaus wird die bestehende Staatsstral3e 2156 in Richtung Westen
umgelegt.

Dabei bleiben die vorhandenen Stral3en- und Wegeanbindungen, sowie die vorhandenen Grund-
stiickszufahrten weitgehend erhalten und werden soweit erforderlich im Zuge der Baumafnahme
den geédnderten Verhaltnissen angepasst oder neu angelegt.

Lediglich die Anbindung des 6ffentlichen Feld- und Waldweges Fl. Nr. 231 (Gemarkung Teunz)
bei Bau-km 0+225 rechts der Kreisstral3e SAD 42, ist aufgrund der ge&nderten Hohenlage der
SAD 42 stral3enbautechnisch unter Berlicksichtigung der zulassigen Hochstlangsneigung nicht
moglich. Die Anbindung des 6ffentlichen Feld- und Waldwegs Fl. Nr. 231 (Gemarkung Teunz) an
das Ubergeordnete Stral3ennetz erfolgt deshalb kiinftig ersatzweise Uber die Ortsstralle ,Am
Wiesengrund® und einem im Bereich des Grundstuicks FI. Nr. 253/3 (Gemarkung Teunz) neu an-
zulegenden offentlichen Feld- und Waldweg (Lange = ca. 50 m).

Des Weiteren wurde ein neuer 6ffentlicher Feld-und Waldweg angelegt um die ErschlielBung der
Flurstiicke 258/2 und 257/1 sicherzustellen.

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Im Zuge der geplanten Kreuzungsumbaumaf3inahme bleibt die B 22 (EKL 2) sowohl lage — als
auch hohenmaRig unverandert. Die im Zuge der Uberfiihrung mittels eines neu zu errichtenden
Briickenbauwerkes vorzunehmenden Anderungen beschrénken sich in der Regel auf die St 2156
und die Kreisstrale SAD 42. (Ausnahme: Einfadelstreifen B22 und Deckenbau)

Die St 2156 verlauft in dem vorliegenden Streckenabschnitt au3erhalb geschlossener Ortslage.
Die Kreisstral3e SAD 42 verlauft zwischen der Einmindung in die B 22 und dem geplanten Bau-
ende im Vorfeld bzw. innerhalb bebauter Gebiete.

Durch die geplante Baumafl3nahme wird zukunftig die SAD 42 tber die BundesstralRe 22 geflhrt
und mundet im Anschluss in die leicht zu verschwenkende Staatsstrafle 2156 ein. Hierzu ist eine
Anhebung der St 2156 / der SAD 42 im Kreuzungsbereich und eine Uberfiihrung iber die Bun-
desstral3e 22 mittels eines neu zu errichtenden Brickenbauwerks vorgesehen. Eine Verlegung
der BundesstralRe 22 ist sowohl im Grundriss als auch im Aufriss nicht erforderlich. Aufgrund des
Anbaus eines Beschleunigungsstreifens entlang der B 22 (bessere Abwicklung Hauptfahrbezie-
hung Nabburg - Oberviechtach) wird aber die Verlangerung des Cederbachdurchlasses unter der
B 22 erforderlich. Die Anordnung des Linksabbiegestreifens kann durch Ummarkierungen erfol-
gen! Im Baufeld der B22 Deckenbau.
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Zusammenfassend lasst sich sagen, dass:

» die B 22 auf einer Lange von ca.0, 230 km angebaut
(Einmuindung / Beschleunigungsstreifen),

» die St 2156 auf eine L&nge von 0, 470 km verlegt,
» und ebenfalls die SAD 42 auf einer Lange von 0,315 km verlegt und umgebaut wird.

4.3.2 Zwangspunkte

Bei dem geplanten Umbau der bestehenden Kreuzung sind folgende Zwangspunkte zu beachten:

» der Verlauf der durchgehenden B 22 im Lage- und H6henplan,

v

die bestehende Bebauung des sudwestlichen Ortsrandes der Gemeinde Teunz,

» der Verlauf des Cederbaches mit den bereits bestehenden Querungen der B 22 und der
Kreisstrafle SAD 42,

» der 0stlich der B 22 und sudlich der KreisstraRe SAD 42 gelegene, 6kologisch hochwertige
Biotopbereich entlang des Cederbaches,

» der an die B 22 direkt angebundene Pendlerparkplatz,

» die Ortseinfahrt im Zuge der KreisstralRe SAD 42 mit den im Baubereich einmiindenden
Ortsstraf3en (Eichenweg und Am Wiesengrund) und

» die am Baubeginn (St 2156), am Bauende (SAD 42) und im Bereich des geplanten Bru-
ckenbauwerkes Uber die B 22 (Lichte Hohe grol3er gleich 4,70 m) vorgegebenen Hohen-
lage der zu Uberfihrenden Stral3e.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die BundesstralRe 22 ist entsprechend ihrer Lage aul3erhalb bebauter Gebiete sowie ihrer Bedeu-
tung als Uberregional StralBenverbindung im Netz (Verbindung von Weiden = Oberzentrum zum
Raum Cham = Mittelzentrum) gemaf Tabelle 4 der Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung
(RIN 2008) in die Verbindungsfunktionsstufe 2 (Uberregionale Verbindung) eingestuft.

Folglich lasst sich nach Tabelle 5 (RIN 2008) die Verkehrswegkategorie LS Il ableiten.

Mit dieser EingangsgrofRe kommt nach Tabelle 7 der Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en
(RAL 2012), in diesem Fall eine Stral3e der Entwurfsklasse 2 (EKL 2), zur Anwendung.

Damit werden die maligebenden raumordnerischen Zielsetzungen erfillt und den ortlichen Gege-
benheiten sowie verkehrstechnischen Anforderungen Rechnung getragen

Die St 2156 verlauft in dem vorliegenden Streckenabschnitt auf3erhalb geschlossener Ortslage
und ist hinsichtlich ihrer maRgebenden Verbindungsfunktion als Giberregionale Stral3e der Ent-
wurfsklasse 3 einzuordnen.

Die KreisstraRe SAD 42 verlauft zwischen der Einmindung in die B 22 und dem geplanten Bau-
ende im Vorfeld bzw. innerhalb bebauter Gebiete. Somit sind fir diesen von der BaumalRnahme
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Unterlage 1A

betroffenen Stral3enabschnitt je nach Lage die Trassierungsgrenzwerte der RASt 06 / RAL 2012

mafgebend. (HS IV/EKL 4)

Folgende minimalen bzw. maximalen Trassierungswerte wurden bei der Planung verwendet:

kleinste vorhan-
StralRenbe- | Richt- | Kategorie | Entwurfs- Grenzwerte der dene Entwurfsele-
zeichnung linie geschw. | Entwurfselemente | mente der gegen-
Ve It. Rili standlichen Pla-
nung
aktuell
B 22 gliltige EKL 2 Keine Anderung Keine Anderung
RAL
aktuell . R: 430 m
St2156 | giiltige EKL 3 R: 300 m — 600 m L=191m
RAL MinL=50m -5 o
q=25% a=a957
aktuell
gultige . _ .
SAD42 | RAL/ EKL 4/ HS IV R: 200 m — 400 m R:430m
(RAST MinL=40m L=46m
06) g=25% g=25%

Die vorgegebenen Mindestwerte der Trassierungselemente werden im Lageplan gemaR der
RAL 2012 im gesamten Bereich eingehalten. (siehe Tabelle). Die verwendeten Trassierungs-
elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die ange-
strebte Streckenqualitat erreicht wird.
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Trassierungselemente Achsen

B 22 (Achse: B22N)

Station R A Phi-T YH XH
Stat-Diff Tl T2 D-Phi YT XT
5 Phi-5 M XM
0.000 0.000 0.000 134.3520 4527182.946 3482779.401 Gerade
95.592 0.000 0.000 0.0000 0.000 0.000
95.392 134.3520 0.000 0.000
95.592 0.000 230.000 134.3520 4527264 .955 3482730.287 Klothoide
73.472 48.988 24,497 3.2482 4527306.983 3482705.117
73.464 135.4347 0.000 0.0400
169.064 720.000 0.000 137.6002 4527327.329 2482691.476 Bogen
147.163 73839 T3: B30 13.0120 4527388.658 3482650.357
146.907 144.1062 4526926.377 3482093.448
3le.227 720.000 230.000 150.6122 4527440.387 3482597.645 Klothoide
10.777 5.454 3.284 1.0121 4527444 .214 3482593.723
10.777 151.1084 4326926.377 53482093.448
327.004 640.482 0.000 151.6243 4527447.853 5482589.893 Bogen
171.366 86.198 86.198 17.0333 4527507.230 5482527.407
170.835 160.140 4526983.358 2482148.706
498.370 640.482 345.035 168.6576 4527547.973 5482451 .446 Klothoide
185.875 62.083 124.053 i s 43527577.31 5482396.737

185.701 174.8166  4526983.558 5482148.706

684.245 0.000 0.000 177.8953 4527619.532 5482280.086 Gerade
197.828 0.000 0.000 0.0000 0.000 0.000
197.828 177.8953 0.000 0.000
882.073 0.000 0.000 177.8953 4527686.850 548205%4.064 Gerade
0.000
St 2156 (Achse A2156_G
Station R A Phi-T YH XH
Stat-Diff Tl T2 D-Phi YT XT
3 Phi-s Y™ XM
0.000 =T750.000 0.000 105.2565 4526853 8 5482355.593 Bogen
191.337 96.191 96.191 -16.2412 4526949 <91 5482347.660
120.819 97.1359 4526915.484 5483103.038
121.337 =7530.000 250.000 89.0153 4527044.233 5482364.1735 Klothoide
62.016 33.844 28.237 ~7.2228 4527077.595 5482369.986
61.982 85.7305 4526915.484 5483103.038
253.353 -430.000 0.000 B1.7926 4527104.685 5482377 .552 Bogen
210.088 107.185 107.185 -31.1038 4527207.516 5482408.191
208.005 66.2407 4526983.374 54827590.485
463.441 -430.000 150.000 50.6888 4527284.123 5482483.158 Klothoide
32.326 17.448 34.890 -3.8734 4527296.593 5482495.361
52.317 48.1064 4526983.374 5482720.485
515.767 0.000 0.000 46_8153 4527320.000 5482521.235 Gerade
148_.185 0.000 0.000 0.0000 0.000 0.000
148.185 46._8153 0.000 0.000
663.952 0.000 0.000 46.8153 4527415.412 5482631.126 Gerade
0.000
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SAD 42 (Achse SAD42_L

Station R A Phi-T YH XH
Stat-Diff T1 TZ D—Fhi YT XT
3 Phi-5 YM XM
-5.375 -100.000 0.000 140.7599 4527339.730 5482543.046 Bogen
102 _.760 56.4368 56.436 -65.4191 4527384 .989 5482509.331
98.298 108.0503 4527399.470 5482623.240
97 .385 -100.000 45.632 75.3408 4527437.244 5482530.645 Klothoide
20.823 6.948 13.8%90 -6.6280 4527443.677 5482533 .2173
20.813 T0.9219 4527399.470 54B2623.240
118.208 0.000 0.000 68,7128 4527455.923 5482539.828 Gerade
55.188 0.000 0.000 0.0000 0.000 0.000
55.188 6B.T7128 0.000 0.000
173:3 0.000 04,452 68.7128 4527504.579 5482565.872 Klothoide
FRETT 24_789 1239 -4 .9300 4527526.434 5482577.570
37.162 67.0695 0.000 0.000
210.567 -240.000 0.000 63.7827 4527536.879 5482584 .248 Bogen
46.061 23.102 23.102 —12.2181 4527556.342 5482596.693
45.991 57.6737 4527407.580 5482786.447
256.629 -240.000 11¢.000 51.5646 4527573.074 5482612.622 Klothoide
50.417 16.823 33.631 —6.6867 4527585.258 5482624.222
50.3492 47.1066 4527407.580 5482786.447
307.045 0.000 79%.673 44,8779 4527607.050 5482649.837 Klothoide
40.953 27.327 13.674 g.4102 4527624.758 5482670.651
40.921 47.6809 0.000 0.000
347.999 155.000 0.000 53.2881 4527634.913 54B2679.807 Bogen
118:350 62.228 62.228 48.6088 4527681.128 54B82721.479
115.495 17.5925 4527738.710 5482564 .694
466.348 155.000 0.000 101.8969 4527743.328 5482719.625 Gerade
0.000

4.3.4 Linienfuhrung im Héhenplan

Die Linienfihrung im H6henplan wurde maf3geblich durch die B 22 oder im speziellen durch den
Anschluss an die B 22 / Uberfiihrung der B 22 bestimmt.

Die vorgegebenen Mindestwerte der Trassierungselemente werden gemaf der RAL 2012 im
fast gesamten Bereich eingehalten (siehe nachfolgende Tabelle). Lediglich die L&angsneigung
der St 2156 von bisher vorhanden 7,5 % konnte nur auf 6,8 % reduziert werden. Eine weitere
Reduzierung war aufgrund der Zwangspunkte der Anschluss B 22 / SAD 42 und der Topogra-
phie nicht moglich!

Eine funktionierende Entwasserungssystematik ist im ganzen Ausbaubereich sichergestellt.
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Unterlage 1A

kleinste vorhan-
StraBenbe- | Richt- | Kategorie | Entwurfs- Grenzwerte der dene Entwurfsele-
zeichnung linie geschw. | Entwurfselemente | mente der gegen-
Ve It. Rili standlichen Pla-
nung
aktuell
B 22 gliltige EKL 2 Keine Anderung Keine Anderung
RAL
Hk >=5.000 m Hk >= -------- m
aktuell
o Hw >=3.000 m Hw >=6.500 m
St 2156 gg'ﬂge EKL3 Smax = 6,5 % Smax = 6,8 %
Smin = 1,00 % Smin = 1,00 %
HkraL >= 3.000 m HkraL >= -------- m
aktuell HwraL >= 2.000 m HwraL >= ---—---- m
glltige Hwrast >= 150 m Hwrast >= 600 m
SAD 42 RAL/ EKL 4 /HS IV Smax = 6,5 % Smax = 1,2 %
(RAST SmaxRast = 8,0 % SmaxRast = 4,4 %
06) Smin = 1,00 % Smin = 1,20 %
SminrRast = 1,00 % Smirrast = 4,4 %
q

4.3.5

Ré&aumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Alle Elemente und baulichen Einrichtungen sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Un-
stetigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenfuhrung
wurde hinsichtlich der sich aus Aneinanderreinung und Uberlagerung der entsprechenden

Lage-, Hohen- und Querschnittselemente ergebenden Raumelemente dberpriift. Die Anforderun-

gen an eine ausgewogene raumliche Linienfiihrung sind erfillt.

Die im Zuge der St 2156 und SAD 42 erforderlichen Haltesichtweiten sind ausreichend vorhan-

den. (Siehe hierzu Unterlage Nr. 5)

Grundlage der Analyse der ,Erforderlichen Haltesichtweiten* und der ,Vorhandenen Sichtweiten®

ist auf Basis von:

» Aug- und Zielpunkthéhe von 1,00 m

> die Entwurfsklasse

» und die jeweilige LAngsneigung.
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StralRenbe- | Richt- S EEelE Emzuh_alten_Qe Geplante Werte
. g Werte(Hin/-Ruck- . -
zeichnung linie (Hin/-Rickweg)
weg
aktuell
B 22 gliltige EKL 2 Keine Anderung Keine Anderung
RAL
aktuell : .
e Haltesicht Haltesicht
St2156 | gultige EKL3 153 m /145 m 251 m /184 m
RAL
aktuell
gultige : .
SAD42 | RAL/ EKL 4 /HS IV 8';'?1“9/%‘;“;1 Zggﬂefgg .
(RAST
06)

Die Uberholsichtweiten wurden nicht nachgewiesen, da es sich zum einen um einen Knoten-
p_unktsumbau handelt und zum anderen man sich im Bereich von Knotenpunkten befindet, wo ein
Uberholen sowieso nicht zulassig ist.

Auch die im Bereich der neuen Einmindungen St 2156 / B 22 und SAD 42 / St 2156 erforderli-
chen Anfahrsichtweiten sind vorhanden und wurden in die Lagepléne eingetragen. Die fur die
Schenkellangen der jeweiligen Sichtfelder mafigebende Geschwindigkeit wurde wie folgt festge-

legt:

>

eine Geschwindigkeit von 100 km/h fur die B 22 im Bereich der geplanten Einmindung
der St 2156. Die derzeit bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km /h wird je-
doch in Absprache mit der zusténdigen Verkehrsbehdrde aufgrund der Linksein- und
Linksabbieger in die B 22 vorerst beibehalten;

eine Geschwindigkeit von 70 km/h fur die St 2156 in Fahrtrichtung B 22. (Bereich der

Einmindung der SAD 42). In Richtung Nabburg wird aufgrund der N&he der Einmin-

dung B 22 / St 2156 und der daraus folgenden geringen Geschwindigkeiten keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung vorgesehen;

bei der SAD 42 wird fiir beide Richtungen in Absprache mit der zustandigen Verkehrsbe-
horde im Einmindungsbereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h ange-
strebt (Zum einen Verminderung der Geschwindigkeit im Vorfeld des Ortsbereiches und
zum anderen Sicherstellen einer angepassten Geschwindigkeit im Annaherungsbereich
zur Einmindung in die St 2156);

eine Geschwindigkeit von 50 km/h fur die Kreisstrale SAD 42 im Bereich der Ortstra-
Renanbindungen ,Eichenweg” und ,Am Wiesengrund®. In diesem Bereich wird von einer
geringfugigen Verschiebung der Ortstafel in Richtung Briicke ausgegangen.

Das fir die verkehrsrechtlichen Anordnungen zustandige Landratsamt wird nach Durchfihrung
der Maflinahme auf Antrag des MaRRnahmentragers diese Thematik prifen und vsl. entspre-
chende Bescheide erlassen.
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4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Fir das Jahr 2030/2035 werden nach der Stellungnahme Prof. Kurzak folgende Verkehrsbe-
lastungen prognostiziert:

» fur den Streckenabschnitt im Zuge der St 2156 westlich von Teunz rd. 4.700 Kfz/24,
> fiur die B 22 bei Teunz rd. 8000 Kfz/24h,

» fur die SAD 42 rd. 2100 Kfz/24h.

Aufgrund ihrer Verbindungsfunktionsstufe und zugehoriger Stralenkategorie wurden:
» der St 2156 die Entwurfsklasse 3 (Siehe 1.1),
» der B 22 die Entwurfsklasse 2 (Siehe 1.1),
» der SAD 42 aulRerorts die Entwurfsklasse 4 und innerorts HS IV (Siehe 1.1),

zugeordnet.

St 2156

Als Ausbauquerschnitt wurde fur die St 2156 unter Bericksichtigung des in diesem Aus-
baustandard in Richtung Nabburg weiterfihrenden Streckenabschnittes ein Regelquerschnitt
der EKL 3 mit einer reduzierten asphaltierten Fahrbahnbreite von 7,50 m gewahlt. Dadurch
kann die einheitliche Streckencharakteristik gewéhrleistet werden.

Querschnittselemente:

* 2 Fahrstreifen (Bestand) 2x3,50m = 7,00 m
* 2 Randstreifen 2x0,25m = 0,50 m
« 2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m

Kronenbreite 10,50 m
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Skizze:

Staatsstralle 2156
alter RQ 10,5 St

Oberbau nach RSTO-12
Belastungsklasse - BK 3,2

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien
(RStO 12) ermittelt (siehe Unterlage Nr. 14.1).

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Boschungen, Bankette
und Entwasserungseinrichtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (siehe Unterlage
Nr. 14.2)

SAD 42
Die Kreisstraf3e SAD 42 entspricht der Verbindungsfunktionsstufe 4 und wird folglich der EKL 4
mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 6,00 m zugeordnet (innerorts und aul3erorts). Diese

Breite entspricht dem bisherigen Ausbaustandard mit einer Bestandsbreite von 6,00 m. So kann
eine einheitliche Stra3encharakteristik gewéahrleistet werden.

Querschnittselemente:

* 2 Fahrstreifen (Bestand) 2x3,00m = 6,00 m
» 2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m
Kronenbreite 9,00 m
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Skizze:

Oberbau nach RStO 12
Belastungsklasse - BK 3,2

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien
(RStO 12) ermittelt (siehe Unterlage Nr. 14.1).

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Boschungen, Bankette
und Entwasserungseinrichtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (siehe Unterlage
14.2)

Bundesstralle B 22 inkl. Einfadelungsstreifen

Fir die B 22 wurde fir den vorliegenden Anbau in Anlehnung an den Bestandsquerschnitt ein
3,50 m breiter Einfadelungsstreifen mit 0,50 m Randstreifen nach RAL 2012 angesetzt. Es ent-
steht in Kombination mit den Bestandsbreiten (Fahrstreifen 3,75 m / Linksabbiegestreifen 3,50 m)
ein StralRenquerschnitt mit einer Kronenbreite von 18,50 m.

Querschnittselemente:

* 2 Fahrstreifen (Bestand) 2x3,75m = 7,50 m
* 2 Randstreifen (Bestand) 2x0,50m = 1,00 m
* 1 Linksabbiegestr. (Bestand) 1 x 3,50 m = 3,50 m
* 1 Einfadelungsstreifen 1x3,50m = 3,50m
» 2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m

Kronenbreite 18,50 m
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Skizze:

eubens

Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind die Anforderungen an die militarische Infrastruktur
gemal RABS eingehalten.

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien
(RStO 12) ermittelt (siehe Unterlage Nr. 14.1).

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Boschungen, Bankette

und Entwasserungseinrichtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (siehe Unterlage
Nr. 14.2)
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Feldwege WW1 - WWS5 (leichte Verlequnq)

Fir die oben genannten offentlichen Feld — und Waldwege (6FW) ergibt sich gemaf den
,Grundsatzen fur die Gestaltung landlicher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesfernstralen®
(Abschnitt 1V.2.1)

nachfolgende Querschnitte: (Orientierung an den Bestandsquerschnitten)

WW1: Feldweg asphaltiert (Wirtschaftsweq)

Aufgrund der Nahe zu den Einmundungen und der Fahrbahnverbreiterungen (Befahrbarkeit /
Schleppkurven) variierende Kronenbreite im Anpassungsbereich / Kurvenbereich des Feldweges.

Ausgangswerte: Kronenbreite 4,00 m (nach Abschnitt 1V.2.1.d)

Bankett beiderseits 0,50 m = 1,00 m (standfest - geschottert)
Fahrbahn = 3,00m
Summe = 4,00m.

(Gro3te Bestandsbreite Fahrbahn ca. 3,00 m)

Skizze: WW1

WW 1

Béschungsausrundung
(Béschungshahe = 2,00m}

1

—

2300 4050

Fahrstreifen

Bankett EE

jenandeckung

10 cm Oberbedanandeckung
fern keine anderen Angaben lat

2 m Mulde je nach Bedarf {0 g
landschaftspfiegerischer Manah:

s
2

WW2: Waldweg asphaltiert (Hauptweq)

Aufgrund der Nahe zu den Einmundungen und der Fahrbahnverbreiterungen (Befahrbarkeit /
Schleppkurven) variierende Kronenbreite im Anpassungsbereich / Kurvenbereich des Feldweges.

Kronenbreite 4,50 m (nach Abschnitt 1V.2.1.9)
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Bankett beiderseits 0,50 m
Fahrbahn
Summe

1,00 m (standfest - geschottert)
3,50m
4,50 m.

Anmerkung: Durch die neuen und sehr breiten Fahrzeuge inkl. Anhanger wurde die asphaltierte
Fahrstreifenbreite von 3,00 m auf 3,50 m erhdht. Im Gegenzug wurde das Bankett von 0,75 m
auf 0,50 m reduziert. Dies hat keine Anderung der Kronenbreite von 4,50 m und somit Vergrol3e-
rung des Querschnittes zur Folge.

(Gro3te Bestandsbreite Fahrbahn asphaltiert ca. 6,50 m).

WW3: Waldweg asphaltiert (Hauptweq)

Aufgrund der Nahe zu den Einmundungen und der Fahrbahnverbreiterungen (Befahrbarkeit /
Schleppkurven) variierende Kronenbreite im Anpassungsbereich / Kurvenbereich des Feldweges.

Kronenbreite 4,50 m (nach Abschnitt 1V.2.1.9)

Bankett beiderseits 0,50 m = 1,00 m (standfest - geschottert)
Fahrbahn = 3,50m
Summe = 450m.

Anmerkung: durch die neuen und sehr breiten Fahrzeuge inkl. Anhanger wurde die asphaltierte
Fahrstreifenbreite von 3,00 m auf 3,50 m erhdht. Im Gegenzug wurde das Bankett von 0,75 m
auf 0,50 m reduziert. Dies hat keine Anderung (VergroRerung) der Kronenbreite von 4,50 m und
somit VergroRerung des Querschnittes zur Folge.

(GroRRte Bestandsbreite Fahrbahn befestigt ca. 4,50 m)

Skizze: WW2- WW3

WW 2 und 3

Baschungsausrundung
(BSschungshohe = 2,00m)

1

2450

—d-

0, 2350 U
Fahrstreifen ‘

Bankett |5
o
HE

10 cm Oberbodenandeckung
(sofer keine anderen Angaben laut
landschaftspfiegerischer Mainahmenplanung)

Bom  Asphattdecke
35cm  Schottertragschicht

2m Mulde je nach Bedarf

" suaisqomopunig

-+
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WW4: Feldweg mit sandgeschlammter Decke (Wirtschaftsweq)

Aufgrund der Nahe zu den Einmundungen und der Fahrbahnverbreiterungen (Befahrbarkeit /
Schleppkurven) variierende Kronenbreite im Anpassungsbereich / Kurvenbereich des Feldweges.

Ausgangswerte: Kronenbreite 4,00 m (nach Abschnitt 1V.2.1.d)

Bankett beiderseits 0,50 m 1,00 m (standfest - geschottert)
Fahrbahn 3,00 m

Summe 4,00 m.

(Neuer Feldweg —keine Bestandsbreite vorhanden)

Skizze: WW4

Béaschungsausrundung

WW 4 {Béschungshéhe = 2,00m)

azuaiBsqamiopunig

= 4.00

o

T

2.00

B

= 3.00

=]

50 1.00-2.00

Ml}de

Mulde Fahrstreifen

Bankett
Bankett

standfestes

Material 10 cm Oberbodenandeckung

{sofern keine anderen Angaben laut

7. standfestes @ ) \-1‘

s Material c},,j 3% ar
2% 7.
Qﬁ e
A T

0.20 0.20

5cm sandgeschliammte Decke
40cm  Schottertragschicht

WWS5: Feldweg mit sandgeschlammter Deck (Wirtschaftsweq)

Aufgrund der Nahe zu den Einmundungen und der Fahrbahnverbreiterungen (Befahrbarkeit /
Schleppkurven) variierende Kronenbreite im Anpassungsbereich / Kurvenbereich des Feldweges.

Ausgangswerte: Kronenbreite 4,00 m (nach Abschnitt 1V.2.1.d)

Bankett beiderseits 0,50 m 1,00 m (standfest - geschottert)
Fahrbahn 3,50m

Summe 4,50 m.

Anmerkung: Aufgrund der vorhanden grof3ten befestigten Fahrbahnbreite von 3,50 m im weiteren
Verlauf des Feldweges, wurde die befestigte Fahrbahnbreite des Neubaus von 3,00 m auf 3,50 m
vergroRert, um keine Verschlechterung des Urzustandes herbeizufiihren. Dies hat eine Anderung
der Kronenbreite auf 4,50 m zur Folge.

(GroRRte Bestandsbreite Fahrbahn befestigt ca. 3,50 m)
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Skizze: WW5

WW 5 Béschungsausrundung

(Boschungshohe = 2,00m)

=4.50

azualBsqiamiapunis

3.00

2.00 2 3.50 50 1.00-2.00

=)
o
2
o
—y
-

Mulde Fahrstreifen Mulde

Bankett | ¢
Bankett

standfestes
Material

standfestes T =,
Material b y ¥

10 cm Oberbodenandeckung
(sofern keine anderen Angaben laut

Sem sandgeschlammte Decke
40cm Schottertragschicht

Bemerkungen:

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Boschungen, Bankette
und Entwasserungseinrichtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (Unterlage Nr. 14)

Des Weiteren wurde aus Grunden der Befahrbarkeit unter Berticksichtigung von Schleppkurven
in bestimmten Bereichen der Feldwege WW1 - WW5 Fahrbahnaufweitungen eingeplant.

Die hier beschriebenen Regelbreiten der Feld- und Waldwege kommen bei dieser Planung fast
nicht zum Tragen, da es sich hauptsachlich entweder um Anpassungen mit variierender Quer-
schnittsbreite oder um enge kurvige Abschnitte handelt, welche mit einer Fahrbahnverbreiterung
zur Sicherstellung der Befahrbarkeit ausgefiihrt wurden.
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Fahrbahnbefestigung

B 22 (Einfadelungsstreifen)

Befestigung der Fahrbahnen

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fir die Standar-
disierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B (gewichtete, aquivalente 10t-Achstbergange)
kann fur die B 22 auf Grundlage der Sonderzéhlung vom 30.03.2017 von der geplanten Ver-
kehrsfreigabe bis zum Ende der rechnerischen Nutzungsdauer von 30 Jahren unter Zuhilfen-
ahme von straRenklassenspezifischen Lastkollektivquotienten (Berechnungsmethode 1.1 gemaRi
RStO 01) ermittelt werden.

N
B =365 * Qam *f* ) [DTV ) * faia * i * 2% (1 + pi)]

i=1

Dabei finden folgende Ausgangsdaten Verwendung:

- Inbetriebnahme der Strale KJ 2023
- Nutzungsdauer N 30 Jahre
- Lastkollektivquotient (Bundesstralie) Jem =0,25
- Steigungsfaktor fs =1,09
(5% bis 6% Langsneigung)
- DTV im Nutzungsjahr 2020 DTV (SV) =169 Fz/24h
- Durchschnittliche Achszahl pro Fz. faiz =40
- Mittlere jahrliche Zunahme des SV pi =0,02
- Fahrstreifenfaktor fai =0,50
- Fahrstreifenbreitenfaktor foi =1,00

Unter Berucksichtigung der o. g. Eingangsparameter sind bis zum Ende der rechnerischen Nut-

zungsdauer im KJ 2050 (ai.1 + 30) insgesamt
30

B =365 *0,25* 1,02 *Z [169 * 4,0 * 0,50 * 1,0* (1 + 0,02)] ~ 1,36 Mio. Aquivalenter 10t-Achs-
i=1

Ubergange zu erwarten. Der Einfadelungsstreifen der BundesstralRe 22 ist demzufolge der Belas-

tungsklasse Bk 1,8 zuzuordnen.

Um aber einen einheitlichen Aufbau mit der einmiindenden Staatsstralle St 2156 herzustellen
(homogener Bauablauf), wurde fur diesen kurzen Bereich der Aufbau nach Bk 3,2 gewahlt.

Ermittlung des frostsicheren Aufbaues nach RStO 12

Zur Beurteilung des Baugrundes, insbesondere im Bereich der geplanten Brickenbauwerke,
wurde Baugrunduntersuchungen sowohl im Frihjahr und Herbst 2010 als auch Ende 2013 durch-
gefuhrt. In der Folge wurde von dem Referat Geotechnik der Autobahndirektion Nordbayern ein
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geotechnischer Bericht fiir die Ausfiihrung der MalRnahme angefertigt, der von einem frostemp-
findlichen Boden ausgeht. (F3)

In Abhangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse ist fir den Einfadelungsstreifen der B 22 ein
frostsicherer Aufbau von 60 cm (Ausgangswert) vorgeschrieben (vgl. Tab. 6 RStO 12). Die Mehr-
oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse ermitteln sich unter Zugrundelegung der Tabelle
7:

1. Frosteinwirkung
-Zone lll +15cm
2. KleinrAumige Klimaunterschiede
- keine besonderen Klimaeinfllisse + 0cm
3. Wasserverhaltnisse im Untergrund + 5cm
- Grund und Schichtenwasser
bis in eine Tiefe von 1,50 m unter
Planum
4. Lage der Gradiente
- Einschnitt / Anschnitt + 0cm
5 Entwasserung der Fahrbahn / Ausf. + + 0Ocm
Randbereiche
Mehrdicke +20cm

Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues betragt somit 80 cm.

Ermittlung des konstruktiven Fahrbahnaufbaues nach RStO 12 fiir den neu zu erstellenden Ein-
fadelungsstreifen der B 22

Der konstruktive Fahrbahnaufbau ist nach RStO 12 fur die Belastungsklasse Bk 3,2 wie folgt
festzulegen:

10 cm Asphaltdecke

12 cm Asphalttragschicht
58 cm Frostschutzschicht
80 cm Gesamtaufbau

St 2156

Befestigung der Fahrbahnen

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fir die Standar-
disierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B (gewichtete, aquivalente 10t-Achstbergange)
kann fur die St 2156 auf Grundlage der Sonderzahlung vom 30.03.2017 von der geplanten Ver-
kehrsfreigabe bis zum Ende der rechnerischen Nutzungsdauer von 30 Jahren unter Zuhilfen-
ahme von straRenklassenspezifischen Lastkollektivquotienten (Berechnungsmethode 1.1 gemaRi
RStO 01) ermittelt werden.

N
B =365 * Qam *fs* ) [DTV ) * faia * i * 2% (1 + pi)]

i=1

Dabei finden folgende Ausgangsdaten Verwendung:

- Inbetriebnahme der Strale KJ 2023
- Nutzungsdauer N 30 Jahre
- Lastkollektivquotient (Staatsstralde) Jem =0,23
- Steigungsfaktor fs =1,20
(7% bis 8% Langsneigung)
- DTV im Nutzungsjahr 2020 DTV (SV) =280 Fz/24h
- Durchschnittliche Achszahl pro Fz. fai =3,3
- Mittlere jahrliche Zunahme des SV pi =0,01
- Fahrstreifenfaktor fai =0,50
- Fahrstreifenbreitenfaktor foi =1,00

Unter Berlcksichtigung der o. g. Eingangsparameter sind bis zum Ende der rechnerischen Nut-
zungsdauer im KJ 2050 (a1 + 30) insgesamt

30
B =365*0,23*1,20 *Z [280 * 3,3 * 0,50 * 1,0* (1 + 0,01)] ~ 1,62 Mio. Aquivalenter 10t-Achs-
i=1
Ubergange zu erwarten. Die Staatsstral3e 2156 ist demzufolge der Belastungsklasse Bk 1,8 zu-
zuordnen.

Aufgrund der Nahe zum Grenzwert BK 1,8 und der héher beanspruchten Einmindungsbereiche
B 22 / SAD 42 wurde die Bk 3,2 gewahlt!

Ermittlung des frostsicheren Aufbaues nach RStO 12

Zur Beurteilung des Baugrundes, insbesondere im Bereich der geplanten Brickenbauwerke,
wurde Baugrunduntersuchungen sowohl im Frihjahr und Herbst 2010 als auch Ende 2013
durchgefiuhrt. In der Folge wurde von dem Referat Geotechnik der Autobahndirektion Nord-
bayern ein geotechnischer Bericht fur die Ausfiihrung der Malinahme angefertigt, der von ei-
nem frostempfindlichen Boden ausgeht. (F3)

In Abhangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse ist fir die St 2156 ein frostsicherer Aufbau

von 60 cm (Ausgangswert) vorgeschrieben ist (vgl. Tab. 6 RStO 12). Die Mehr- oder Minderdi-
cken infolge drtlicher Verhaltnisse ermitteln sich unter Zugrundelegung der Tabelle 7:
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1. Frosteinwirkung
- Zone Il +15cm
2. KleinrAumige Klimaunterschiede
- unginstige Klimaeinfliisse + 5cm
3. Wasserverhaltnisse im Untergrund = O cm
- kein Grund und Schichtenwasser
bis in eine Tiefe von 1,50 m unter
Planum
4. Lage der Gradiente
- Einschnitt / Anschnitt + 0cm
5 Entwasserung der Fahrbahn / Ausf. = + 0Ocm +
Randbereiche
Mehrdicke +20cm

Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues betragt somit 80 cm.

Ermittlung des konstruktiven Fahrbahnaufbaues nach RStO 12 fir die neu zu erstellende St 2156

Der konstruktive Fahrbahnaufbau ist nach RStO 12 fur die Belastungsklasse Bk 3,2 wie folgt
festzulegen:

10 cm Asphaltdecke

12 cm Asphalttragschicht
58 cm Frostschutzschicht
80 cm Gesamtaufbau
SAD 42

Befestigung der Fahrbahnen

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fir die Standar-
disierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B (gewichtete, aquivalente 10t-Achstbergange)
kann fur die SAD 42 auf Grundlage der Sonderzahlung vom 30.03.2017 von der geplanten Ver-
kehrsfreigabe bis zum Ende der rechnerischen Nutzungsdauer von 30 Jahren unter Zuhilfen-
ahme von straRenklassenspezifischen Lastkollektivquotienten (Berechnungsmethode 1.1 gemaRi
RStO 01) ermittelt werden.
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B=365*qem*fa* Y [DTVEY *faig * fy % * (1 + p))]

N
=1

Dabei finden folgende Ausgangsdaten Verwendung:

- Inbetriebnahme der Strale KJ 2023

- Nutzungsdauer N 30 Jahre

- Lastkollektivquotient (Staatsstrale) Jem =0,23

- Steigungsfaktor fa = 1,02 (2% bis 4% Langsneigung)
- DTV im Nutzungsjahr 2020 DTV (SV) =117 Fz/24h

- Durchschnittliche Achszahl pro Fz. fail =3,3

- Mittlere jahrliche Zunahme des SV pi =0,01

- Fahrstreifenfaktor fai =0,50

- Fahrstreifenbreitenfaktor foi =1,40

Unter Berucksichtigung der o. g. Eingangsparameter sind bis zum Ende der rechnerischen Nut-
zungsdauer im KJ 2050 (a1 + 30) insgesamt

30

B =365 *0,23 *1,02 *Z [117 * 3,3*0,50 * 1,4* (1 + 0,01)] ~ 0,81 Mio. Aquivalenter 10t-Achs-
i=1

Ubergange zu erwarten. Die SAD 42 ist demzufolge der Belastungsklasse Bk 1,0 zuzuordnen.

Ermittlung des frostsicheren Aufbaues nach RStO 12

Zur Beurteilung des Baugrundes, insbesondere im Bereich der geplanten Brickenbauwerke,
wurde Baugrunduntersuchungen sowohl im Frihjahr und Herbst 2010 als auch Ende 2013
durchgefiuhrt. In der Folge wurde von dem Referat Geotechnik der Autobahndirektion Nord-
bayern ein geotechnischer Bericht fur die Ausfiihrung der MalZnahme angefertigt, der von ei-
nem frostempfindlichen Boden ausgeht. (F3)

In Abhangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse ist fir die St 2156 ein frostsicherer Aufbau
von 60 cm (Ausgangswert) vorgeschrieben ist (vgl. Tab. 6 RStO 12). Die Mehr- oder Minderdi-
cken infolge drtlicher Verhaltnisse ermitteln sich unter Zugrundelegung der Tabelle 7:

1. Frosteinwirkung
- Zone lll +15cm
2. KleinrAumige Klimaunterschiede
- unginstige Klimaeinfliisse + 5cm
3. Wasserverhaltnisse im Untergrund + Ocm
- kein Grund und Schichtenwasser
bis in eine Tiefe von 1,50 m unter
Planum
4. Lage der Gradiente
- Einschnitt / Anschnitt + Ocm
5 Entwasserung der Fahrbahn / Ausf. = + 0Ocm

Randbereiche
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Mehrdicke +20cm
Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues betragt somit 80 cm.

Ermittlung des konstruktiven Fahrbahnaufbaues nach RStO 12 fir die neu zu erstellende St 2156

Der konstruktive Fahrbahnaufbau ist nach RStO 12 fiir die Belastungsklasse Bk 3,2 wie folgt
festzulegen:

04 cm Asphaltdecke

14 cm Asphalttragschicht
62 cm Frostschutzschicht
80 cm Gesamtaufbau

Offentliche Feld- und Waldwege asphaltiert (WW1 — WW3)

Fir die Befestigung der asphaltierten, 6ffentlichen-Feld und Waldwege - wurde gemalR den Vor-
schriften der DWA — A904 Richtlinien fir den landlichen Wegebau 2005, Bild 8.3 (Beanspru-
chung Hoch, Spalte 1, Zeile 3) folgende Bauweise zugrunde gelegt:

8 cm Asphaltdecke
35 cm Schottertragschicht
43 cm Gesamtaufbau

Soweit sonstige Wege und Zufahrten verlegt oder geandert werden mussen, erfolgt deren Befes-
tigung nach den einschlagigen technischen Vorschriften und Richtlinien.

Offentliche Feld- und Waldwege mit sandgeschlammter Decke (WW4 — WW5)

Fir die Befestigung der nicht asphaltierten, 6ffentlichen-Feld und Waldwege - wurde gemaf den
Vorschriften der DWA — A904 Richtlinien fir den landlichen Wegebau 2005, Bild 8.3 (Beanspru-
chung Hoch, Spalte 1, Zeile 2) folgende Bauweise zugrunde gelegt:

5 cm Deckschicht aus Splittsandgemisch
10 cm Schottertragschicht
45 cm Gesamtaufbau

Soweit sonstige Wege und Zufahrten verlegt oder geandert werden mussen, erfolgt deren Befes-
tigung nach den einschlagigen technischen Vorschriften und Richtlinien.
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4.4.2 Boschungsgestaltung

Angestrebt wird die Ausbildung der Stral3enbdschungen (Einschnitt und Damm) mit einer Regel-
neigung 1:1,5. Gegebenenfalls sind an lokal begrenzten Stellen wéhrend der Bauausfuhrung
stabilisierende MafRnahmen und Einrichtungen (Rigolen, Bermen, Sickerschlitze o. &.) anzuord-
nen. Die Boschungsbereiche der Strallendamme und Einschnitte werden zum Schutz vor Erosio-
nen grundsatzlich humusiert und angesat.

Die differenzierte Gestaltung der Béschungen erfolgt unter Berticksichtigung der landschaftspfle-
gerischen Gestaltungsmafinahmen, die sich neben landschaftsasthetischen und landschaftsdko-
logischen Kriterien auch an pflanzen- und tierékologischen Erfordernissen orientieren.

4.4.3 Hindernisse in Seitenrdumen

In Bereichen mit Dammhohen grof3er als 3,00 m werden Schutzplanken angeordnet. In die-
sen Bereichen werden Hindernisse wie Schilder, Masten etc. gemaf Richtlinien fur passiven
Schutz an Straf3en durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS) hinter den Schutzeinrichtungen an-
geordnet.

In Bereichen ohne Schutzeinrichtungen werden die Vorgaben der Richtlinien fir die wegwei-
sende Beschilderung auf3erhalb von Autobahnen (RWB) und die Vorgaben der Empfehlungen
zum Schutz vor Unfallen mit Aufprall.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Folgende Knotenpunkte entstehen beim Umbau der Kreuzung mit der
St 2156 und SAD 42 bei Teunz:

» St 2156 mit SAD 42 und Feldweg WW1

vor Ortseinfahrt Teunz (Bau-km 0+000 der SAD 42)
Knotenpunktform: plangleich (Kreuzung)
Ubergeordnete Stral3e St 2156

untergeordnete Stral3e SAD 42

untergeordnete Stral3e Feldweg WW1

» B 22 mit St 2156

Stdwestlich von Teunz (Bau-km 0+278 der B 22)
Knotenpunktform: plangleich (Einmiindung)
Ubergeordnete Stral3e B 22

untergeordnete Stral3e St 2156

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Vorzugsvariante 2 sieht den Umbau der bestehenden Kreuzung in einen teilplangleichen
Knotenpunkt vor. Bei dieser Losung wird die St 2156 ahnlich der Bestandssituation h6hengleich
an die B 22 angebunden. Die SAD 42 wird kurz vorher an die St 2156 angebunden und mit ei-
nem Briickenbauwerk Uber die B 22 Gberfihrt.
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Zur Erleichterung des Einbiegevorgangs fiir den dominierenden Eckstrom der St 2156 aus Rich-
tung Nabburg in die B 22 in Richtung Oberviechtach, sieht die L6sung einen Beschleunigungs-
und Einfadelstreifen fir die Rechtseinbieger vor.

Eine Verlegung der Bundesstral3e 22 ist sowohl im Grundriss als auch im Aufriss nicht erforder-
lich. Die Anordnung des Linksabbiegestreifens kann durch Ummarkierungen erfolgen!

Zur Verdeutlichung der Situation wurde diese teilplangleiche Gesamtknotenpunktlésung aus-
nahmsweise in einzelne Knotenpunkte aufgesplittet.

Verkniupfung der St 2156 mit SAD 42

Vor der Orteinfahrt von Teunz erfolgt hauptséchlich die Verknipfung der Staatsstral3e 2156 und
der Kreisstraf3e SAD 42 in Verbindung mit dem einmindenden untergeordneten Feldweg WW1
durch einen plangleichen Knotenpunkt der Art ,Kreuzung ohne LSA®. Die Form des Knotenpunk-
tes als Kreuzung wurde so gewahlt, dass mit nur einem Knotenpunkt sowohl die einmindenden
Feldwege als auch die SAD 42 kombiniert werden konnen. (RAL 2012, Tabelle 21 Spalte 3, Zeile
4).

Der Einmindungsbereich der SAD 42 wird mit Ausfahrkeil, Dreiecksinsel (RA 3 nach RAL 2012)
und einem Fahrbahnteiler (Tropfen KE3 nach RAL 2012) ausgestaltet.

Des Weiteren erhélt die St 2156 im Bereich des Anschlusses der SAD 42 in Richtung Teunz einen
Linksabbiegestreifen des Typs ,LA2“ nhach RAL 2012. Hierzu wird die Fahrbahn beidseitig ausge-
weitet.

Linksabbiegestreifen:
LV =20,00 m LA = 20,00 m, LZ = 50,00 m

Der Einmindungsbereich des Feldweges WW1 wird ohne Ausfahrkeil, Dreiecksinsel und einem
Fahrbahnteiler ausgebildet.

Die St 2156 erhalt lediglich im Bereich des Anschlusses des Feldwegs in Abbiegerichtung der
Feldwege einen Linksabbiegestreifen. des Typs ,LA2" nach RAL 2012.

Ein Typ der Art LA 4 ware nach RAL 2012 eigentlich die Standardwahl. Aber aufgrund der bereits
durch den Linksabbiegestreifen in Richtung Teunz vorhanden StraRenaufweitung bietet es sich an,
die vorhandenen Breiten inkl. der vorhandenen Verziehungslange zu nutzen und einen Typ der LA
2 zu wahlen. Unterstutzt wird diese Wahl durch das immer noch grof3e Langsgefalle der St 2156.
Somit kdnnen abbiegende Fahrzeuge sicher im Aufstellbereich den Linksabbiegevorgang durch-
fuhren, ohne dass die Gefahr eines Auffahrunfalls durch den Berg herabfahrenden Fahrzeuge aus
Fahrtrichtung Nabburg entsteht.

Linksabbiegestreifen:
LV =20,00 m LA = 10,00 m, LZ = 50,00 m

Verkniupfung der B 22 mit St 2156

Sudwestlich von Teunz erfolgt die Verknlipfung der Bundesstrafl3e 22 und der Staatsstral3e 2156
grundsatzlich durch einen plangleichen Knotenpunkt der Art ,Einmiindung ohne LSA*.

Zur Erleichterung des Einbiegevorgangs fir den dominierenden Eckstroms St 2165 aus Richtung
Nabburg in die B 22 in Richtung Oberviechtach, wurde diese Lésung um einen Einfadelungsstrei-
fen (inkl. Dreiecksinsel) auf der B 22 fur die Rechtseinbieger ergénzt.
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Der Einmundungsbereich der St 2156 wird mit Ausfahrkeil, Dreiecksinsel (RA 3 nach RAL 2012)
und einem Fahrbahnteiler (Tropfen KE3 nach RAL 2012) ausgestaltet.

Des Weiteren wird der bestehende Linksabbiegestreifen in Richtung Nabburg auf der B 22 nach
Nordwesten zur Einmiindung St 2156 verschoben. Die Ausfuihrung erfolgt nach RAL 2012 Typ
LA 2 (Aufweitung bereits durch alten Linksabbiegestreifgen in Richtung Teunz vorhanden — Um-
markierung).

Linksabbiegestreifen:
LV =20,00 m LA =80,00 m, LZ =70,00 m

Sichtfelder

Die erforderlichen Anfahrsichtweiten wurden aufgrund der nachfolgen festgelegten Geschwindig-
keiten und der daraus resultierenden Schenkellangen eingehalten.

»  Eine Geschwindigkeit von 100 km/h fur die B 22 im Bereich der geplanten Einmindung
der St 2156. Die derzeit bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km /h wird je-
doch in Absprache mit der zusténdigen Verkehrsbehodrde aufgrund der Linksein- und
Linksabbieger in die B 22 vorerst beibehalten.

»  Eine Geschwindigkeit von 70 km/h fur die St 2156 in Fahrtrichtung B 22. (Bereich der
Einmindung der SAD 42). In Richtung Nabburg wird aufgrund der N&he der Einmin-
dung B 22/ St 2156 und der daraus folgenden geringen Geschwindigkeiten keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung angestrebt.

»  Beider SAD 42 wird fur beide Richtungen in Absprache mit der zustandigen Verkehrs-
behorde im Einmindungsbereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h ange-
strebt (zum einen Verminderung der Geschwindigkeit im Vorfeld des Ortsbereiches und
zum anderen Sicherstellen einer angepassten Geschwindigkeit im Annaherungsbereich
zur Einmindung in die St 2156).

»  Eine Geschwindigkeit von 50 km/h fur die Kreisstral3e SAD 42 im Bereich der Ortstra-
Renanbindungen ,Eichenweg” und ,Am Wiesengrund®. In diesem Bereich wird von einer
geringfugigen Verschiebung der Ortstafel in Richtung Briicke ausgegangen.

Das fir die verkehrsrechtlichen Anordnungen zustandige Landratsamt wird nach Durchfihrung
der Malinahme auf Antrag des MaRRnahmentragers diese Thematik prifen und vsl. entspre-
chende Bescheide erlassen.

Bei Neubaumal3nahmen ist eine Verkehrsqualitat der Knotenpunkte von mindestens der Ver-
kehrsqualitatsstufe D gemafd dem Handbuch fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen
(HBS) sicherzustellen. GeméaR den Nachweisen der Verkehrsqualitat nach HBS erreicht der ge-
plante Knotenpunktsumbau die Verkehrsqualitatsstufe A (Siehe Verkehrsgutachten Unterlage
Nr. 21.1).

Sowohl an der Einmiindung St 2156 in die B 22 als auch an der Einmuindung SAD 42 in die
St 2156 entspricht die Leistungsfahigkeit der Verkehrsqualitat A.

Eine Befahrbarkeit der Knotenpunkte wurde durch Schleppkurven Gberprift und nachgewiesen.
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4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten

Bei Bau-km 0+550 der St 2156 befinden sich 2 Feld-und Waldwege (WW1 / WW2).
Aufgrund der neuen Lage der St 2156 mussen diese beiden Wege verlegt und im Rahmen des
vorher genannten Knotenpunktes St 2156 / SAD 42 / WW1 neu angebunden werden.

Bei Bau-km 0+070 der SAD 42 wird uiber einen neu zu erstellenden Feld-und Waldweg WW3 die
ErschlieBung der angrenzenden Felder sichergestellt und eine Verbindung zu dem langs der

St 2156 rechts verlaufenden Feldweg hergestellt.

Der bei Bau-km 0+210 der SAD 42 einmindende Feldweg WW4 muss aufgrund der neuen Topo-
graphie verlegt werden und wird zukunftig Gber eine Einmindung in den Wiesenweg mit der SAD
42 verbunden.

Um die ErschlieRung der Grundstiicke norddstlich der B 22 sicherzustellen wird ein neuer 6ffentli-
cher Feld-und Waldweg WWS5 entlang der St 2156 bei Bau-km 0+250 angelegt. Dieser miindet in
den Eichenweg ein.

Der Oberbau richtet sich hach dem bisherigen Ausbauzustand bzw. nach RLW 2005.
Erforderliche Verlegungen von Verbindungs- und Wirtschaftswegen werden in der Regel nach
dem Anschlussbereich gelandegleich am B&schungsful? bzw. an der Boschungsoberkante ge-
fuhrt. Sie werden mit der bestehenden Breite von 3,0 bis 3,5 m gemald RLW 2005 wiederherge-
stellt.

Unterbrochene Wegeverbindungen werden, soweit notwendig, wiederhergestellt.

Zu den Bauwerken BW 1.02 und BW 1.03 wurde jeweils ein Unterhaltungsweg angelegt.
4.6 Besondere Anlagen

Im vorliegenden Planungsabschnitt sind keine besonderen Anlagen (Nebenanlagen oder Neben-
betriebe) vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

4.7.1 Ubersicht Briicken

Bau- | Bauwerksbe- Bau - km Lichte Kreu- Lichte | Breite zw. Vorgese-
werk zeichnung Weite | zungswin- | Hohe | Gelandern | hene Grin-
[m] kel [m] [m] dung
[gon]

Briicke Bohrpfahl-
1-01 | SAD 42 uber | 0+145,945 | 21,543 | 112.187 | 4,715 10,10 . g

die B 22 grundung

Briicke Flachgriin-
1-02 | SAD 42 uber | 0+178,165 | 4,00 83.450 22,30 | Ca. 30,55 dur?g

den
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Cederbach
Bricke
1-03 | St2156uber | 5 515807 | 400 | 126045 | 22,30 | Ca. 2330 | "achgrun-
den dung
Cederbach
20,10
Briicke B 22 (incl. Kap- Elachariin-
1-04 uber den 0+341,890 4,00 93.031 22,15 penver- dur?
Cederbach breite- 9
rung)

Anmerkung: Die Bauwerke 1-02,1-03 und 1-04 stellen auch die MaRnahme 7E im Rahmen der
landschaftspflegerischen Ausgleichsplanung dar.

4.7.2 Bauwerk 1-01

Die Kreisstraf3e SAD 42 uberquert kunftig die B 22 bei km 0+145,945. Das Bauwerk wird als Ein-
feldbauwerk mit Spannbetonfertigteiltragern und Ortbetonerganzung erstellt. Fir die Verlegung
der Fertigteiltrager werden Montagejoche benétigt. Entsprechend den Empfehlungen des Boden-
gutachtens erfolgt die Griindung des Bauwerks auf Gro3bohrpfahlen.

Die Bemessung des Bauwerks erfolgt nach LM1 der DIN EN 1991-1 und -2 in Verbindung mit
dem nationalen Anhang und ARS 22/2012.

Aufgrund des einzuhaltenden Lichtraums von 4,70 m wurde die Konstruktionshéhe auf 1,08 m
verringert. Die lichte Weite ergibt sich aus dem zu tGberfihrenden Verkehrsweg, der B 22.

In Anbetracht der Nahe zum Ortseingang Teunz wird eine larmgeminderte Ubergangskonstruk-
tion (Uko) eingesetzt, um die Larmemissionen beim Befahren der Briicke mdglichst gering zu hal-
ten.

4.7.3 Bauwerk 1-02

Die Kreisstrale SAD 42 kreuzt bei km 0+178,165 den Cederbach mit einem bereits vorhandenen
Uberschitteten Bauwerk. Die Gradiente der SAD 42 wird im Bereich des Bestandsbauwerks um
ca. 4,70 m angehoben. Aus diesem Grund misste das Bestandsbauwerk auf beiden Seiten ver-
langert werden und, aufgrund der deutlich héheren Uberschiittung, zusatzlich konstruktiv ver-
starkt werden. Aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten ist dies, im Vergleich zu einem Neubau,
nicht sinnvoll. Das Bestandsbauwerk wird somit durch einen Neubau ersetzt. Das neue Bauwerk
wird als Uberschiittetes, geschlossenes Rahmenbauwerk erstellt. Entsprechend den Empfehlun-
gen des Bodengutachtens wird das Bauwerk flach gegriindet. Zur Bauzeit ist eine temporare, ca.
3 — 4 Monate andauernde Verrohrung vorgesehen. Nach Fertigstellung des Bauwerks wird die
Verrohrung vollstandig zurtickgebaut.

Die Bemessung des Bauwerks erfolgt nach LM1 der DIN EN 1991-1 und -2 in Verbindung mit
dem nationalen Anhang und ARS 22/2012.

Die lichte Weite ergibt sich aus dem Abflussquerschnitt des zu unterfilhrenden Cederbachs im

Zusammenhang mit einer Trockenberme. Dadurch wird die Durchlassigkeit fir Amphibien und
Kleinsduger verbessert. Um eine Substratbildung im Bauwerksbereich zu ermdglichen, wird die
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Bauwerkssohle an den Bauwerksenden um 5 cm gesenkt. Die lichte H6he ergibt sich aus der
Vorgabe der Begehbarkeit des Rahmenbauwerks. Es wird sich dabei an dem Bestandsbauwerk
orientiert. Der Durchflul3querschnitt wurde durch eine hydraulische Berechnung bestatigt. Als Be-
messungswasserstand wurde das HQ 100 zzgl. einem Freibord von 50 cm festgelegt.

Der Gewéassergrund des Cederbachs ist im Bereich des Briickenbauwerkes mit ortsiblichem, na-
turlichem Material/Substrat zu gestalten, um die 6kologische Funktionsfahigkeit des Gewéassers
zu gewahrleisten. Die Gestaltung erfolgt gem. den MalRnahmenblattern des landschaftspflegeri-
schen Begleitplans.

474 Bauwerk 1-03

Die St 2156 kreuzt bei km 0+612,807 den Cederbach mit einem neu geplanten Bauwerk. Dieses
Bauwerk wird als Uberschiittetes, geschlossenes Rahmenbauwerk erstellt. Entsprechend den
Empfehlungen des Bodengutachtens wird das Bauwerk flach gegrindet.

Die Bemessung des Bauwerks erfolgt nach LM1 der DIN EN 1991-1 und -2 in Verbindung mit
dem nationalen Anhang und ARS 22/2012.

Die lichte Weite ergibt sich aus dem Abflussquerschnitt des zu unterfilhrenden Cederbachs im
Zusammenhang mit einer Trockenberme. Dadurch wird die Durchlassigkeit fir Amphibien und
Kleinsduger verbessert. Um eine Substratbildung im Bauwerksbereich zu ermdglichen, wird die
Bauwerkssohle an den Bauwerksenden um 5 cm gesenkt. Die lichte H6he ergibt sich aus der
Vorgabe der Begehbarkeit des Rahmenbauwerks. Es wird sich dabei an dem Bestandsbauwerk
orientiert. Der Durchflussquerschnitt wurde durch eine hydraulische Berechnung bestatigt. Als
Bemessungswasserstand wurde das HQ 100 zzgl. einem Freibord von 50 cm festgelegt. Zur
Bauzeit ist eine temporére, ca. 3 — 4 Monate andauernde Verrohrung, vorgesehen. Nach Fertig-
stellung des Bauwerks wird die Verrohrung vollstandig zurtickgebaut.

Der Gewéassergrund des Cederbachs ist im Bereich des Briickenbauwerkes mit ortsiblichem, na-
turlichem Material/Substrat zu gestalten, um die 6kologische Funktionsfahigkeit des Gewéassers
zu gewahrleisten. Die Gestaltung erfolgt gem. den MalRnahmenblattern des landschaftspflegeri-
schen Begleitplans.

475 Bauwerk 1-04

Die B 22 kreuzt bei km 0+341,980 den Cederbach mit einer bereits vorhandenen Gewolbebri-
cke. Da die B 22 im Bauwerksbereich mit einem Beschleunigungsstreifen verbreitert werden soll,
ist es notig, das Bauwerk zu verlangern.

Aufgrund des schlechten Allgemeinzustandes des Gewoélbebauwerks wird das Bestandsbauwerk
abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt. Das neue Bauwerk wird als Uberschiittetes,
geschlossenes Rahmenbauwerk erstellt. Entsprechend den Empfehlungen des Bodengutachtens
wird das Bauwerk flach gegrindet.

Die Bemessung des Bauwerks erfolgt nach LM1 der DIN EN 1991-1 und -2 in Verbindung mit
dem nationalen Anhang und ARS 22/2012.

Infolge der einzuhaltenden Anfahrsicht des von der St 2156 herkommenden Verkehrs, wird die
westliche Kappe gegeniiber den Vorgaben der RIZ-ING zusatzlich um 25 cm auf 2,30 m verbrei-
tert. Die Sichtfelder wurden, wie im Genehmigungsschreiben vom 12.06.2018 gefordert, tber-
pruft. Eine Einschrankung der Sichtfelder kann somit ausgeschlossen werden.
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Die lichte Weite ergibt sich aus dem Abflussquerschnitt des zu unterfilhrenden Cederbachs im
Zusammenhang mit einer Trockenberme. Dadurch wird die Durchlassigkeit fir Amphibien und
Kleinsduger verbessert. Um eine Substratbildung im Bauwerksbereich zu ermdglichen, wird die
Bauwerkssohle an den Bauwerksenden um 5 cm gesenkt. Die lichte Hohe ergibt sich aus der
Vorgabe der Begehbarkeit des Rahmenbauwerks. Es wird sich dabei an dem Bestandsbauwerk
orientiert. Der Durchflul3querschnitt wurde durch eine hydraulische Berechnung bestatigt. Als Be-
messungswasserstand wurde das HQ 100 zzgl. einem Freibord von 50 cm festgelegt. Zur Bau-
zeit ist eine temporare, ca. 3 — 4 Monate andauernde Verrohrung, vorgesehen. Nach Fertigstel-
lung des Bauwerks wird die Verrohrung vollstandig zuriickgebaut.

Der Gewéassergrund des Cederbachs ist im Bereich des Briickenbauwerkes mit ortsiblichem, na-
turlichem Material/Substrat zu gestalten, um die 6kologische Funktionsfahigkeit des Gewéassers
zu gewahrleisten. Die Gestaltung erfolgt gem. den MalRBnhahmenbléttern des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans.

4.7.6  Durchfihrung der Baumalinahme hsl. Briickenbau

Zu Beginn wird die St 2156 gebaut. Im Zuge dessen wird das Bauwerk 1-03 hergestellt. Anschlie-
Rend erfolgt der Anschluss der St 2156 an die B 22 und die Inbetriebnahme der bauzeitlichen
Umleitung des von Teunz kommenden Verkehrs tiber das Gewerbegebiet Hof. Die SAD 42, von
Teunz kommend, wird nun gesperrt. Anschlie3end wird die Behelfsumfahrung des BW1-01 fertig-
gestellt und der Verkehr von der B22 auf die Behelfsumfahrung gelegt. Nach der Sperrung der
B22 im Baufeld der Bauwerke 1-01, 1-02 und 1-04 kénnen diese drei Bauwerke errichtet werden.
Die Sperrung der SAD 42 wird voraussichtlich 16 Monate andauern.

Die Moglichkeit der gestaffelten Herstellung der Bauwerke, um die Zufahrt nach Teunz fir einen
l&ngeren Zeitraum zu ermoéglichen, wurde nach Abwagen von Wirtschaftlichkeit und Nutzen ver-
worfen, da sich die Sperrzeit nur unwesentlich verkirzt.

4.8 Larmschutzanlagen

Die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Durchfiihrung von LarmvorsorgemalRnahmen durch
den Stral3enbaulasttrager sind bei keinem Anwesen erfillt. LArmschutzmal3nahmen sind daher
nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Etwaige Bushaltestellen des OPNV entlang der bestehenden BundesstralRe 22, St 2156 und
der SAD 42 werden von der Maflinahme nicht betroffen. Im vorliegenden Ausbaubereich sind

auch keine Planungen von Bushaltebuchten bzw. -stellen bekannt.

Die Planung der BaumalRnahme stellt die Befahrbarkeit fiir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr sicher.
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4.10

Leitungen

Unterlage 1A

Alle betroffenen Versorgungstrager wurden angeschrieben. Die Angaben wurden in die vorlie-
gende Planung Gbernommen. Alle 6ffentlichen Ver - und Entsorgungsleitungen werden, soweit
ausbaubedingt erforderlich, den neuen Verhaltnissen angepasst und nach den einschlagigen tech-
nischen Vorschriften und Bestimmungen um verlegt. Soweit in den Stral3en langs verlaufende o-
der diese kreuzenden Versorgungsleitungen bzw. Telekommunikationslinien baubedingt ange-
passt oder geandert werden missen, regeln sich die Kosten hierfiir nach den gultigen Gestat-
tungs- oder Rahmenvertrdgen bzw. dem Telekommunikationsgesetz — TKG —. Hierbei werden zu-
satzlich die ,Hinweise zur Behandlung von Versorgungsleitungen bei StralRenbaumal3nahmen des
Bundes* beachtet.

Im Bereich der geplanten Trasse befinden sich folgende Anlagen der Versorgungstrager:

Lfd. Nr. Ba\IUO-rI:r'i'IbC?SeI‘ Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen

Gesamte Bau- Die Anlagen werden, soweit
strecke der B 22, Telekommunikationsli- erforderlich, gesichert und
der St 2156, der : Deutsche Telekom AG » 9esicl]

nien den neuen Verhaltnissen an-

SAD 42 und der epasst. (.verlegt etc.)

1 Ortsstral3en 9ep v 9 )

Gesamte Bau- . .
O Arlgen werden sover
der St 2156, der | Niederspannungskabel Bayernwerk AG » gesich

den neuen Verhaltnissen an-

SAD 42 und der epasst. (.verlegt etc.)

2 Ortsstral3en 9ep v 9 ’
stcr;eecslfem(}ZrB;lzj-z Die Anlagen werden, soweit
der St 2156 der’ Niederspannungskabel | Bayernwerk AG als Leitungs- | erforderlich, gesichert und

: (StraRenbeleuchtung) trager den neuen Verhéltnissen an-

SAD 42 und der epasst. (.verlegt etc.)

3 Ortsstral3en 9ep v 9 ’

Gesamte Bau- Die Anlagen missen an die
strecke der B 22, .

. Gemeinde Teunz als Versor- | Lage der Fahrbahn bzw. der
der St 2156, der Wasserleitung h ssch lich

SAD 42 und der gungsunternehmen Bdschung angeglichen wer-

4 Ortsstral3en den.

Gesamte Bau- . . . .

Die Leitungen miissen an die
strecke der B 22, . - . A
_— . Gemeinde Teunz als Entsor- | veranderte Situation ange-
der St 2156, der | Kanalisationsleitungen ungsunternehmen asst oder ggf. gesichert wer-

SAD 42 und der gung P g?jér?

5 OrtsstralRen ’

Gesamte Bau- Falls im Ausbaubereich Drai-
strecke der B 22, nagen berbaut bzw. beein-
der St 2156, der Drainagen Grundstiickseigentimer trachtigt werden, werden
SAD 42 und der diese wieder funktionsfahig

6 Ortsstral3en hergestellt.

An der in Spalte 2 genannten
Stelle werden durch die Bau-

Bau-km 0+180 maRnahme Regenwasserka-

bis Regenwasser- Leitungseigentiimer (Land- nale beriihrt.

Bau-km 0+240 Kandale DN 150 - 400 kreis Schwandorf) Die Leitungen miissen an die

links SAD 42 veranderte Situation ange-
passt oder ggf. gesichert wer-

7 den.
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Unterlage 1A

An der in Spalte 2 genannten
Stelle werden durch die Bau-
Bau-km 0+240 maRnahme Regenwasserka-
bis Regenwasser- Leitungseigentiimer (Land- nale beriihrt.
Bau-km 0+315 Kandale DN 150 - 400 kreis Schwandorf) Die Leitungen miissen an die
rechts SAD 42 veranderte Situation ange-
passt oder ggf. gesichert wer-
8 den.
An der in Spalte 2 genannten
Stelle werden durch die Bau-
Bau-km 0+090 maRnahme Regenwasserka-
bis Regenwasser- Leitungseigentiimer (Freistaat nale beriihrt.
Bau-km 0+280 Kandale DN 150 - 400 Bayern) Die Leitungen miissen an die
links St2156 veranderte Situation ange-
passt oder ggf. gesichert wer-
9 den.
An der in Spalte 2 genannten
Bau-km 0+480 Stelle werden durch die Bau-
bis Regenwasser- Leitungseigentiimer (Freistaat | malnahme Regenwasserka-
Bau-km 0+640 Kanéale DN 150 - 400 Bayern) nale berihrt.
rechts St2156 Die Anlage wird entbehrlich
10 und entfernt.

411

Baugrund / Erdarbeiten

4.11.1. Geologie/Bodenarten/Bodenklassen

Zur Beurteilung des Baugrundes, insbesondere im Bereich der geplanten Brickenbauwerke,
wurde Baugrunduntersuchungen sowohl im Frihjahr und Herbst 2010 als auch Ende 2013
durchgefiuhrt. Insgesamt wurden neun Erkundungsbohrungen mit Tiefen von 7,6 m bis 17,0 m
abgeteuft. Au3erdem wurden vierzehn Sondierungen mit der Schweren Rammsonde durch-
gefuihrt. Mit den Sondierungen wurden Erkundungstiefen von 4,4 m bis 9,3 m erreicht.

In der Folge wurde von dem Referat Geotechnik der Autobahndirektion Nordbayern ein geo-
technischer Bericht fur die Ausfiihrung der Malinahme angefertigt. Auszugsweise werden
nachrichtlich einige Informationen tiber den Baugrund angefiihrt.

Allgemeine Beschreibung des Baugrundes -nachrichtlich-

Der Mutterboden ist ca. 0,2 m - 0,3 m dick. Die darunter folgenden Uberlagerungsbdden wei-
sen Machtigkeiten von ca. 4,6 m bis Gber 13 m auf. In den oberen 1,5 m bis 6 m finden sich
umgelagerte bindige bis stark bindige, schwach kiesige bis kiesige Sande mit vereinzelten
steifen, stark sandigen Schlufflagen. Darunter folgt ein rund 1 m bis 3,5 m méchtiger Horizont
aus schwach sandigen bis stark sandigen, weichen bis steifen, steifen und steifen bis halb-
festen Schluffen und Tonen. Sie enthalten teilweise Anreicherungen von feinverteilten organi-
schen Anteilen und torfartigen Bildungen bis ca. 0,6 m Dicke. Der untere, rund 2,5 bis Uber 6
Meter machtige Horizont der Uberlagerungsbdden, wird von umgelagerten bzw. in Situ ver-
witterten, schwach bis stark bindigen, sandigen, schwach steinigen bis steinigen Kiesen ge-
bildet. Im Ubergangsbereich zum anstehenden Fels kann der Steinanteil erhéht sein.

Der anstehende Fels besteht aus Biotit - Plagioklas-Gneisen des Alten Kristallins. Sie wurden
bis zur Endtiefe der Bohrungen hart, meist dinn- bis dickplattig, bereichsweise diinnbankig,
sehr stark kluftig bis stark kliftig angetroffen.
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Baugrundmodell und charakteristische Kennwerte fir Boden und Fels

Der Untergrund im Umfeld der geplanten ErdbaumalRnahmen wird in vier Homogenbereiche
gegliedert. Jeder Homogenbereich reprasentiert eine Zusammenfassung von Boden- bzw.
Felsarten mit weitgehend einheitlichen geotechnischen Eigenschaften. Die Homogenbereiche
1 bis 3 beinhalten die Uberlagerungsbdden. Der Homogenbereich 4 umfasst den anstehen-
den kristallinen Fels bis zur erkundeten Tiefe.

Homogenbereich 1 (umgelagerte Béden: Sand)

Sand, bindig bis stark bindig, schwach kiesig bis kiesig, vereinzelt steife Schlufflagen. Aufful-
lungen des bestehenden Stral3enkorpers.

- Klassifizierung nach DIN 18300/2012 (informativ): BK4, (BKS3).
- Klassifizierung nach DIN 18301/2012 (informativ): BN2, (BB2, BN1, BS1).

Homogenbereich 2 (umgelagerte Béden: Schluff und Ton)

Schluff und Ton, sandig bis stark sandig, schwach kiesig bis kiesig, untergeordnet schwach
steinig, steif und steif bis halbfest. Weiche bis steife Horizonte sind zwischengelagert; organi-
sche Beimengungen und torfartige Einlagerungen treten auf. Stark bindige Sandlagen Berei-
che mit weicher Konsistenz kénnen in geringem Umfang vor allem im Bereich des Ceder-
bachs auftreten.

- Klassifizierung nach DIN 18300/2012 (informativ): BK4.
- Klassifizierung nach DIN 18301/2012 (informativ): BB2, BB3.

Homogenbereich 3 (umgelagerte Béden/Verwitterungsbodden: Kies)

Kies, schwach bindig bis stark bindig, sandig, schwach steinig bis steinig. Vereinzelt Steinan-
reicherungen.

- Klassifizierung nach DIN 18300/2012 (informativ): BK3, BK4.
- Klassifizierung nach DIN 18301/2012 (informativ): BN1, BN2, BS1.

Homogenbereich 4 (Kristallin)

Gneis, hart, dunnplattig bis dickplattig, bereichsweise diinnbankig, sehr stark kltiftig bis stark
kluftig.

- Klassifizierung nach DIN 18300/2012 (informativ): BK6, BK6/7.
- Klassifizierung nach DIN 18301/2012 (informativ): FV1, FV2, FV4, FD2, FD3.

In Tabelle 1 sind die Oberkanten der vier Homogenbereiche dargestellt (Mutterboden nicht
bericksichtigt). Die charakteristischen Bodenkennwerte der Homogenbereiche kénnen aus
Tabelle 2 entnommen werden.
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Tabelle 1: Oberkante der Homogenbereiche, Hohenangaben in m tber NN

Unterlage 1A

B1 | 449,78 | GOK | 3.3/446,48 5,0 / 444,78 6,9 / 442,88
B2 | 44934 | GOK | 1,7/447.64 4,81 444,54 6,3/ 443,04
B3 | 450,10 | GOK | 3,1/447,00 5,9 / 444,20 9,5 / 440,60
B4 | 44989 | GOK | 3,0/44689 6,5/ 443,49 9,1/440,79
B5 | 44967 | GOK | 1,7/44797 2.6 / 447,07 4,81 444,87
B6 | 44940 | GOK | 1,9/447,50 2,9/ 446,50 5,9 / 443,50
B7 | 44755 42'6%5 L 4/G21K6’15 3,5/ 444,05
B8 | 450,89 | GOK | 6,4/444,49 7.1/ 443,79
B9 | 451,35 | GOK | 1,8/44955 4,6 1 446,75

Tabelle 2:Charakteristische geotechnische Kennwerte der Homogenbereiche

.+ | Entwasserungsbereich 20 35 0 40,0 - 50,0
g2

==

> Hinterfiillbereich 20 35 0 20,0 - 30,0
o Homogenbereich 1: 20,0/10,0 30-325 0-5 30 - 40
()]

=

g = Homogenbereich 2: 19,0/9,0 22,5 -27 0-5 25-15
g%
2 Homogenbereich 3. 20,0/10,0 325-35 0-5 30 -50
D
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5 - 15 (bezogen

1
© . q
o] = Homogenbereich 4. 22 35-40 | aufdie Trenn- 100 - 140
55 flachen)
1) Reibungswinkel: 2)Kohasion:
- flr Bauzustande ist der untere Wert anzusetzen -flr Bauzusténde ist maximal der obere Wert anzuset-

zen

4.11.2. Grundwasser -nachrichtlich-

Grundwasserverhaltnisse

Das Grundwasser wurde bei der Erkundung mit Erreichen des Kieshorizontes (Homogenbe-
reich 3) bei 2,7 m bis 7,2 m unter Gel&nde angebohrt. Es wird gespannt durch den tberla-
gernden, gering durchlassigen Schluff-Ton-Horizont (Homogenbereich 2).

Die Druckhdhe des Grundwassers stellte sich mit einem Flurabstand von 0,75 m bis 3,75 m
ein. Die entsprechenden NN-HGhen zeigen eine Schwankungsbreite von rund 446,80 m + NN
bis 449,50 m + NN.

Die Bohrung B 9 im Bereich des geplanten Rickhaltebeckens wurde zu einer Grundwasser-
messstelle DN 125 ausgebaut. Die im Zuge der Erkundungsbohrungen durchgefiihrten
Grundwassermessungen sind in Tabelle 3 zusammengestellt.

Tabelle 3: Grundwassermessungen

Grundwasser
OK
S Bohrung angebohrt hdchster Wasserstand
m unter Bohransatz | m+NN | m unter Bohransatz | m+NN
B1 449,78 5,20 444,58 2,16 447,62
B2 449,34 5,00 444 34 2,25 447,09
B3 450,10 5,00 445,10 3,00 447,10
B4 449,89 6,50 443,39 2,65 447,24
B5 449,67 2,70 446,97 1,00 448,67
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B6 449,40 3,00 446,40 0,95 448,45
B7 447,55 3,50 444,05 0,75 446,80
B8 450,89 7,20 443,69 3,75 447,14
B9 451,35 2,30 449,05 2,02 449,33

Die bei der Baugrunderkundung gemessen Wasserstande gelten fiir den Zeitraum der Messun-
gen.

Im Ergebnis ist die Machbarkeit der vorliegenden MalRnahme in geotechnischer Hinsicht be-
statigt worden.

4.11.3. Erdbebenzone nach DIN 4149/DIN EN 1998-1

Die Malinahme liegt nach der DIN 4149 bzw. DIN EN 1998-1 in keiner Erdbebenzone.

4.11.4. Erdfallzonen, Senkungszonen, Bergbau

Die BaumalRnahme befindet sich auRerhalb von Erdfallzonen. Nordwestlich von Teunz liegt ein
ehemaliger Granitsteinbruch. Die Baumal3nahme selbst liegt in keinem vom Bergbau betroffenen
Gebiet.

4.11.5. Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhdltnisse

Die anstehenden bindigen Boden sowie die bestehenden Dammschittungen sind der
Frostempfindlichkeitsklasse F3 (sehr frostempfindlich) zuzuordnen. Der in den Einschnitten
anstehende Fels ist wegen seines Verwitterungs-Verhaltens (verdnderlich feste Anteile) als frost-
empfindlich einzustufen. Nach der Frostzonenkarte des Deutschen Wetterdiensts befindet sich die
Baumafinahme in der Frosteinwirkungszone lll.

Tabelle 4: Frostempfindlichkeitsklassen

SeaE- Boden- Frostempfindlichkeits-
klasse Kl
(DIN asse klassen
18300) | (PIN18301)
, BN2, (BB2
c . , ’
5 Homogenbereich 1: 4, (3) BN1, BS1) F3
03
o
g =2 Homogenbereich 2: 4 BB2, BB3 F3
=S
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i ) BN1, BN2;
Homogenbereich 3: 3,4 BS1 F3
©
S
o . ) FV1, FV2, F 2 aufgrund der KIuf-
g_g Homogenbereich 4: 6, 6/7 FD2, FD3 tigkeit
'E C
528

Die Griindungen der Ingenieurbauwerke (BW1-01, BW1-02, BW1-03, BW1-04) liegen im ge-
spannten Grundwasser. (siehe 4.11.2)

4.11.6. Stoérungen durch Altlasten, Verfullungen, erfolgte Gewasserverlegungen

Im Hinblick auf mégliche geogene Belastungen wurden am 05.11.2018 aus sechs Schirfen von
der Firma Protect Umwelt GmbH & Co. KG Proben entnommen und nach LAGA M20 analysiert.
Vier der durchgefiihrten Schiirfe wurden am geplanten Erdabtragsort (siehe 4.11.7) und zwei am
Erdauftragsort (Dammbereich Bauwerk) durchgefiihrt. Es wurden bei allen Schiirfen eine nahezu
identische Zusammensetzung festgestellt und geringfiigig erhdhte Hintergrundgehalte fur einige
Schwermetalle (im FS) bestimmt.

Die Proben sind gemal LAGA M20, aufgrund der gering erhéhten Parameter Chrom, Kupfer und
Thallium, nach Z1.1 einzustufen. Ein eingeschrankter offener Einbau in technischen Bauwerken
ist daher auch an hydrogeologisch unginstigen Standorten maglich.

Nachteilige Auswirkungen, schadliche Bodenveranderungen oder eine erhebliche Freisetzung
von Schadstoffen sind laut der Firma Protect Umwelt GmbH & Co. KG nicht zu erwarten, da die
geogen geringflgig erhdhten Schadstoffgehalte unbedenklich sind und im Bereich des Auf-
tragsorts eine identische Geologie mit einer ahnlichen Bodenbeschaffenheit, auch bzgl. der
Schwermetallgehalte, vorliegt.

Des Weiteren wurden Asphaltkerne aus den Bereich der B22, St2156 und SAD 42 beprobt. In
den Asphaltkernen aus dem Bereich der SAD 42 und der alten tGiberbauten Fahrbahn der B22
wurde Teer nachgewiesen. Der teerhaltige Asphalt wird wéhrend der Bauausfilhrung separat ab-
gebrochen und anschliel3end entweder einer thermischen Verwertung zugefiihrt oder auf einer
Deponie (ab DKI) verwertet.

Erganzend wird im Zuge der Erdarbeiten das Material, insbesondere aus dem riickzubauenden
StralRenbereich, in separaten Haufwerken zwischengelagert und zur detaillierten abfallrechtlichen
Einstufung beprobt.

4.11.7. Massenbilanz, Seitenentnahme

Gemal der durchgefiihrten Massenermittlung belauft sich der Umfang des Erdabtrages auf ca.
12.300 m3. Fur den Erdauftrag werden als geeignetes Dammschittmaterial ca. 41.000 m® beno-
tigt. Das sich daraus ergebende Massendefizit von ca. 28.700 m®wird groRteils durch Beifuhr aus
der Seitenentnahme bei ,Lampenricht* ausgeglichen (Flurstiick Nr. 862, 870, 872 und 873, Ge-
markung Gleiritsch; ca. 1,0 ha).

Mit der Seitenentnahme kann gleichzeitig die geplante Sichtweitenoptimierung an der B 22 ,Wei-
den i.d.Opf..— B 20 (Cham)” dstlich von Lampenricht Abschnitt 2180, Station 0,380 bis Station
0,760 der B 22 linksseitig umgesetzt werden (siehe Unterlage Nr. 16.1).
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Zur Aufrechterhaltung der ErschlieBung der an die Seitenentnahme angrenzenden Grundstticke
FI. Nr. 863 und 864 (Gemarkung Gleiritsch) wird ein Privatweg (Eigentimerweg nach Art.53, Nr.
3 BayStrWG) auf dem Grundstick mit der Fl. Nr. 2673 (Gemarkung Tannesberg) angelegt. Die-
ser Privatweg wird an einen ausgebauten offentlichen Feld- und Waldweg (FI. Nr. 2672, Gemar-
kung Tannesberg) angebunden, der in die Pilchauer Stral3e einmiindet. Die Befestigung des Pri-
vatweges erfolgt in Schotterbauweise.

Die Auswirkungen der geplanten Seitenentnahme auf den Naturhaushalt und das Landschafts-
bild sowie die erforderlichen landschaftspflegerischen MalRnahmen wurden im Rahmen der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung (incl. saP) in eigenstandigen Kapiteln und Unterlagen abge-
handelt (siehe Unterlage Nr. 9 und Nr. 19).

Vereinbarkeit mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Wie aus den Unterlagen ersichtlich ist, wird zum Ausgleich der unvermeidbaren Eingriffe in
den Naturhaushalt (§ 15 BNatSchG) der tiberwiegende Teil der Seitenentnahme als Aus-
gleichsflache 6A (1,12 ha) bereitgestellt und entsprechend gestaltet. Auf der Ausgleichsfla-
che werden ferner auch kompensatorische Mal3nhahmen (2Vecs, 8Ecer) durchgefiihrt, um
hinsichtlich des Totungsverbots (8§ 44 Abs.1 BNatSchG) fir die potentiell betroffene, europa-
rechtlich geschutzte Tierart Zauneidechse (Anhang IV FFH-Richtlinie) die naturschutzfachli-
chen Voraussetzungen fir ein Nichtauslosen des Verbotstatbestandes zu schaffen.

Das Landschaftsbild wird durch die gepl. Seitenentnahme nur lokal verandert und insge-
samt nicht erheblich beeintrachtigt. Die Beeintrachtigungen lassen sich zudem durch die
vorgesehenen Gestaltungsmafinahmen (9.4G, 11G) noch weiter minimieren.

Begrindung der Wahl und Lage der Seitenentnahme

Die Gewinnung von Schittmaterial aus einer Seitenentnahme anstelle einer externen Zulie-
ferung von Material sowie die Lage der gegenstandlichen Seitenentnahme werden wie folgt
begriindet:

- Mit der bereits geplanten, dringend erforderlichen Mal3hahme zur Verbesserung der
Sichtweiten der in die B 22 einmindenden GVS aus Pilchau sind bereits Grunder-
werb, Gelandeabtragungen und damit auch Eingriffe in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild verbunden. Mit der gepl. Seitenentnahme kann diese Sichtweitenop-
timierung 6konomisch giinstig mit umgesetzt werden.

- Durch die Gewinnung von Schittmaterial aus der Seitenentnahme (einschlief3lich
der Kosten fur Grunderwerb und Ausgleichsmal3nahmen) in Verbindung mit dem
kurzen Transportweg zur Baustelle (ca. 6 km), wird die Wirtschaftlichkeit dieser Vari-
ante deutlich gesteigert.

- Der in diesem Bereich vorgefundene Boden ist als Schiittmaterial geeignet.
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4.11.8. Umgang mit Oberboden

Im Bereich der geplanten MaRnahme ist belebter Oberboden nach DIN 18320 in einer Méch-
tigkeit von etwa 0,20 m — 0,3 m vorhanden. Der Oberboden kann auf die Béschungen aufge-
bracht werden. Zur besseren Verzahnung des Oberbodens mit dem Damm, sind die B6-
schungen durch Baggerzahne leicht aufzurauen und der Oberboden mit einer Starke von
max. 10 cm aufzubringen. Zur Vermeidung von Oberflachenerosionen ist der aufgebrachte
Oberboden anschliel3end zu begriinen.

4.11.9. Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Es werden keine besonderen Erdbauverfahren erforderlich.

4.11.10. Bautechnische MaRnahmen fir die Strecke und die Ingenieurbauwerke

Folgende bautechnische MaRnahmen sind aus geotechnischer Sicht zur Realisierung der
aufgelisteten Ingenieurbauwerke zum jetzigen Planungsstand erforderlich:

Seite 91



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Tabelle 5: bautechnische Malinahmen aus geotechnischer Sicht

Kreuzungsbauwerk SAD 42 liber B 22 (BW 1-01):

Grundung - Grol3bohrpfahlgrindung in offener Baugrube
Bauwerk (BW 1-02) SAD 42 uber den Cederbach

- Flachgrindung im Homogenbereich 3 innerhalb ei-
ner allseitigen Umspundung
- Austausch der Boden des Homogenbereichs 1 und
2 gegen eine Platte aus Unterwasserbeton
Lage im gespannten Grundwasser
- Grundungsarbeiten im Schutz einer allseitigen Um-
spundung, die in grundbruchsicherer Tiefe in den
Untergrund einbindet
Wasserhaltung - Einbindung der Umspundung im Homogenbereich 3
- Zur Absenkung des Grundwassers in der Umspun-
dung ist eine innenliegende Entwésserung durchzu-
fuhren (ringférmigen Sickerstrang und Pumpen-
sumpfe mit leistungsfahigen Pumpen).
Rahmenbauwerk (BW 1-03) St 2156 tber den Cederbach und Rahmenbauwerk (BW
1-04) B22 ber den Cederbach:
- Flachgrindung im Homogenbereich 3 innerhalb ei-
ner allseitigen Umspundung
Grindung - Austausch der Béden des Homogenbereichs 1 und
2 gegen ein Polster aus grobkérnigem Boden nach
DIN 18196
Lage im gespannten Grundwasser
- Grundungsarbeiten im Schutz einer allseitigen Um-
spundung, die in grundbruchsicherer Tiefe in den
Untergrund einbindet
Wasserhaltung - Einbindung der Umspundung in die abdichtende
Schicht des Homogenbereich 4
- Fur das innerhalb der Umspundung anfallende
Grundwasser ist eine Restwasserhaltung ausrei-
chend

Grindung

Einschnitte

BOdschungsneigung - 115

- Fassen und Abfuhren von Schicht und Kluftwasser
Entwasserung (Tiefenentwésserungen sind voraussichtlich nicht
erforderlich)

- Ldsen und Aufbereiten von Fels entsprechend ZTV

Ldsen von Fels E-SIB 17

Damme
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- Material: Béden aus den Abtragsbereichen der Be-
standsddmme und des Urgeléndes, aul3er der we-
nig tragfahigen Béden im Homogenbereich 2, wel-
che in geringem Umfang vor allem im unmittelbaren
Bereich des Cederbachs auftreten kénnen;

- Regelbdschungsneigung von 1:1,5;

Dammverbreiterun- - Abtragung von aufgelockerten bzw. weichen, durch-

gen wurzelten Boden;

- Tiefreichende Verdichtung auf mindestens 97%
Proctordichte der Abtreppungsstufen;

- Wasserwegsamekeit: Einbau von Material mit min-
destens gleicher Durchlassigkeit wie der beste-
hende Damm bzw. Einbau von Entwasserungs-
schichten.

Dammverbreiterung der B 22 und die Anpassung der
St 2156 westlich der Anschlussrampe:
Bodenverbesserung mit Bindemittel
- Bodenverbesserung im Bereich von Aufstandsfla-
chen mit ca. 3 % eines Bindemittel bis in eine Tiefe
von ca. 0,4 m um eine ausreichende Standsicher-
heit der Dammaufstandsflache (Ev2 = 70MN/m2)
zu gewabhrleisten

Ostlichen Anschlussdamm von BW 1-01 (Kreuzungs-
bauwerk):
Aufstandsflachen mit Bodenaustausch
- Aushub (ca.l - 2m tief) des anstehenden Bodens
- Einwalzen von Steinen und Blocken (z.B. harter,
witterungsbestandiger, gebrochener Fels)
- Dariber: Lagenweiser Einbau grobkérnigen Bo-
dens und Verdichtung auf 100% der Proctordichte
- Ubergang zur normalen Dammschiittung:
Einbau 0,3 m dicker Ausgleichsschicht aus kornab-
gestuftem, grobkérnigem Erdbaumaterial (DIN
18196)

Dammgrindungen

Neuschuttungen der St 2156 und des westlichen Widerla-
gerdamms / SAD 42 von BW 1-01 (Kreuzungsbauwerk):
Aufstandsflachen mit kontrollierter Schittung und Set-
zungsbeobachtung
- Dammaufstandsflache: Aufbringung einer mind.

0,6m starke, kapillar-brechende Schicht aus grob-
kérnigem Material nach DIN 18196 mit seitlicher
Entwasserungsmulde

- Aufstandsflachen mit kontrollierter Schittung und
Setzungsbeobachtung

- Bodenverbesserung der durchgehenden Planums-

Erdplanum abschlusschicht mit ca. 4 - 6% eines Bindemittels
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auf eine Tiefe von 0,3m in mindestens 3 Frasuber-
gangen qualifiziert zu verbessern. Es muss ein
Ev2-Wert von 70MN/m? erreicht werden. Das quali-
fiziert verbesserte Planum kann mit einer Quernei-
gung von 2,5 % hergestellt werden

Detaillierte bautechnische Mal3nahmen aus geotechnischer Sicht sind dem Gutachten der Auto-
bahndirektion Nord, Referat Geotechnik, zu entnehmen.

4.11.11. Bautabuflachen

Wie aus der Unterlage 9.2, Blatt 1, ersichtlich ist, werden im Bereich des Cederbaches sowie sei-
ner begleitenden Hochstaudenfluren, Auengehdlze und Sumpfgeblische Bautabuflachen einge-
richtet, um den Erhalt dieser aus naturschutzfachlicher Sicht hochwertigen Flachen zu gewéhr-
leisten. Diese Flachen sind entsprechend mit Bauzaunen gegen das Befahren mit Baumaschinen
und die Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache zu sichern.

4.11.12. Baustelleneinrichtungsflachen

Auf dem Flurstiick Flur-Nr. 941, Gemarkung Rottendorf (Niedermurach), wird fiir die Baustellen-
einrichtung, Streckenbau und als Lagerflache fur zu beprobendes Aushubmaterial eine ca. 2933
m2 grof3e Flache voribergehend in Anspruch genommen werden. Nach der Baumafinahme wird
die Flache in ihren urspriinglichen Zustand zuriickversetzt.

Fir das Brickenbauwerk 1-03 wird auf dem Flurstiick Flur.-Nr. 962 (Gesamtgrof3e: 4762 m?), Ge-
markung Rottendorf (Niedermurach) fir die Baustelleneinrichtung eine ca. 1000 m2 grol3e Flache
vorubergehend in Anspruch genommen werden. Die Restflache von ca. 2760 m2 kann ebenfalls
als Lagerflache fur zu beprobendes Aushubmaterial genutzt werden. Nach der Baumal3nahme
wird die Flache in ihren urspringlichen Zustand zuriickversetzt.

Fir die Errichtung der Bauwerke 1-01, 1-02 und 1-04 wird ein Teil des Pendlerparkplatzes (ca.
700 m?) sudlich des Knotenpunktes Teunz, sowie ein Teil der gesperrten B22 (ca. 350 m?) vo-
ribergehend in Anspruch genommen werden. Beide Flachen befinden sich Flurstiick Flur.-Nr.
190/2, Gemarkung Teunz.

4.11.13. Beriicksichtigung von Umweltauflagen bei der Standortwahl
Da es sich um eine Umbaumalnahme einer bereits bestehenden Kreuzung handelt, ist die Ein-
beziehung von Umweltauflagen bzgl. der Standortwahl nicht méglich. Ein Variantenvergleich in

Hinblick auf die Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten haben wir im Rahmen des Land-
schaftspflegerischen Begleitplanes unter Punkt 1.6 ,Variantenvergleich* durchgefiihrt.

4.12 Entwasserung

Allgemeines
Far die Ausarbeitung der hydraulischen Berechnungen wurden die einschlagigen Vorschriften und

Richtlinien, die fur die Ableitung und Behandlung von Stral3enoberflachenwassern zu bertcksichti-
gen sind, herangezogen:
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> Richtlinie fir die Anlage von Stral3en, Teil Entwasserung (RAS-Ew), Ausgabe 2005;

> Merkblatt DWA-M 153, Ausgabe August 2007, Handlungsempfehlungen zum Umgang
mit Regenwasser;

> Arbeitsblatt DWA-A 138, Ausgabe April 2005, Planung, Bau- und Betrieb von Anlagen zur
Versickerung von Niederschlagswasser;

> Arbeitsblatt DWA-A 117, Ausgabe April 2006, Bemessung von Regenrickhalterdumen.

Hydrogeologische Verhéaltnisse

Aussagen zu den Hydrogeologischen Verhaltnissen sind unter Punkt 4.11 angefihrt!

Entwasserung

StralRenentwasserung

Fir den gegenstandlichen Ausbaubereich der B 22 / St 2156 / SAD 42 liegt derzeit ein funktionie-
rendes, auf den derzeitigen Ausbauzustand abgestelltes Entwasserungssystem zur Straf3enwas-
serableitung vor.

Durch die aktuell geplante Mal3hahme werden verschiedene Anpassungen der bestehenden Ent-
waésserungseinrichtungen erforderlich.

Derzeitige Oberflachenwasserableitung und bestehende Oberflachenentwésserungsein-
richtungen

Das Oberflachenwasser der B 22 wird bisher in stral3enbegleitenden Mulden/Graben gesammelt.
Im Einschnittsbereich bzw. bei gelandegleicher Lage der St 2156 sind Sicker- und Transportleitun-
gen entlang der St 2156 vorhanden. Diese schlieRen an einen offenen Graben oder Flachen langs
der St 2156 an und versickern anschlie3end. Im Einzelfall erfolgt eine Ableitung in einen Vorfluter.
Das in den Dammbereichen anfallende Oberflachenwasser versickert im Wesentlichen breitflachig
Uber die Boschungsflachen und die Mulden.

Der im vorliegenden Kreuzungsbereich verlaufende Cederbach bleibt hinsichtlich seiner Lage un-
verandert. Neben den vorhandenen Kreuzungen mit der Bundesstral3e 22 und der KreisstralRe
SAD 42 kreuzt der Cederbach kiinftig auch die zu verschwenkende St 2156. Hierzu ist die Anlage
eines zusatzlichen Brickenbauwerkes (BW 1-03) erforderlich.

Im Zuge der KreisstralRenanhebung SAD 42 muss das bestehende Bauwerk (BW 1-02) Gber den
Cederbach den gednderten Verhaltnissen angepasst werden. Des Weiteren macht der Anbau des
Beschleunigungsstreifens an die B 22 eine Verlangerung des Cederbachdurchlasses unter der B
22 erforderlich (BW 1-04). Aufgrund des Zustandes des gesamten Bestandsbauwerkes (BW 1-04)
wird man eine Gesamterneuerung anstreben.

Die vorhandene Stral’enentwésserung wird den neuen Verhaltnissen angeglichen.

Das im Zuge der St 2156 auf der Fahrbahn, den Banketten und Bdschungen, anfallende
Oberflachenwasser wird, soweit es nicht breitflachig tber die Boschungsflanken oder tber
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Mulden versickert, gesammelt und vor Einleitung in den Cederbach einem neu anzulegen-
den Regenriickhaltebecken inkl. vorgeschalteten Absetzbecken im Bereich des BW 1-01
zugefuhrt. Falls erforderlich, wird die Entwasserungsmulde befestigt (z.B. Raubett, Sohl-
schalen und dgl.).

Die Dimensionierung des Regenriickhaltebeckens erfolgte mit einem vom Bayer. Landes-
amt fir Wasserwirtschaft zur Verfiigung gestellten DV-Programm (A 117) zur Bemessung
kleiner Regenriuckhaltebecken nach dem einfachen Verfahren des Arbeitsblattes ATV-
DVWK-A 117 (siehe Unterlage Nr. 18.1 und Nr. 18.2).

Im Einzelnen ergeben sich folgende Details fir das Regenrtickhaltebecken:

Beckenvolumen: ca. 774 m3
Drosselabfluss: 211/s (DN 150)
Dauerstau: 0,50 m
Vorfluter: Cederbach

Der Notuberlauf erfolgt tiber eine Raubettmulde direkt in den Cederbach. Das geplante Re-
genrickhaltebecken wird zur Abflussregulierung mit einem Abflussbauwerk ausgestattet,
das gleichzeitig als Leichtflissigkeitsabscheider dient. Die Gestaltung der Becken erfolgt
maglichst naturnah.

Zur Beurteilung der jeweiligen hydraulischen, qualitativen Gewéasserbelastung wurde ein

Bewertungsverfahren gemanR ATV-Merkblatt DVWK-M 153 durchgefiihrt. Die Ergebnisse

dieses Bewertungsverfahren zeigen, dass die geplanten Einleitungen von Stral3enwasser
in den Cederbach dem erforderlichen Schutzbedurfnis des Gewassers entsprechen.

Ausgangsdaten und Ergebnisse der durchgefiihrten hydraulischen Berechnung sind der
Unterlage Nr. 18.1 und Nr. 18.2 zu entnehmen.

Allgemeine Planungs- und Ausbaugrundsétze zur Oberflachen- und StraRenkofferentwéas-
serung / kunftige Oberflachenwasserableitung und geplante Oberflachenentwasserungs-
einrichtungen

Zur Entwasserung der Frostschutzschicht in Einschnittsbereichen sowie bei gelandegleicher Gra-
dientenfuhrung ist der Einbau von Sickerleitungen entlang der tiefer liegenden Erdplanumsseite
vorgesehen. In Dammlagen wird das in dieser konstruktiven ungebundenen Tragschicht anfal-
lende Sickerwasser Uber sog. "Frostschutzzungen" zur Béschungsoberflache hingefiihrt.

Am Dammful3 werden Mulden angeordnet,

— auf der Seite, auf die aufgrund der Querneigung die Fahrbahn entwassert wird;
— auf der oder den Seiten, wo das Geléande zur Fahrbahn hingeneigt ist und
— zwischen Dammful® und parallel gefiihrten Wegen bzw. StralRen.

Dadurch wird eine Verndssung des angrenzenden Gelandes und der Wege bzw. StralRen vermie-
den.
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In Einschnittsbereichen werden beidseits der StralRen Entwasserungsmulden angelegt. Die Ent-
wasserungsmulden werden gemal den "Richtlinien fiir die Anlage von Stral3en, Teil: Entwéasse-
rung" (RAS-Ew) als Rasenmulden in der Regel mit einer Breite von mindestens 2,0 m ausgebildet.
Die Malinahme stellt sich in Bezug auf die wasserwirtschaftlichen Belange wie folgt dar:

Bereich der St 2156

1.1 Einleitung nach Riickhaltung

1.1.1 Einleitungsstelle E1 bei Bau-km ca. 0+523 (B22) links in den Cederbach (vgl. Berechnun-
gen E1/ff)

Das anfallende Oberflachenwasser
(vgl. Unterlage 18.3 rote Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+000 bis Bau-km ca. 0+625

(zuziglich Bestand in Richtung Nabburg)

- auf der Fahrbahn der St 2156, usw.,

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der St2156 und
- aus dem nordlichen Gelande

wird Uber Mulden, Einlaufschachte und Rohrleitungen einem Regenrtickhaltebecken (RRB
Teunz) bei Bau-km 0+600 rechts zugefiihrt. Der gedrosselte Ablauf (21 I/s) aus dem geteil-
ten Becken mit einem Gesamtvolumen von 774 m?3 erfolgt Gber den Cederbach.

Das Becken wird naturnah gestaltet und sowohl mit einem Leichtstoffabscheider als auch
mit einem Notuberlauf ausgestattet.

2.1 Versickerung Uber Muldenversickerung / Muldenaufweitungen

2.1.1 Das anfallende Oberflachenwasser V1
(vgl. Unterlage 18.3 hellblaue Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+270 bis Bau-km ca. 0+425 rechts
(zuziglich kleiner Teil Bestand in Richtung Nabburg)

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der St2156 und
- aus dem siudlichen Gelande,

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+425 bis ca.0+475.
Bisher Versickerung
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2.1.3 Das anfallende Oberflachenwasser V3
(vgl. Unterlage 18.3 lila Flachendarstellung)
von Bau-km ca. 0+000 bis Bau-km ca. 0+610 links
(zuziglich Bestand in Richtung Nabburg)

- auf dem nordlichen asphaltierten, éffentlichen Feld - und Waldweg,

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des nordlichen asphaltierten, 6ffentlichen
Feld - und Waldweg,

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des nordwestlichen asphaltierten, 6ffentli-
chen Feld - und Waldweg

- aus dem nordlichen Gelande (linksseitig nordwestlichen 6FW),

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+525 bis ca.0+610.
Bisher Versickerung

2.1.11 Das anfallende Oberflachenwasser V16
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+630 bis Bau-km ca. 0+657 rechts

- auf der Fahrbahn der St 2156, usw.
- im Bereich des Bankettes und der Boschung der St 2156
- auf der Fahrbahn der B22

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+630 bis ca.0+640.

Bisher Versickerung
(siehe beschrankte Wasserrechtliche Erlaubnis B22)

2.1.12 Das anfallende Oberflachenwasser V17
(vgl. Unterlage 18.3 hellbraune Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+313bis Bau-km ca. 0+450 rechts (B22)

- auf der Fahrbahn der B22, usw.

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der B22

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am FulR der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+380 bis ca.0+450 (B22).

Bisher Versickerung
(siehe beschrankte Wasserrechtliche Erlaubnis B22)
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2.1.13 Das anfallende Oberflachenwasser V18
(vgl. Unterlage 18.3 hellgriine Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+530 bis Bau-km ca. 0+560 links

(zuziglich Bestand in Richtung Nabburg)

- auf dem nordlichen Unterhaltungsweg zum BW 1-03,

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des nordlichen Unterhaltungsweges,

- auf dem nordlichen asphaltierten, éffentlichen Feld - und Waldweg,

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des nordlichen asphaltierten, 6ffentlichen
Feld - und Waldweg

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des nordwestlichen asphaltierten, 6ffentli-
chen Feld - und Waldweg

- aus dem nordlichen Gelande (linksseitig nordwestlichen 6FW),

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+530 bis ca.0+535.
Bisher Versickerung

2.2. Versickerunq Uber belebte Bodenzone der Bdschungen / Bdschungsflanken

2.2.1 Das anfallende Oberflachenwasser V4
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+620 bis Bau-km ca. 0+657 links

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der St2156 und
- auf der Fahrbahn B22,

versickert im Wesentlichen tiber die Bankette und die belebte Bodenzone der Béschungs-
flanken.

Bisher Versickerung

(siehe beschrankte Wasserrechtliche Erlaubnis B22)

2.2.2 Das anfallende Oberflachenwasser V11
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+525 bis Bau-km ca. 0+530 links
-im Bereich des Bankettes und der Boschung des noérdlichen 6ffentlichen Feld- und

Waldweges,

versickert im Wesentlichen tiber die Bankette und die belebte Bodenzone der Béschungs-
flanken.
Bisher Versickerung
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2.2.5 Das anfallende Oberflachenwasser V15
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+600 bis Bau-km ca. 0+630 rechts

- im Bereich der Boschung des RRB Teunz

versickert im Wesentlichen tiber die belebte Bodenzone der Béschungsflanken.

Bereich der SAD 42

1.2 Einleitung in bestehende Entwasserungsleitungen der Gemeinde

1.2.1 Einleitungsstelle E2 bei Bau-km 0+330 (SAD 42) rechts in bestehende Entwasserungslei-
tungen der Gemeinde Teunz (wie bisher).

Das anfallende Oberflachenwasser
(vgl. Unterlage 18.3 lila Flachendarstellung)

von Bau-km 0+310 bis Bau-km 0+330

- auf der Fahrbahn der SAD 42 usw. und
- im Bereich des Bankettes und der Boschung der SAD 42,

wird Uber Einlaufschachte und Rohrleitungen den bestehenden Entwésserungsleitungen
(Entwéasserungsnetz) der Gemeinde Teunz zugefihrt.

Keine Anderung der Einleitsystematik!

1.2.2 Einleitungsstelle E3 bei Bau-km 0+270 (SAD 42) -Weg: Am Wiesengrund—
in bestehende Entwasserungsleitungen der Gemeinde Teunz (wie bisher)

Das anfallende Oberflachenwasser
(vgl. Unterlage 18.3 schwarze Flachendarstellung)

von Bau-km 0+270 bis Bau-km 0+275 -Weg: Am Wiesengrund-
- auf der Fahrbahn/Einmindungsbereich des Weges ,,Am Wiesengrund® usw. und

- im Bereich des Bankettes und der Boschung des Weges ,,Am Wiesengrund®.

wird Uber Einlaufschachte und Rohrleitungen den bestehenden Entwésserungsleitungen
(Entwéasserungsnetz) der Gemeinde Teunz zugefihrt.

Keine Anderung der Einleitsystematik!
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2.1 Versickerung Uuber Muldenversickerung / Muldenaufweitungen

2.1.2 Das anfallende Oberflachenwasser V2
(vgl. Unterlage 18.3 braune Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+020 bis Bau-km ca. 0+120
- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42 und

- aus dem siudlichen Gelande,

versickert im Wesentlichen tber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+020 bis ca.0+120.
Bisher ebenfalls Versickerung!

2.1.4 Das anfallende Oberflachenwasser V5
(vgl. Unterlage 18.3 dunkelgraue Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+100 bis Bau-km ca. 0+130 links

- auf der Fahrbahn der St SAD 42,
- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42 und
- im Bereich der Einfahrt RRB Teunz,

versickert im Wesentlichen tber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+100 bis ca.0+150
Bisher Versickerung

2.1.5 Das anfallende Oberflachenwasser V6
(vgl. Unterlage 18.3 dunkelbraune Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+130 bis Bau-km ca. 0+175 links

- auf der Fahrbahn der SAD 42,

- auf Teil der Fahrbahn der B 22,

- auf der Fahrbahn der SAD 42 (Briuickenbereich),

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42 und

- im Bereich des Bankettes und der Béschung der B 22,

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+150 bis ca.0+180.
Bisher Versickerung
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2.1.6 Das anfallende Oberflachenwasser V7
(vgl. Unterlage 18.3 hellgraue Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+155 bis Bau-km ca. 0+180 rechts

- im Bereich des Bdschungskegels der Briicke tber B22 (rechts),
- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42 (rechts),
- im Bereich des Unterhaltungsweges BW 1-02 und

- im Bereich des Bankettes und der Béschung des Unterhaltungsweges BW 1-02,

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+155 bis ca.0+180.
Bisher Versickerung

2.1.7 Das anfallende Oberflachenwasser V8
(vgl. Unterlage 18.3 orangene Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+180 bis Bau-km ca. 0+260 rechts
- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42 und

- im Bereich der Gelandemodellierung zwischen SAD 42 und Feldweg,

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen, Gelédnde und tber die am Ful’ der B6-
schung angeordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+180 bis ca.0+260.
Bisher Versickerung

2.1.8 Das anfallende Oberflachenwasser V9
(vgl. Unterlage 18.3 rosa Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+185 bis Bau-km ca. 0+265 links

- im Bereich des Gelandes,
- im Bereich der Grundstickszufahrt und

- im Bereich des Bankettes und der Béschung des 6FW

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+185 bis ca.0+265.
Bisher Versickerung

Seite 102



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

2.1.9 Das anfallende Oberflachenwasser V10
(vgl. Unterlage 18.3 dunkelblaue Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+250 bis Bau-km ca. 0+310 links

auf der Fahrbahn der SAD 42,

im Bereich des Bankettes, der Boschung und des Gehweges der SAD 42

- auf dem betroffenen Teil der Fahrbahn des Eichenweges

im Bereich des Gehweges und der Boéschung des Eichenweges

wird Uber Mulden, Einlaufschachte und Rohrleitungen einer bei Bau-km ca. 0+175 bis
ca.0+250 am FulR der Boschung angeordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung zugefihrt und
versickert.

von Bau-km ca. 0+175 bis Bau-km ca. 0+250 links

- auf der Fahrbahn der SAD 42,
- im Bereich des Bankettes und der Béschung der SAD 42,
- auf der Fahrbahn dem o6ffentlichen Feld— und Waldweges,

- im Bereich des Bankettes und der Béschung des 6FW

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am FulR der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+175 bis ca.0+250
Bisher Einleitung in Cederbach

2.1.10 Das anfallende Oberflachenwasser V14
(vgl. Unterlage 18.3 dunkelgriine Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+200 bis Bau-km ca. 0+260 rechts
- auf der Fahrbahn das o6ffentliche Feld- und Waldweges und

- im Bereich des Bankettes und der Béschung des 6FW,

versickert im Wesentlichen tiber die Boschungen und tiber die am Ful’ der Boschung ange-
ordnete Mulde bzw. Muldenaufweitung bei Bau-km ca. 0+200 bis ca.0+260.
Bisher Versickerung.
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2.2. Versickerunq Uber belebte Bodenzone der Bdschungen / Bdschungsflanken

2.2.3 Das anfallende Oberflachenwasser V12
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+120 bis Bau-km ca. 0+135 rechts

- im Bereich des Bdschungskegels der Briicke tiber B22 (rechts),

versickert im Wesentlichen tiber die belebte Bodenzone des Béschungskegels.

2.2.4 Das anfallende Oberflachenwasser V13
(vgl. Unterlage 18.3 gelbe Flachendarstellung)

von Bau-km ca. 0+205 bis Bau-km ca. 0+230 rechts

- im Bereich der Gelandemodellierung zwischen Mulde SAD 42 und Feldweg,

versickert im Wesentlichen Uber die belebte Bodenzone des Gelandes.

Anmerkung: Detaillierte Berechnungsunterlagen und Nachweise sind in Unterlage 18 zu finden.

Wasserschutzgebiete — Uberschwemmungsgebiete

1.1 Im Bereich der Baumalinahme befindet sich kein Wasserschutzgebiet!

(Siehe Anlage W1)
1.2 Ebenso befindet sich die BaumalRnahme (Anlage W2) nicht in einem festgesetzten

Uberschwemmungsgebiet.
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Hochwassergefahrenflachen HQextrem I

Retentionsraumverlust

Der Umbau des Knotenpunktes Teunz und die einhergehenden hydrotechnischen Auswirkungen
wurden durch ein hydrotechnisches Gutachten des IB aquasoli (Unterlage 18.7) untersucht. Ein
Ergebnis war, dalR im Bereich der BaumaflRnahme Flachen bei Hochwasser tiberschwemmt wer-
den. (Uberschwemmungsgebiet nach $76 (1) WHG). In dieses Uberschwemmungsgebiet wird
durch die BaumaRnahme eingegriffen. Somit gilt WHG §77. Uberschwemmungsgebiete im Sinne
des 876 (1) sind in lhrer Funktion als Ruckhalteflachen zu erhalten. Soweit tiberwiegende Grinde
des Wohls der Allgemeinheit dem entgegenstehen, (im gegenstandlichen Fall Beseitigung Unfall-
schwerpunkt) sind rechtzeitig die notwendigen Ausgleichsmaflinahmen zu treffen. (In diesem Fall
Schaffung des nétigen Retentionsraumes).

Infolge der Umgestaltung des Verkehrsknotenpunktes kommt es insgesamt zu einem Retentions-
raumverlust von ca. 520 m3 (Siehe Unterlage 18.7, Seite 13), der dementsprechend wieder zu
schaffen ist.

Dieser Verlust ist darin bergrindet, dass es bei der Realisierung des Planungsvorhabens zu deut-
lichen Erdbewegungen und einem zuséatzlichen Dammkorper (BW1-03) im jetzigen Rickstaube-
reich des Verkehrspunktes kommt. Ebenfalls kommt es zu einer Absenkung der Wasserspiegella-
gen. In Summe kommt es zu einer Reduktion des Retentionsraumes nach dem Umbau um ca.,
520 m3im HQ 100 Ereignis. Betroffen sind in erster Linie die Flurnummern 959 und 960.

Dieser Retentionsraum in Hohe von 520 m3 wird nach genauer Untersuchung und Abwagung meh-
rerer Standorte (Siehe Unterlage 18.9) mit Zustimmung des WWA Weiden auf dem Grundstick
erster Wahl mit der Flur Nr. 960 hergestellt und das Grundsttick durch die Stralenbauverwaltung
erworben.
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4.13 StralRenausstattung

Die Ausstattung der Straf3e mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrichtungen,
erfolgt gemal den einschlagigen Richtlinien im Einvernehmen mit der Verkehrsbehérde.

Im Bereich von Dammhohen gréf3er 3 m werden Schutzplanken vorgesehen, da

[ die zulassige Geschwindigkeit mehr als 70 km/h betragt und

[ von Beginn der Baustrecke bis zum Ende der Baustrecke Verkehrsstarken tber
5.000 Kfz/24h vorliegen (B 22).

Des Weiteren werden im Bereich der Brickenbauwerken Schutzplanken angeordnet!
Davon abweichende MalRnahmen oder Einrichtungen sind nicht vorgesehen.

Fir eine landschafts- und artenschutzgerechte Gestaltung und Einbindung des Stral3enkorpers
sind auf dem gesamten Streckenabschnitt Bepflanzungen bzw. Ansaaten der Béschungen vor-
gesehen.

Bei den geplanten Pflanzungen an den StralRenbdschungen wird bei der der Ausfihrung auf die
Einhaltung der erforderlichen Mindestabstande (ESAB) zum Fahrbahnrand und auf die Freihaltung
von Sichtfeldern und Sichtweiten geachtet. Auf Baumpflanzungen innerhalb des kritischen Ab-
standes gemaR RPS 2009 ist zu verzichten.

Auf den Bdschungen aul3erhalb der freizuhaltenden Sichtfelder sowie im Bereich des Trassen-
rickbaus der St 2156 werden Hecken ohne und mit Anteilen baumférmiger Gehdlze unter Ver-
wendung heimischer und standortgerechter Gehélzarten (soweit verfugbar) gepflanzt.

Dadurch wird eine Einbindung des Vorhabenbereichs in das Landschafts- und Ortsbild erreicht.
Baumformige Gehdlze werden weitestgehend in den unteren Béschungsbereichen und am Bo-
schungsful? gepflanzt, um die Bauwerke mit den teils hohen Béschungen nicht noch zusatzlich
optisch zu tiberhéhen.

Zusatzlich werden Einzelbaume und Baumgruppen heimischer und standortgerechter Gehdélzar-
ten (soweit verfiigbar) zur Strukturbereicherung und Einbindung in das Orts- und Landschaftsbild
im Bereich des Regenriickhaltebeckens bzw. der Auffahrtsrampe gepflanzt. Auch die Baume
werden ausschliel3lich am Bdschungsful3 gepflanzt, um die Auffahrtsrampe als Bauwerk nicht
noch zusatzlich optisch zu tberhéhen.

Auf den Bdschungen innerhalb der freizuhaltenden Sichtfelder wird ein Landschaftsrasen aus
standortangepassten Arten mit moéglichst geringer Oberbodenandeckung (5 cm) zur Entwicklung
maglichst trocken-magerer Gras- und Krautfluren eingeséat. Im Talraum des Cederbaches ist eine
Rasenmischung fir einen potentiellen Feuchtstandort zu wéhlen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Eine Wohnbebauung befindet sich nordlich an das Vorhaben angrenzend in Teunz, in ca. 100 m
Entfernung. Weitere Erholungsgebiete, ausgezeichnete Wanderwege oder andere Erholungsein-
richtungen befinden sich nicht im Wirkbereich des Vorhabens. Gleiches gilt fir die geplante Sei-

tenentnahme bei Lampenricht und-die-Ertiichtigung-der Umiahrung-bel-Hof.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Es ergeben sich keine erheblichen Steigerungen der Larm- und Stickstoffemissionen, weil keine
erhebliche Steigerung des Verkehrsaufkommens durch das Bauvorhaben hervorgerufen wird.
Auf Grund der gewdahlten Variante ist eine Erhohung der Verkehrsbelastung in Teunz nicht zu er-
warten. Erhebliche Auswirkungen auf den Menschen sowie der menschlichen Gesundheit sind
somit ebenfalls nicht zu erwarten. Hierzu wurde auch eine schalltechnische Untersuchung (siehe
Unterlage Nr. 17.1) durchgefiihrt. Vielmehr wird die geplante Uberfiihrung tiber die B22 eine Re-
duzierung der Unfallzahlen nach sich ziehen, was zu einer Verbesserung der Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit zur Folge haben wird.

5.2 Naturhaushalt

Das Vorhaben wurde im LBP in 5 4 einzelne Bezugsraume unterteilt (3 Bezugsrdume fir die
Kreuzung in Teunz, ein Bezugsraum fur die Seitenentnahme und-ein-Bezugsraum-fur-die- Umfah-
rung-a-Hef), in welchen die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguiter gewertet und die Not-
wendigkeit einer eigenstéandigen Betrachtung als planungsrelevante Funktion Uberprift wurde. Im
Folgenden werden die planungsrelevanten Funktionen zusammenfassend tber alle Bezugs-
raume kurz beschrieben.

5.2.1 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt / Umweltauswirkungen
5.2.1.1 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Zur Erfassung der Flora und Fauna (einschlief3lich besonders geschiitzter Arten) wurden meh-
rere Untersuchungen (zuletzt 2016) durchgefiihrt sowie die einschlagigen Datenquellen als
Grundlage heranzogen (ASK, Biotopkartierung etc.). Die detaillierten Ergebnisse aller Bestands-
erhebungen sind im landschaftspflegerischen Begleitplan enthalten.

Die Artenausstattung fur die 5 Bezugsrdume l&sst sich als regional tblich und entspricht dem Er-
wartungshorizont. Unerwartete Artfunde wahrend der Erhebungen traten nicht auf. Als planungs-
relevant stellt sich die Zauneidechse (Kreuzung Teunz, wie auch Seitenentnahme) wie auch die
allgemeine Zerstorung von Biotopflachen und die damit einhergehenden Verluste an Lebensraum
dar (siehe Kapitel 6.4, Landschaftspflegerische MalRnahmen).

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind bei einer konsequenten Umsetzung der Mal3-
nahmen nicht zu erwarten.
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5.2.2 Boden /Umweltauswirkungen

5.2.2.1 Boden

Die vorhandenen Bdden besitzen keine besonderen Wertigkeiten oder Funktionen im Naturhaus-
halt. Die mit der Baumalinahme einhergehenden Versiegelungen zerstéren zwar die grundlegen-
den Bodenfunktionen (z.B. Grundwasserneubildung), auf Grund der relativ geringen Wertigkeit
der Boden ist aber kein gesonderter Ausgleich — aufR3er den vorgesehenen Ausgleichsmal3nah-
men welche nach der BayKompV errechnet wurden - notwendig.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind bezogen auf das Schutzgut Boden - bei einer
konsequenten Umsetzung der Maflinahmen - nicht zu erwarten.

5.2.3 Wasser / Umweltauswirkungen
5.2.3.1 Wasser

Der vorhandene Cederbach wird bereits jetzt durch das Einleiten von Graben aus dem Stral3en-
bereich belastet. Anderweitige Gewasser in weiteren Bezugsraumen sind nicht vorhanden. Durch
den Bau zweier Regenruckhaltebecken wird der Stoffeintrag in das Gewésser minimiert. Der Bau
einer neuen Querung Uber den Cederbach wie auch die Erneuerung zweier Querungsbauwerke
Uber den Bach kénnen, wéhrend der Bauphase wie auch nach Fertigstellung, geringfiige Auswir-
kungen auf das Gewasser haben (z.B. zusatzliche Verschattung), welche jedoch nicht geeignet
sind, den Zustand des Gewassers erheblich beeintrachtigen. Die bauzeitlichen Verrohrungen
werden nach Fertigstellung der Bauwerke vollstdndig zurtickgebaut.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind, bezogen auf das Schutzgut Wasser — im spezi-
ellen der Cederbach — auf Grund der geringen Auswirkungen, nicht zu erwarten.

5.2.4 Klima-Luft / Umweltauswirkungen

5.2.4.1 Klima-Luft

Durch den Kreuzungsumbau werden keine Kaltluftentstehungsgebiete oder Kaltluftschneisen im
erheblichen Umfang beeintrachtig. Der erwartet fliissigere Verkehrsfluss lasst hingegen eine Re-
duzierung der Abgasemissionen und der Feinstaubentstehung im Kreuzungsbereich prognosti-
zieren.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Negative klimatische wie auch kleinklimatische Auswirkungen sind durch den Kreuzungsumbau
wie auch die Seitenentnahme nicht zu erwarten.
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5.3 Landschaftsbild

53.1 Bestand

Durch die Seitenentnahme wie-auch-die- Umfahrung-Hef, wird das Landschaftsbild nur gering be-
eintrachtigt. Der Kreuzungsumbau in Teunz hingegen hat Auswirkungen auf das Landschaftsbild,
da hier zum einen eine landschaftsbildpragende Esche entfernt werden muss und das neu zu er-
richtende Briickenbauwerk eine grundsatzliche Veranderung des Bildes im Nahbereich der Kreu-
zung bewirkt.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Auf Grund der Kleinrdumigkeit des Vorhabens und der GestaltungsmafRnahmen bzgl. des Land-
schaftsbildes im Bereich der Kreuzung (Pflanzungen von Baumen und Strauchern) ist eine er-
hebliche Auswirkung auf das Landschaftsbild nach Fertigstellung des Vorhabens nicht gegeben.

5.4 Kulturglter und sonstige Sachguter

Bodendenkmaler

Aufgrund der Lage der BaumafRnahme auf der Niederterrasse und der Nahe zu einem archéolo-
gischen Einzelfund wurde eine Vermutung eingetragen. (Siehe nachfolgende Skizze)

Bose Laite

Blau Planungsumgriff
Braun  Vermutungsflache
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Hinsichtlich des weiteren Verfahrens beziiglich potentieller Bodendenkmaler wird vorgeschlagen,
auf Grundlage des abgestimmten Grundsatzpapiers ,,Hinweise zum Umgang mit Bodendenkma-
lern bei Planung und Bau von Straf3en in staatlicher Verwaltung“ des Bayerischen Staatsministe-
riums des Innern vom 26.10.2010 (AZ. 11B2/11D3-0752.3—001/07), zu verfahren.

Der erforderliche Zeitbedarf von denkmalpflegerischen Malinahmen (ca. 4 Monate fir evtl. Aus-
grabungen vor Beginn der Hauptarbeiten), kann als Vorwegmal3nahme in den Bauablauf mit ein-
bezogen werden.

54.1 Bestand
Im Wirkbereich des Vorhabens sind keine weiteren Kultur- oder sonstige Sachguter vorhanden.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Etwaige Beeintrachtigungen von Kultur- und Sachgtitern sind nach heutigem Kenntnistand aus-
geschlossen.

55 Artenschutz

Bezlglich des speziellen Artenschutzes wurden tUber mehrere Jahre hinweg Kartierungen der
Tierarten Saugetiere, Reptilien und Vogeln durchgefuhrt. Die Ergebnisse der speziellen arten-
schutzrechtlichen Priifungen (fir die Seitenentnahme wie auch die HauptmafRnahme) sind, dass
fur keine der untersuchten Tierarten — bei Einhaltung der vorgesehenen MalRhahmen - Verbots-
tatbestdnde nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1i. V. m. Abs. 5 Satz 1 und 5 BNatSchG ausgeldst werden.
Folgende Mafinahmen sind dabei vorgesehen:

1V Schutz von Lebensstatten,

2.1Vecs Vergramen der Zauneidechsen,

2.2VVrcs Absammeln der Zauneidechsen,

3V Amphibienschutzzdune und

8Ecer Schaffung von Ersatzlebensraumen fir die Zielart Zauneidechse.

Eine detaillierte MaRnahmenbeschreibung ist dem MalRnahmenbléttern zu den einzelnen Mal3-
nahmen zu entnahmen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete i. S. v. 8§ 32 BNatSchG bzw. Art. 20 BayNatSchG sind im Einflussbereich
der BaumalRnahmen und im ndheren Umfeld nicht gemeldet. Eine erhebliche Beeintrachtigung
solcher Gebiete kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Eine Vorprifung bzw. Prifung der
Vertraglichkeit i. S. v. 8 34 BNatSchG (FFH-Vertraglichkeitsprufung) ist somit nicht erforderlich.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Das Vorhaben ,Umbau der Kreuzung bei Teunz* liegt auf der westlichen Seite der B22 im Land-
schaftsschutzgebiet ,LSG innerhalb des Naturparks Oberpféalzer Wald (ehemals Schutzzone)*
(LSG-BAY-13) gemal § 26 BNatSchG. Im selben Landschaftsschutzgebiet befindet sich die ge-
plante Seitenentnahme bei Lampenricht. Die etwas weiter nordlich liegende geplante Zufahrt bei
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der Seitenentnahme liegt bereits im Landschaftsschutzgebiet ,LSG innerhalb des Naturparks
Nordlicher Oberpféalzer Wald (ehemals Schutzzone)” (LSG-BAY-16). Im Bereich der Umfahrung
ist kein Landschaftsschutzgebiet verzeichnet.

Alle drei Vorhaben liegen vollstandig im Naturpark BAY-13 ,Oberpfalzer Wald“ gemafr

§27 BNatSchG.

Da es sich vorwiegend um eine kleinraumige Anderung der Trasse beim Umbau der Kreuzung
sowie um eine naturschutzfachliche Aufwertung der Flachen bei der Seitenentnahme handelt, er-
geben sich, auch unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und Gestaltungsmaf3-
nahmen, keine Auswirkungen, welche den Zielen der jeweiligen Schutzgebietsverordnungen wi-
dersprechen.

Weitere Schutzgebiete gemal 88 23-29 BNatSchG i. V. m. Art. 13-16 BayNatSchG sind in den
Vorhabenbereichen nicht vorhanden.

Nach 8 30 BNatSchG / Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG geschutzte Flachen

Bestande It. § 30 BNatSchG bzw. Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG sind im Umfeld der Stral3enbau-
malinahme ,Umbau der Kreuzung bei Teunz* der Bachlauf des Cederbaches mit seinem beglei-
tenden Bachauenwald, angrenzenden Nasswiesen sowie Sumpfgebischen. Im Cederbach findet
fur den Neubau bzw. die Erneuerung der Cederbachbriicken nur eine bauzeitliche Inanspruch-
nahme statt. Dauerhafte Auswirkungen auf den Bestand sind nicht gegeben. Etwaige Teile des
Bachauenwalds, der Nasswiese und der Sumpfgebusche werden dauerhaft tiberbaut sowie bau-
zeitlich in Anspruch genommen. Die Uberbauung dieser Bestéande wird mit den AusgleichsmaR-
nahmen 4A und 5A (im LBP) ausgeglichen, da die dort zu entwickelnden artenreichen seggen-
oder binsenreichen Feucht- und Nasswiesen bzw. Weichholzauenwaélder junger bis mittlerer Aus-
pragung, ebenfalls als Bestande It. 8 30 BNatSchG bzw. Art. 16 Abs. 1 BayNatSchG einzustufen
sind. Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen werden nach Beendigung der Baumal3-
nahme wieder bestockt. Die genannten Bestande sind in Unterlage 19.1.2 ,Landschaftspflegeri-
sche Bestands- und Konfliktplane®, Blatt 1, gekennzeichnet.

Damit sind Beeintrachtigungen im Sinne des § 30 Abs. 3 BNatSchG ausgeglichen.

Bestande It. 8 30 BNatSchG bzw. Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG sind im Umfeld der Seitenent-
nahme bei Lampenricht sewie-derUmfahrung-betHof nicht vorhanden.

Lebensraumtypen der FFH-RL und Arten des Anhangs Il der FFH-RL

Im Kap. 1.4 des LBP sind die Lebensraumtypen der FFH-RL und Arten des Anhangs Il der FFH-
RL zusammengestellt, welche sich im Umfeld des Vorhabens und somit auf3erhalb von Natura
2000-Gebieten befinden. Durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und
Ersatzmalnahmen werden die Eingriffe in diese Bestande weitgehend minimiert bzw. soweit
moglich kompensiert. Soweit Arten auch im Anhang IV der FFH-RL genannt sind, werden diese
in den speziellen artenschutzrechtlichen Prifungen (Unterlagen 19.1.3 und 19.1.4) behandelt.

Lebensstatten nach § 39 Abs. 5 BNatSchG / Art. 16 Abs. 1 BayNatSchG

Im Kap. 1.4 des LBP sind die Lebensstatten nach § 39 Abs. 5 BNatSchG bzw. Art. 16 Abs. 1
BayNatSchG genannt und in den Bestands- und Konfliktplanen der Unterlage 19.1.2, Blatter 1 bis
2, dargestellt. Durch die MalRhahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans werden zum ei-
nen die Eingriffe in diese Bestande minimiert und zum anderen die gesetzlichen Vorgaben, ins-
besondere hinsichtlich der zeitlichen Abwicklung, berticksichtigt.

Seite 112



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Nach 8§ 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) i. V. mit Art. 74 Abs. 2 Bayer. Verwal-
tungsverfahrensgesetz (BayVwV{G) ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung o6ffentlicher
StralRen unbeschadet des § 50 BImSchG sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Solche Umwelteinwirkungen sind schadlich, wenn sie den Betroffenen auch unter Wirdigung der
besonderen Bedeutung eines leistungsfahigen Stral3ennetzes fir die Allgemeinheit, wie fur den
Einzelnen billigerweise nicht mehr zugemutet werden kdénnen.

Die Zumutbarkeit kann nicht undifferenziert fur alle Falle einheitlich festgelegt werden. Die
Schutzwirdigkeit ist anhand einer Wirdigung aller Umstande des Einzelfalles, insbesondere der
Schutzwirdigkeit der betroffenen Bebauung, zu bestimmen. Dabei ist von der bebauungsrechtli-
chen Situation der Umgebung und den tats&chlichen Verhéltnissen wie der konkreten Nutzung
der Grundstiicke, einer eventuellen Vorbelastung durch bereits vorhandene Larmquellen sowie
der gegebenen Vorbelastung auszugehen.

Die Beurteilung der Stral3enverkehrslarmeinwirkungen erfolgt geman der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BIm-
SchV) vom 12.06.1990, BGBI 1990 | S. 1036.

Gemal 8 1 und 8 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist zum Schutz der Nach-
barschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die
in 8 2 Abs. 1 genannten Immissionsgrenzwerte nicht Giberschreitet.

Ein "Bau" von 6ffentlichen Straf3en im Sinne des 8§ 41 BImSchG i.V.m. § 1 Abs.1 16. BImSchV ist
der Neubau. Von einem Neubau ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf
einer langeren Strecke verlassen wird. MalRgeblich ist das rAumliche Erscheinungsbild im Ge-
lande. Die Einziehung oder Funktionsanderung von Teilen der vorhandenen Stral3e, z. B. bei
Kurvenstreckung, ist Indiz fiir eine Anderung, nicht fiir einen Neubau (vgl. Ziff. VI. 10.1 (1) der
Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 vom 02.06.1997, ARS 26/1997, VKBI S. 434).

Die Anderung ist "wesentlich", wenn

e eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr baulich erweitert wird (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV) oder

o durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindes-
tens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird (8 1 Abs. 2
Satz1 Nr.2 16. BImSchV).
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten (8 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV).

Die in der, aufgrund 8§ 43 BImSchG erlassenen "Verkehrslarmschutzverordnung” (16. BIm-
SchV) festgelegten Immissionsgrenzwerte fur Beurteilungspegel, gelten fachlich und recht-
lich als abgewogen. Sie stimmen mit den Werten Uberein, die nach Uberwiegender Auffas-
sung im larmphysiologischen, medizinischen und juristischen Schrifttum fur zumutbar gehal-
ten werden.

GemaR § 2 Abs. 1 16. BImSchV ist bei dem Bau oder bei der wesentlichen Anderung von 6f-
fentlichen Straf3en sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreitet

— Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime
tagsiber 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

— reine und allgem. Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
tagsuber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

— Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
tagsiber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

— Gewerbegebiete
tagsiber 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Die Art der in 8 2 Abs. 1 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen der gultigen Bebauungsplane. Soweit keine Festsetzungen bestehen,
werden die Anlagen und Gebiete nach 8 2 Abs. 1 der 16.BImSchV entsprechend ihrer
Schutzwirdigkeit beurteilt (8 2, Abs. 2 16. BImSchV). Wird die zu schitzende Nutzung am
Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeit-
raum anzuwenden (8 2 Abs.3 16. BImSchV).

Die Berechnung der Aul3enlarmpegel (Beurteilungspegel) und der erforderlichen Abschir-
mung erfolgt nach den als Berechnungsgrundlage anerkannten "Richtlinien fir den Larm-
schutz an Straf3en"”, Ausgabe 1990 (RLS-90) des Bundesministers fur Verkehr. Die sich da-
nach ergebenden Pegelwerte sind zur Beurteilung der Larmbelastigung geeignet.

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf? 8§ 3 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Berechnungsmethoden erge-
ben sich aus den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en - RLS-90" sowie aus Anlage 1
der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV). Samtliche Berechnungen wurden unter
Verwendung eines elektronischen Rechenprogramms (CADNA-A) durchgefihrt.

Die von den Gerduschemissionen des zu untersuchenden Verkehrswegs herrihrenden Im-

missionen, gekennzeichnet durch den Beurteilungspegel (Lr), werden fir den Tag und fur
die Nacht getrennt berechnet auf Basis des ermittelten Prognoseverkehrs im Jahre 2030/35.
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e LT flr die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag)
e LN fir die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht)

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit dB(A)), die das menschliche Horempfinden am besten
nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse, wie z.B. der Stral3en-
verkehrsgerausche, dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel (Lm,E) gekennzeich-
net. Der Emissionspegel ist der Mitteilungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Ver-
kehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Ver-
kehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StralRen-
oberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fir Mehrfachreflexionen berechnet. Der Be-
rechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrs-
mengen (DTV) einschliel3lich der zugehorigen Lkw-Anteile (tags/nachts) zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immission-
sort) wird durch den Mitteilungspegel (Lm) gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissi-
onspegel unter zuséatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und
Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Giber dem Boden, von Reflexionen und
Abschirmungen.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemanR § 2 der Verkehrslarmschutzverord-
nung) dient der Beurteilungspegel (Lr). Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leich-
ten Wind (ca. 3 m/s) von der StraRe zum Immissionsort und fur Temperaturinversion, die
beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdnnen deutlich
niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit den berechne-
ten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.

Fir die vorhandenen, im Bereich von Teunz an die Trasse angrenzenden Wohngebaude
wurden auf der Grundlage der Technischen Richtlinien fur Larmschutz an Straf3en (RLS-90)
unter Anwendung des EDV-Programms ,CADNA A" schalltechnische Berechnungen durch-
gefuhrt. Diese schalltechnischen Berechnungen beschranken sich auf die fir die Beurtei-
lung repréasentativen Gebaude, mit den geringsten Abstédnden zum Emissionsort. (siehe Un-
terlage Nr. 17.2)

Ausgangsdaten der schalltechnischen Berechnungen

Als Ausgangswerte fiir die Berechnung dienen die im Jahre 2017 im Rahmen einer vom In-
genieurbiiro GeoVista Gilg & Taubald OHG durchgefiihrten Knotenpunktszahlung (Ganz-
tagszahlung) ermittelten Verkehrszahlen.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten sowohl fiir den Bestandfall als auch fiir den Plan-
fall auf das Jahr 2030/2035 hochgerechneten Verkehrsbelastungen. (Die prognostizierten Ver-
kehrszahlen sowie die mafRgebenden LKW-Anteile wurden der Stellungnahme von Professor Dr.-
Ing. Harald Kurzak entnommen. (siehe Unterlage Nr. 21.1).

Fir das Prognosejahr 2030/2035 wird fur den Planfall als Fahrbahnoberflache eine larmmin-
dernde Oberflache mit dem Korrekturwert von Dsyo = -2 dB(A) (> 60km/h) angesetzt.
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Die uUibrigen Ausgangsdaten und die Berechnungsgrundlagen der schalltechnischen Berech-
nung sind der Unterlage Nr. 17.1 zu entnehmen.

Gemal den derzeit guiltigen Bebauungspldnen der Gemeinde Teunz sind, abgesehen von
dem ostlich der KreisstraRe SAD 42 gelegenen Wohngeb&aude (Mischgebiet), alle im Be-
reich des geplanten Kreuzungsumbaus angrenzenden Wohngeb&dude der Gebietseinstufun-
gen ,Allgemeines Wohngebiet“ zuzuordnen (siehe Unterlage Nr. 3.2).

Ergebnis der schalltechnischen Prifung:

e Vorliegend handelt es sich nicht um den Bau von 6ffentlichen Straf3en im Sinne des 8
41 BImSchG i.V.m. 8 1, Abs.1, 16. BImSchV.

e Gemal den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en VLarm-
SchR97, handelt es sich bei der vorliegenden BaumalRhahme um einen erheblichen
baulichen Eingriff (deutliche Veranderung der Hohenlage einer Strafie).

e Eine ,wesentliche* Anderung im Sinne der 16. BImSchV (§ 1 Abs. 2 Satz 2) liegt trotz
des erheblichen baulichen Eingriffes nicht vor, da der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms nicht um mindestens 3
dB(A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhoht wird bzw. den ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht nicht weiter erhdht wird.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die Immissionsgrenz-
werte fur ,Larmvorsorge” an keinem Wohngeb&ude innerhalb der vorliegenden Baustrecke
Uberschritten werden.

Somit sind die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutzmafnahmen gemaf der 16. BIm-
SchV an keinem untersuchten Wohngeb&ude erfillt. Etwaige Schallschutzmaf3nahmen sind
nicht erforderlich.

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Unterlage Nr. 17.3 dargestellt

Anmerkung: Auch die Grenzwerte fur LArmsanierung werden nicht erreicht!

6.2 Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen (Luftschadstoffe)

Far die hier gegenstandliche Mafinahme wurde keine Schadstoffuntersuchung durchgefuhrt.

Im Hinblick auf die verkehrsbedingten Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit,
ergeben sich durch das Vorhaben keine Verschlechterungen, zumal davon auszugehen ist, dass
durch den flissigen Verkehrsablauf die Schadstoffbelastung insgesamt sinken wird.

6.3 MalRhahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind von der vorliegenden MalRnahme nicht betroffen.
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6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Mit den Kompensationsmafinahmen soll in der vom Eingriff betroffenen Landschaft ein funktiona-
ler Ausgleich erreicht werden. Orientierungsrahmen hierfiir, sind die planerischen Vorgaben und
das daraus entwickelte landschaftliche Leitbild. Die notwendigen Ausgleichsmal3hahmen werden
dabei unter folgenden tibergeordneten Gesichtspunkten abgeleitet:

e Lage und Gestaltung der Flachen innerhalb eines wirksamen Gesamtkonzeptes, in
dem durch die Schaffung 6kologisch wirksamer Kompensationsflachen die Neuorga-
nisation des landschaftlichen Gefliges angestrebt wird. Dabei wird versucht, einen
funktionierenden Lebensraumverbund wiederherzustellen bzw. aufzubauen. Auf
diese Weise soll der Bestand zusammenhangender Lebensgemeinschaften und auf
Komplexlebensrdume angewiesene Tierpopulationen gesichert werden.

o Entsprechend den Flachenverlusten der einzelnen tberbauten bzw. beeintrachtigten
Biotoptypen eine VergréRerung oder qualitative Aufwertung bestehender Biotope
bzw. Neuschaffung der betroffenen Lebensraume (Flachenausgleich).

o Um die Randstérungen, die von angrenzenden Nutzungen ausgehen (z.B. Landwirt-
schaft, Verkehr), moglichst gering zu halten und um das Pflegemanagement der FI&-
chen zu vereinfachen bzw. langfristig zu sichern, wird die Schaffung von zusammen-
hangenden Flacheneinheiten angestrebt.

¢ Neuschaffung oder qualitative Aufwertung von Lebensrdumen, wenn dies aufgrund
der Betroffenheit von streng geschitzten Arten oder von Tierarten mit gro3em Are-
alanspruch oder bei Beeintrachtigungen von seltenen Biotopkomplexen erforderlich
ist.

e Einbindung der baulichen Anlagen in den Landschaftsraum zur landschaftsgerechten
Wiederherstellung oder zur Neugestaltung des Landschaftsbildes sowie zur Siche-
rung der Erholungseignung.

Die Malznahmen zur Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes wer-
den daher so gestaltet, dass sie sowohl zur Bereicherung und Neugestaltung des Landschaftsbil-
des beitragen, als auch Ausgleichsfunktionen fir die abiotischen Schutzgiter Boden, Wasser,
Luft und Kleinklima erfillen.

Folgende Kriterien hinsichtlich der Arten- und Biotopausstattung und der Neuorganisation des
Okologischen Funktionsgefiiges missen fur die Flachenauswahl generell beriicksichtigt werden:

e Anlage der AusgleichsmalRnahmen mdglichst auf Standorten mit hohem 6kologi-
schem Entwicklungspotential, damit durch die speziellen Standortbedingungen die
Entwicklung der angestrebten Lebensraume erméglicht und ggf. beschleunigt wird,

o Anlage der Malinahmen auf zuvor intensiv genutzten Flachen mit geringer Lebens-
raumfunktion,

e Anbindung der Mal3nhahmen an bestehende Lebensraumkomplexe, die als Lieferbio-
tope fur die Wiederbesiedelung durch Pflanzen und Tiere fungieren,

¢ Anlage und Gestaltung der AusgleichsmalRnahmen unter besonderer Berticksichti-
gung der Habitatanspriiche geschitzter Arten, um den derzeitigen Erhaltungszustand
beeintrachtigter Populationen gewahrleisten zu kénnen.

Bei der Umsetzung der naturschutzfachlichen MaRnhahmen von Pflanzungen und Ansaaten wer-
den grundsatzlich gebietsheimische Gehélze bzw. Saatgutmischungen verwendet. Damit wird
den Regelungen des § 40 BNatSchG hinsichtlich des Ausbringens gebietsfremder Arten entspro-
chen. Fur das vorliegende Projekt wird gebietsheimisches Saatgut bzw. Saatgut von benachbar-
ten Flachen verwendet. Grundsatzlich ist die Verfigbarkeit vor Umsetzung der MaRnahme zu
prufen und das Artenspektrum ggf. anzupassen. Sollte gebietsheimisches Saatgut fur den Land-

Seite 117



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

schaftsraum nicht verfligbar sein, wird auf geeigneten Standorten die Selbstbegriinung bevor-
zugt. Insbesondere auf nahrstoffreicheren Standorten ist jedoch mit dem Aufwuchs von Neophy-
ten zu rechnen, daher ist alternativ eine Begriinung durch Mahgutiibertragung aus geeigneten
Spenderflachen in der ndheren Umgebung sinnvoll.

Vermeidungsmal3nahmen bei der Durchfihrung der Baumafinahme dienen dem unmittelbaren
Schutz vor temporaren oder dauerhaft wirksamen Gefahrdungen (vor oder) wéhrend der Bauaus-
fuhrung.
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Bestanden im Nahbereich des Eingriffsbereichs und
von Schutzgitern wurden folgende MalRnahmen getroffen (vgl. Unterlage 9.2 ,Lagepléane der
landschaftspflegerischen Malinahmen, Blatter 1 bis 3):

e 1V Schutz von Lebensstatten

Durchfuihrung notwendiger Gehdlzbeseitigungen aulRerhalb der Brutzeit der Vogel und der
Wochenstubenzeit der Flederm&use (Durchfiihrung geméan 8§ 39 Abs. 5 BNatSchG bzw.
Art. 16 Abs. 1 BayNatSchG im Zeitraum 1. Oktober — 28./29. Februar). Sollten Grof3-
baume mit moglichen Baumhohlen und Spaltenquartieren betroffen sein (was nicht zu er-
warten ist), erfolgen die Rodungsarbeiten bereits friihzeitig vor der Winterschlafperiode,
Anfang Oktober. Begrenzung der Baufelder auf den technisch notwendigen Mindestum-
fang und Schutz von besonders wertvollen Biotopen durch geeignete Absperrungen (z.B.
Bauzaune). Entsprechende Absperrungen oder Mal3nahmen nach RAS-LP 4 ,Schutz von
Baumen, Vegetationsbestdnden und Tieren bei BaumalRnahmen* zum Schutz der Ge-
hélzbestande vor mechanischen Schaden, Uberfiillungen und Abgrabungen. Zusétzlich
Berucksichtigung von Sicherheitsvorschriften gemall RAS-LP 2 ,Landschaftspflegerische
Ausfuhrung® zur Minimierung von Bodenverdichtungen und zur Verhinderung von Grund-
wasserbelastungen im gesamten Baufeld. Die Kontrolle der Ausfiihrung erfolgt im Zuge
der Umweltbaubegleitung durch das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach (StBA AS).
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o 2Vics Wahrung des gunstigen Erhaltungszustandes der Zauneidechsenpopulation
2.1Vecs Vergramen der Zauneidechsen

Die Zauneidechsen werden aus dem zur Uberbauung vorgesehenen Béschungsbereich
entlang der B22 und des zur Uberbauung vorgesehenen Gebiisches bei Bau-km 0+500
der St 2156 in direkt angrenzende Ersatzlebensrdume vergramt (siehe Unterlage 9.2 ,La-
geplan der landschaftspflegerischen Malinahmen®, Blatt 1). Die Schaffung des Habitats
ist der Beschreibung der ErsatzmalRnahme 8Ecer zu entnehmen, welche in den MalRnah-
menblattern in der Unterlage 9.4 zu finden ist. Nach der Schaffung des Ersatzlebens-
raums kann mit der eigentlichen Vergramungsmafnahme begonnen werden. Dazu wer-
den die zur Versiegelung, Uberbauung und bauzeitlichen Beeintrachtigung vorgesehenen
Bdschungsflachen entlang der B22 regelmallig und haufig gemaht sowie das Gebiisch
gerodet und der Unterwuchs entfernt. Zusatzlich kénnen die Flachen beschattet (Ausle-
gen von Planen) oder bewassert werden. Bei der Mahd kdnnen einzelne Grasbiischel ste-
hen gelassen werden, sodass dort vor Beginn der Baumafinahme im Zuge eines Monito-
rings durch eine qualifizierte Fachkraft (z.B. Biologe) eventuell restliche Zauneidechsen
abgesammelt und in den benachbarten Ersatzlebensraum ausgesetzt werden kénnen.
AbschlieRend wird zwischen den neu geschaffenen Ersatzlebensraumen und der zur Ver-
siegelung, Uberbauung und bauzeitlichen Beeintrachtigung vorgesehenen, urspriingli-
chen Lebensraumen ein Amphibienschutzzaun errichtet. Unter Beriicksichtigung dieser
Vermeidungsmal3nahme in Kombination mit der ErsatzmalRnahme 8Ecer kann sicherge-
stellt werden, dass die Population der Zauneidechsen in einem ginstigen bzw. unveran-
derten Erhaltungszustand verbleibt. Obwohl die Entwicklungsdauer des neu geschaffenen
Ersatzlebensraums nur wenige Jahre betrégt und die Besiedlung durch die Zauneidech-
sen recht schnell vonstattengeht, ist zu empfehlen, die VermeidungsmalRnahme im An-
schluss an die Ersatzmal3nahme uber einen Zeitraum von mindestens zwei Jahren vor
Beginn der eigentlichen Baumafinahme durchzuftihren.

2.2Vrcs Absammeln der Zauneidechsen

Die Zauneidechsen werden aus dem zur Seitenentnahme vorgesehenen Boschungsbe-
reich entlang der B22 und den sonnenexponierten Lagen im Bereich der Wegebaumal3-
nahme zur ErschlieBung der nordwestlich gelegenen Waldgrundstiicke abgesammelt
(siehe Unterlage 9.2 ,Lageplan der landschaftspflegerischen MalRhahmen*, Blatt 2) und in
Abstimmung mit einer qualifizierten Fachkraft (z.B. Biologe) in einen geeigneten Ersatzle-
bensraum ausgesetzt. Dadurch kann die Tétung von Individuen auf ein zumutbares Mal3
reduziert werden.

e 3V Amphibienschutzzaune

Um baubedingte Tétungen von Individuen der Zauneidechse durch ein Eindringen in Bau-
feldbereiche zu verhindern, werden auf der siidexponierten Béschung entlang der B22 im
Bereich der Baufeldbegrenzung sowie im Bereich des neu geschaffenen Ersatzlebensrau-
mes sidlich des geplanten Anschlusses der SAD 42 an die St 2156 auf einer Lange von
ca. 144 m mobile Amphibienschutzzdune mit Ubersteigschutz errichtet, welche nach Be-
endigung der BaumalRnahme wieder abgebaut werden.

Entsprechend den beschriebenen allgemeinen Zielsetzungen wurden fiir die Kompensation der

Eingriffe durch den Umbau der Kreuzung bei Teunz und den-Ausbau-derUmtahrung-bel-Hof zwei

Ausgleichsmalinahmenflachen nahe Winklarn ausgewahlt:
o die fur die Durchfihrung der AusgleichsmalRnahme 4A vorgesehenen Grundstiicke Flur-
Nr. 133 (Teilflache), 134 und 135 der Gemarkung Schneeberg, liegen zwischen der mitt-
lerweile ausgebauten Staatsstrafle St 2152 (Winklarn — Schneeberg) und dem Ostufer
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des Mihlweihers, etwa 1,3 km nérdlich von Winklarn. Die Flachen befinden sich im Eigen-
tum des Vorhabentragers (siehe Unterlage 9.3 ,Lageplan der stral3enfernen Ausgleichs-
maflinahmen*, Blatt 1);

das fur die Durchfiihrung der AusgleichsmalRnahme 5A vorgesehene Grundstick Flur-Nr.
410 (Teilflache) der Gemarkung Winklarn liegt an der B22 (Winklarn — Obereppenried)
neben dem Naturdenkmal "Pfarrer-Weiher nordwestlich Winklarn", etwa 700 m nordwest-
lich von Winklarn. Die Flache befindet sich im Eigentum des Vorhabentragers (siehe Un-
terlage 9.3 ,Lageplan der stra3enfernen Ausgleichsmaf3nahmen®, Blatt 2);

zusatzlich wurde entsprechend den beschriebenen allgemeinen Zielsetzungen fir die
Kompensation der Eingriffe durch die Seitenenthahme bei Lampenricht, die Ausgleichs-
mafnahme 6A auf dem Flurstiick 862 (Teilflache) der Gemarkung Gleiritsch ausgewabhilt,
welches sich im Eigentum des Vorhabentragers (siehe Unterlage 9.2 ,Lageplan der land-
schaftspflegerischen Malznahmen*, Blatt 2) befindet.

Folgende ErsatzmalRnahmen sind fir das Vorhaben geplant

7E Neubau bzw. Erneuerung der Briicken tiber den Cederbach

7.1E Neubau der Briicke tber den Cederbach bei Bau-km 0+612 St 2156

Errichtung der neuen Cederbachbriicke (LH > 2,50 m Uber Bachsohle, LW = 4,00 m) im
Rechteckprofil mit befestigten Seitenbermen, ohne Leiteinrichtungen sowie Gestaltung
des Gewassergrundes mit ortstiblichem, nattirlichem Substrat;

7.2E Erneuerung der Brucke tber den Cederbach bei Bau-km 0+341 B22
Erneuerung der Cederbachbricke (LH > 2,50 m tber Bachsohle, LW = 4,00 m) im
Rechtechprofil mit befestigten Seitenbermen, ohne Leiteinrichtungen sowie Gestaltung
des Gewassergrundes mit ortstiblichem, nattirlichem Substrat;

7.3E Erneuerung der Brucke tber den Cederbach bei Bau-km 0+341 B22
Erneuerung der Cederbachbriicke (LH > 2,50 m tber Bachsohle, LW = 4,00 m) im Recht-
eckprofil gemaf der bestehenden Briicke mit befestigten Seitenbermen, ohne Leiteinrich-
tungen sowie Gestaltung des Gewassergrundes mit ortsiiblichem, natirlichem Substrat;
7.4E Erneuerung der Briicken tGiber den Cederbach, Strukturanreicherung des Ce-
derbach

300m Bachauf- bzw. abwérts werden 10 Storsteine in Verbindung mit kleinen Kiesbanken
und 5 Wurzelstocke zur Strukturanreicherung in den Cederbach eingebracht und

8Ecer Schaffung von Ersatzlebensraumen fur die Zielart Zauneidechse

Vollstandige Entfernung von Gebiischen und Gehdlzaufwuchs von den fiir die Erstellung
der Ersatzlebensrdume vorgesehenen Flachen, falls erforderlich und Schaffung eines
kleinstrukturierten Habitats durch Anlegen von mehreren Steinlinsen bzw. Steinhaufen un-
ter Verwendung drtlich lagernder, bemooster Feldsteine (& 30 bis 40 cm) als Sonnplatze,
Einbringen von grobkodrnigem, grabbarem Substrat als Eiablageplatze an mehreren Stel-
len und Einbringen von Totholz oder kleinen Wurzelstécken als Riickzugsgebiete und zur
Thermoregulation. Obwohl die Entwicklungsdauer des neu geschaffenen Habitats nur we-
nige Jahre betragt und die Besiedlung durch die Zauneidechsen recht schnell vonstatten-
geht ist zu empfehlen, die Ersatzmal3nahme mindestens zwei Jahre vor Beginn der Stra-
Renbaumalnahme durchzufiihren. Bei der Seitenentnahme ist die Ersatzmal3nahme
nach Beendigung der Baumalinahme durchzufiihren.

Die spezielle artenschutzrechtliche Prifung wurde fir den Umbau der Kreuzung sowie die Sei-
tenentnahme durchgefiihrt. Unter den europarechtlich geschitzten Arten wurden lediglich aus
der Gruppe der Vogel, Saugetiere und Reptilien einige Arten ermittelt, bei denen Beeintrachtigun-
gen nicht von vornherein auszuschliel3en waren. Die Prifung ergab, dass bei keiner Art des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie und keiner européaischen Vogelart Verbotstatbestidnde des Art.

44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ausgeldst werden. Weitere streng geschiitzte Arten, die nicht
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gemeinschaftsrechtlich geschiitzt sind, sind im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen worden
bzw. zu erwarten.

Die geplanten BaumafRnahmen sind i. S. d. strengen Artenschutzes in dargelegter Weise und un-
ter Beriicksichtigung der konzipierten Malinahmen nicht geeignet Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1 Nr. 1-4i. V. m. Abs. 5 BNatSchG auszuldsen und somit zulassig.

Natura 2000-Gebiete i. S. v. 8§ 32 BNatSchG bzw. Art. 20 BayNatSchG sind im Einflussbereich
der BaumalRnahmen und im ndheren Umfeld nicht gemeldet. Eine erhebliche Beeintrachtigung
solcher Gebiete kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Eine Vorprifung bzw. Prifung der
Vertraglichkeit i. S. v. 8 34 BNatSchG (FFH-Vertraglichkeitsprufung) ist somit nicht erforderlich.

Gemal 8§ 15 BNatSchG gilt ein Eingriff dann als ausgeglichen, "wenn und sobald die beeintrach-
tigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist". Die Wiederherstellbarkeit,
d. h. die zeitliche Ersetzbarkeit der betroffenen Bestande ist hierbei ein wichtiges Kriterium. Nach
Verwirklichung der beschriebenen landschaftspflegerischen MaRnahmen kénnen die beeintrach-
tigten Funktionen des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichartiger Weise her-
gestellt und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet werden. Die Beeintrachtigun-
gen sind somit im Sinne des 8§ 15 BNatSchG ausgeglichen.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Das landschaftspflegerische Gestaltungskonzept hat landschaftsasthetische und landschaftsoko-
logische Kriterien zur Grundlage. Ziel des Gestaltungskonzepts ist, einen Beitrag zur Neugestal-
tung des Landschaftsbildes und zur Sicherung von Erholung und Naturgenuss zu leisten.

Fir die gesamte Baumal3nahme sind folgende Gestaltungsmal3nahmen vorgesehen:

e 9.1G: Pflanzung von Hecken mit Anteilen baumférmiger Gehdlze, unter Verwendung
heimischer und standortgerechter Gehdlzarten (soweit verfliigbar) auf den Béschun-
gen aulRerhalb der freizuhaltenden Sichtfelder sowie im Bereich des Trassenriickbaus
der St 2156. Dadurch wird der Vorhabenbereich in das Landschafts- und Ortsbild ein-
gebunden. Etwaige baumférmige Gehdlze werden weitestgehend in den unteren Bo-
schungsbereichen und am Bdschungsful? gepflanzt, um die Bauwerke mit den teils
hohen Bdschungen nicht noch zusatzlich optisch zu tberhéhen;

e 9.2G: Pflanzung von Hecken unter Verwendung heimischer und standortgerechter
Geholzarten (soweit verfligbar) auf den Béschungen auf3erhalb der frei zu haltenden
Sichtfelder. Dadurch wird der Vorhabenbereich in das Landschafts- und Ortsbild ein-
gebunden;

e 9.3G: Pflanzung von Einzelbdumen und Baumgruppen heimischer und standortge-
rechter Gehdlzarten (soweit verfligbar) zur zusatzlichen Strukturbereicherung und
Einbindung in das Orts- und Landschaftsbild im Bereich des Regenrickhaltebeckens
bzw. der Auffahrtsrampe. Die Baume werden ausschliel3lich am Bdschungsful? ge-
pflanzt, um die Auffahrtsrampe als Bauwerk nicht noch zusétzlich optisch zu tiberho-
hen

e 9.4G: Einsaat von Landschaftsrasen aus standortangepassten Arten mit moglichst
geringer Oberbodenandeckung (5 cm) auf Boschungen (Entwicklung mdglichst tro-
cken-magerer Gras- und Krautfluren);

e 9.5G: Einsaat von Landschaftsrasen aus standortangepassten Arten auf potentiellen
Feuchtstandorten (Talraum des Cederbaches);

o 10G: Wiederherstellung urspriinglicher bzw. vergleichbarer Vegetationsstrukturen auf
bauzeitlich beanspruchten Flachen durch Anpflanzung von Hecken mit Anteilen
baumfoérmiger Gehdlze, unter Verwendung heimischer und standortgerechter Gehdlz-
arten (soweit verfugbar) bzw. Uberlassen der Sukzession. Dadurch werden vorhan-

Seite 121



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

dene Geholzbestande des Vorhabenbereichs in das Landschafts- und Ortsbild einge-
bunden, oder durch gezielte PflegemalRnahmen, wie regelméRige Mahd der Feucht-
flachen, zur Vermeidung von Verbuschung (genauere Festlegung der MaRnahme er-
folgt im Zuge der Umweltbaubegleitung durch das StBA AS);
Im Bereich der Ausgleichsflache fir den Retentionsraum: Abnahmen und seitliches
Lagern der Rasensoden, Ausbau und seitliches Lagern des Oberbodens. Anschlie-
Rend Ausbau des notwendigen Materials und Wieder-andecken des Oberbodens so-
wie der Rasensoden. Selbststandige Wiederherstellung der Flachen innerhalb der ge-
setzlich notwendigen Frist (3 Jahre)

e 11G: Die Ausfuhrung und Gestaltung der Seitenentnahme sowie der sud-westlich ex-
ponierten Boschungen, welche relativ steil mit einer Neigung von 1:0,7 bis 1:1,5 aus-
gebildet werden, wird im Rahmen der Umweltbaubegleitung festgelegt.

6.6 Sonstige Mal3Bnahmen nach Fachrecht

Sonstige Maflinahmen sind bei der vorliegenden Planung nicht vorzusehen, da entsprechende
Fachrechte nicht berthrt werden.
7. Kosten

7.1 Gesamtkosten

Die Gesamtkosten der BaumafRnahme wurden nach der Anweisung zur Kostenermittlung und
Veranschlagung von StraRenbaumalfinahmen Ausgabe 2014- AKVS 2014 - ermittelt (sieh Unter-
lage Nr. 13.1).

Die Gesamtkosten belaufen sich auf 6,465 Mio. €.

Die reinen Baukosten betragen 6,191 Mio. €.

Auf den Grunderwerb entfallen 0,274 Mio. €.
7.2 Kostentrager / Kostenteilung

Der aus straRenbaulicher Sicht erforderliche Umbau der bestehenden Kreuzung B 22 / St 2156 /
SAD 42 stellt in seiner Gesamtheit eine Anderung einer bestehenden, héhengleichen Kreuzung i.
S. FStrG 8 12 Abs. 3a, Satz 1, dar.

Aufgrund der vorliegenden konkreten Knotenstromstérken greift die Regelung des § 12 Abs. 3a
Satz 2 (Bagatellgrenze) nicht, sodass alle an der zu &ndernden Kreuzung beteiligten Kreuzungs-
aste bei der Kostentragung zu beteiligen sind. Die Kosten fiir die Anderung der bestehenden
Kreuzung verteilen sich insoweit gemaf FStrG Abs. 2, im Verhaltnis der Fahrbahnbreiten der an
der Kreuzung beteiligten Fahrbahnaste.

Baulasttrager der an der Kreuzung beteiligten Fahrbahn&ste sind:
» fur die B 22, die Bundesrepublik Deutschland,
» fur die St 2156 der Freistaat Bayern
» fur die Kreisstral3e SAD 42 der Landkreis Schwandorf.

Die ermittelten Kostenanteile ergeben sich wie folgt:

Kostenanteil Bundesrepublik Deutschland (B 22): 3,604 Mio. € (55,74 %)
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Kostenanteil Freistaat Bayern (St 2156): 1,590 Mio. € (24,59 %)
Kostenanteil Landkreis Schwandorf (SAD 42): 1,272 Mio. € (19,67 %)
Gesamt: 6,465 Mio. € (gerundet)

Eine Beteiligung Dritter ist mit Ausnahme von Umverlegungen von Ver- und Entsorgungsleitun-
gen entsprechend den giltigen Rahmenvertrdgen nicht gegeben.
8. Verfahren

Fir das geplante Bauvorhaben ist nach 8§ 17 FStrG zur Schaffung der planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen ein Planfeststellungsverfahren durchzufithren. Es wird angestrebt, den fir die Bau-
mafnahme erforderlichen Grunderwerb frei zu erwerben.

Mit der MaRnahme ,B 22 Weiden i.d.Opf — B 20 Cham, Umbau der Kreuzung mit der St 2156
und SAD 42 bei Teunz ,wird ein sicherer und verkehrswirksamer Knotenpunkt geschaffen. Die-
ser fuhrt zu einer wesentlichen Verbesserung fiir die Verkehrsbeziehungen auf dieser fir den
ostbayerischen Raum wichtigen Verkehrsachse.

Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfahren wurden
in der Planung bertcksichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fur die Mal3nahme re-
levant sind.

9. Durchfihrung der MalRnahme

9.1 Grunderwerb

Fur die MalRBnahme wird privates und 6ffentliches Eigentum in Anspruch genommen. Die betroffe-
nen Grundstiicke und der Umfang der daraus benétigten Flachen sind der Unterlage 10 zu ent-
nehmen. (Grunderwerbsverzeichnis und Grunderwerbsplan)

Beteiligte Gemarkungen:

o Gleiritsch (Gemeinde Gleiritsch)
L=
Rottendorf (Gemeinde Niedermurach)
Schneeberg (Gemeinde Winklarn)
Tannesberg (Gemeinde Tannesberg)
Teunz (Gemeinde Teunz)

Winklarn (Gemeinde Winklarn)
Zeinried (Gemeinde Teunz)

Die fur das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum, werden im Zuge der Ent-
schadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Hohe der Entschadi-
gung wird jedoch nicht in diesen noch einzuleitenden Planfeststellungsverfahren, sondern in ei-
nem gesonderten Verfahren entschieden.

In den Planen sind erforderliche Flachen fur die voriibergehende Inanspruchnahme (Humusla-

gerflachen, Umfahrungen, Arbeitsstreifen usw.) eingeplant. Diese Flachen werden nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wieder rekultiviert.
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Die Kompensationsflachen 6A (Seitenentnahme) befindet sich bereits im Eigentum der Bundes-
straRenbauverwaltung. Die restlichen Kompensationsflichen (4A und 5 A) sind im Eigentum des
Freistaates Bayern.

Anmerkung zum Grunderwerbsverzeichnis:

Abkiirzung VIA: Vorribergehende Inanspruchnahme
Abkiirzung DB: Dauernd zu Beschranken

9.2 Bauzeit

Fir die vorliegende StralRenbaumalnahme wird einschliel3lich der erforderlichen Briickenbau-
werke eine Bauzeit von ca. 2,0 Jahren veranschlagt.

9.3 Bauablauf

Nachfolgende Bauablaufphasen wurde auf Grundlage einer zu diesem Zeitpunkt méglichen Bau-
ablaufplanung erstellt:

Bauphase 1 -Verkehr lauft wie Bestand, aulRerVollsperrung Hof-

Bauphase 1a -Erstellung nordwestliche Seite und Umfahrungsrampe-

Eovshoso e Llaobouaes

Bauphase 2: -Vollsperrung St 2156 alt, SAD42, B 22 und Fertigstellung provisori-
sche Rampe

Bauphase 2a -Vollsperrung St 2156 alt / Fertigstellung St 2156 neu
Bauphase 2b -Vollsperrung SAD 42-

Bauphase 2c -Fertigstellung provisorische Rampe-

Bauphase 2d: -Vollsperrung B 22-

Bauphase 3: -Bauwerke-

Bauphase 4: -Fertigstellung B 22 und SAD 42-

Bauphase 4a -Fertigstellung B 22-
Bauphase 4b: -Fertigstellung SAD 42 / Rickbau Rampe-

Bauphase 5: -Endzustand-
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9.4 Verkehrsregelung wéhrend der Bauzeit

Behelfsumfahrung Rampe (Siehe Unterlage 16.4)

Die grundsatzliche Bauausfihrung der Bauwerke sieht eine Behelfsumfahrung des Baufeldes der
Bauwerke BW 1-01, 1-02 und 1-04 auf der sudwestlichen Seite des Baufeldes vor. Die neue
Trasse der SAD 42 wird hierbei bis auf Hohe der alten SAD 42 zusammen mit der neuen Trasse
der St 2156 hergestellt. Die Behelfsumfahrung verbindet das Bauende der neuen SAD 42 im An-
schluss mit der Trasse der B22. Die alte Trasse der B22 wird wahrend der Bauarbeiten der Bau-
werke BW 1-01, 1-02 und 1-04 zwischen der Einmindung der St 2156 und dem Beginn der Be-
helfsumfahrung gesperrt.

Durch die Umfahrung wird der Bauablauf fur die Bauwerke BW 1-01, 1-02 und 1-04 im Baufeld
nicht gestort und Bauarbeiten auf beiden Seiten der B 22 kdnnen ohne Behinderungen durch den
Verkehr durchgefiihrt werden. Arbeiten die eine kostenintensive Baustelleneinrichtung erfordern
(z.B. Bohrpfahlarbeiten der Bauwerke 1-01 und 1-04) kdnnen in einem Arbeitsgang ausgefiihrt
werden. Eine zusétzliche Baustelleneinrichtung entfallt. Die Beeintrachtigungen fiir Verkehrsteil-
nehmer und Anwohner kdnnen dadurch in einem akzeptablen Rahmen gehalten werden.

Lageplan Behelfsumfahrung (inkl. Verkehrsfiihrung)

Umfahrung Hof (Siehe Unterlage 16.2)

Da die Einmindung der SAD 42 nach Teunz ca. 18 Monate von der B 22 abgeschnitten ist und
auch nicht provisorisch angeschlossen werden kann, muss der nach Teunz gerichtete Verkehr
(und umgekehrt) umgeleitet werden.
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Eine Umleitung des Verkehrs nach Teunz tber die SAD 43 wurde von der zustandigen Straf3en-
verkehrsbehdrde (SVB) / Polizei abgelehnt, da in Teunz mit den ortlich vorhandenen Bus-, Sage-
werk- und Speditionsunternehmen ein nicht unerhebliches SV-Aufkommen vorhanden ist und
dieses aufgrund

» der spitzwinkligen Einmindung und
» dem Problem des Anfahrens am Berg (von Weiden kommend)
nicht abgewickelt werden kann.

Anmerkung: Die Umleitung tiber die SAD 43 wurde im Jahr 2013 und im Jahr 2017 angefragt
und jeweils von Polizei und Verkehrsbehdtrde abgelehnt.

Daher sollte aus ihrer Sicht bei weiteren Planungen die bereits in 2013 vereinbarte Umleitungs-
strecke Uber das Gewerbegebiet (Industriegebiet West) berticksichtigt werden.

Es sind an der Einmundung der Gewerbegebietes Hof (GVS) in die B 22 sowohl ein Linksabbie-
gestreifen, keine spitzwinklige Einmindung, kein Anfahren am Berg, als auch bessere Sichtver-
haltnisse als an der Einmindung der SAD 43, vorhanden. Somit wurde diese Umleitung in die
Planungen aufgenommen.

Eine erneute Zustimmung zu dieser Verkehrsfiihrung erfolgte von der StralRenverkehrsbehdrde
und Polizei am 22.10.2018. (Anlage 4)

Umleitungsstrecke uber die beim Industriegebiet ,,Oberviechtach West" von der B 22 abzwei-
gende GVS nach Hof und Uber die SAD 42 zuriick nach Teunz.
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Die GVS bei Hof weist jedoch im Abschnitt dstlich des Industriegebiets (Lange ca. 300 m) eine
fur Begegnungsverkehr unzureichende Fahrbahnbreite auf (Bestand Fahrbahndecke ca. 4,60 m).

Die Stadt Oberviechtach wird als Baulasttrager bis zum erforderlichen Beginn der Umleitung die
GVS bei Hof in Eigenregie auf die erforderliche Breite ausbauen. (d.h. die Stadt holt das Baurecht
wie z.B. Naturschutz, Ausgleichsflachen, Wasserrecht usw. fir den Ausbau der Stral3e in der be-
notigten Breite ein und fuhrt diesen Ausbau in Eigenregie durch. -Siehe Anhang 6 Protokoll Stadt-
ratsbeschluss-)

Lageplan GVS Hof {\Verbreiterung)

Industriegebiet West
N

Sofern es an der Einmindung der SAD 43 trotzdem zu Verkehrsbehinderungen aufgrund Links-
abbiegern kommen sollte, kbnnte das Linksabbiegen wahrend der Bauzeit verkehrsrechtlich un-
terbunden werden.
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Weitrdumige Umfahrung St 2156

Im Rahmen der kurzzeitigen Vollsperrung der St 2156 bei der Erstellung der Stral3enanschlisse
St 2156 neu an die St 2156 alt/ B 22, erfolgt die Umleitung des Verkehrs von Nabburg kom-
mend (und umgekehrt) tGber die SAD 38, SAD 39 und die St 2159.
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Gemeindestraflen ,Am Wiesengrund" und ,Eichenweqg"

Mit Behinderungen des Anliegerverkehrs in der Gemeinde Teunz ist insbesondere bei den An-
passungsarbeiten der beiden Gemeindestrafl3en ,Am Wiesengrund® und ,Eichenweg* zu rechnen.
In diesem Zusammenhang kommt es zu einer Sperrung der beiden StralRen.

Am Wiesengrund

Um die Erschlief3ung der Anlieger an die GemeindestralRe ,Am Wiesengrund® sicherzustellen,
wird eine bauzeitliche Umfahrung eingerichtet. (Unterlage 16.4)

Lageplan Bauumfahrung ,Am Wiesengrund*
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« é - Bauumfahrung

"Am Wiesengrund"
e VA0

Eichenweqg

Fir den bauzeitlich gesperrten sudlichen Anschluss des Eichenweges an die Nabburger Stral3e
kann als Erschlie3ung des Eichenweges die nordliche Einfahrt aus der Nabburger Strale in den
Eichenweg benutzt werden.

Lageplan Eichenweg

ErschlieBung landwirtschaftlicher Grundsticke wéhrend der Bauzeit

Bei der Erreichbarkeit und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Grundstiicke kann es zu bau-
stellenbedingten Verkehrsbeschrankungen und Umleitungen kommen. Die Erreichbarkeit der ein-
zelnen Grundstlicke ist aber sichergestellt. (Unterlage 16.3)

Alle Beeintrachtigungen fur Grundstiicksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer werden so
gering wie moglich gehalten.

Die Erschliel3ung der Baustelle ist Uber das vorhandene Stral3en- und Wegenetz méglich.
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9.5 Erschitterungen wéhrend der Bauzeit

Allgemein

In der Regel werden Erschutterungen durch den Boden als seismische Wellen Ubertragen und
nehmen mit zunehmenden Abstand von der Erschiitterungsquelle in Abhangigkeit von der Geolo-
gie und des Wellentyps ab.

Die Erschitterungsemissionen werden nach der Schwinggeschwindigkeit mm/s und die Fre-
qguenz in Hertz beurteilt. Die einfache Form einer Schwingung ist die harmonische Schwingung,
die sich durch eine Sinusfunktion darstellen lasst. Bei der harmonischen Schwingung ist die
Amplitude der groi3te absolute Betrag (Scheitelwert), den die Schwingungsgrolie erreicht. Die
Lange einer Sinusfunktion T ist die Periodendauer, deren Kehrwert f= 1/T die Frequenz ist und in
Hertz gemessen wird. Die Frequenz ist die Anzahl der Schwingungen pro Zeiteinheit. Je grofl3er
die Frequenz umso hohere Schwinggeschwindigkeiten in mm/s sind zuléssig. Die Anhaltswerte
fur vimaxsind in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 6: Anhaltswerte fir zur Beurteilung fir vi max der Wirkung von kurzzeitigen Erschitterungen
auf Gebaude

Gebaudeart Anhaltswerte flr Uimax in mMm/s
Oberste De-
ckenebene
Fundament alle Richtungen; i=x,y,z | horizontal Decken ver-
Frequenzen =X,y tikal i=z
Alle Fre- | Alle Fre-
1-10Hz 10-50Hz 50-100Hz | quenzen guenzen
1 2 3 4 5 6

Gewerblich genutzte Bau-
ten, Industriebauten und
1 ahnlich strukturierte Bauten |20 20-40 40-50 40 20
Wohngeb&aude und in ihrer
Konstruktion und /oder Nut-
2 zung gleichartige Bauten 5 5-15 15-20 15 20

Bauten, die wegen ihrer be-
sonderen Erschitterungs-
empfindlichkeit nicht denen
nach Zeile 1 und Zeile 2
entsprechen und besonders
erhaltenswert ( z. B. unter
Denkmalschutz stehend
3 sind.) 3 3-8 8-10 8 20

Werden die Anhaltswerte nach obiger Tabelle eingehalten, so treten Schaden im Sinne einer
Verminderung des Gebrauchswertes, deren Ursachen auf Erschiitterungen zuriickzufihren wéa-
ren, nach den bisherigen Erfahrungen nicht auf. Werden trotzdem Schaden beobachtet, ist davon
auszugehen, das andere Ursachen fur die Schaden maligebend sind. Leichte Schaden kdnnen
nicht ausgeschlossen werden.

Werden die Anhaltswerte Gberschritten, so folgt daraus nicht, dass Schaden auftreten.

Die Ubertragung von Erschiitterungsemissionen auf Gebauden erfolgt iiber den Baugrund. Beim
Ubergang Baugrund auf Gebaude schwachen sich die Emissionen ab. Bei der Weiterleitung in
hohere Stockwerke werden die Schwingungen im Allgemeinen verstarkt. Dabei kann es bei ein-
zelnen Bauteilen, insbesondere in Decken, zu betrachtlichen Amplitudenzunahmen kommen,
wenn die Eigenfrequenz mit der Erregerfrequenz in etwa Ubereinstimmt.
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Die Eigenfrequenzen von Gebauden liegen in der Regel zwischen 8-12 Hz. Die Erschitterungen
von Gebauden hangen im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:
- Dauer, Frequenz, und Amplitude der Erschitterungen,
- Eigenfrequenz, Konstruktion, Masse und Abmessung des Gebaudes bzw. der Bauteile
und
- Griundung, Baugrund und Grundwasserstand.

Erschitterungsschaden entstehen gewdhnlich durch die dynamische Zusatzbeanspruchung, die
sich mit dem im Bauwerk vorhandenen statischen Kréfte tberlagern. Schaden ausschlief3lich
durch Erschitterungen sind sehr selten. Ob eine Erschitterung zu einem Schaden fuhrt, hangt
im hohen Mal3e von dem Spannungszustand ab, in dem sich das Geb&ude befindet. Dieser Zu-
stand ist in der Regel nicht bekannt. Die in einem Bauwerk tatsachlich vorhandenen statischen
Kréafte stimmen namlich gewdhnlich nicht mit den planerischen Ansatzen tberein, weil ungleiche
Lastabtragungen, Setzungen im Baugrund, Kriechen und Schwinden des Betons und anderer
Baustoffe, sowie thermische Einflisse zu unkontrollierbaren Spannungsumlagerungen gefihrt
haben.

Belastigung von Menschen durch Erschitterungsemissionen im Gebaude

Menschen in Geb&uden, insbesondere Wohnungen sollten méglichst wenig wahrnehmbaren Er-
schitterungen ausgesetzt sein, jedoch sind diese nach dem Stand der Technik nicht immer zu
vermeiden. Die Belastigung von Menschen durch Erschitterungen hangt laut DIN 4150-2 im We-
sentlichen von folgenden Faktoren ab:

-GroRRe (Starke) der Erschutterungen,

-Frequenz,

-Einwirkungsdauer,

-der Haufigkeit und Tageszeit des Auftretens und der Auffalligkeit (Uberraschungseffekt) und
-der Art und Betriebsweise der Erschiitterungsquelle.

Von den individuellen Eigenschaften und den situativen Bedingungen sind insbesondere fol-
gende Faktoren von Bedeutung:

-Gesundheitszustand,

-Tatigkeit wahrend der Erschitterungsbelastung,

-Grad der Gewohnung,

-Einstellung zum Erschitterungserzeuger,

-die Erwartungshaltung in Bezug auf ungestértes Wohnen, die unter Umstanden von der Art des
Wohngebiets abhé&ngig ist und

-Sekundareffekte (durch einwirkende Erschitterungen verursachte Bewegung von Gegenstan-
den oder hdrbaren Gerdusche im betrachtenden Raum).
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Verluste im Ubertragungsmedium

Ubertragungsverluste treten in verschiedensten Formen auf. Sie bewirken im Allgemeinen eine
Abnahme der Amplituden mit der Entfernung von der Quelle. Sind aber Schichten vorhanden,
welche die Erschitterungen besonders gut leiten, kdnnen bei entfernteren Empfangern trotzdem
grol3ere Erschiitterungen auftreten als naher bei der Quelle.

Geometrische Dampfung

Allein aufgrund der Energieverteilung im Halbraum auf den mit der Entfernung von der Quelle
wachsenden Flachen der Wellenfronten ergibt sich die sogenannte geometrische D&mpfung. Sie
ist abhangig von der Entfernung, der Wellenart und der Art der Quelle. Die Amplitude in der Ent-
fernung r von der Quelle ist bei der Punktquelle proportional zu:

r-1 fur Raumwellen in der Tiefe,

r-2 fur Raumwellen an der Oberflache des Halbraumes und

r-1/2 fur Rayleighwellen,

Materialdampfung

Die MaterialdAmpfung ist eine echte Dampfung. Da die Dehnungsamplituden bei Erschiitterun-
gen sehr klein sind, ist der Einfluss der Materialddmpfung meist gering. Der Einfluss ist in der
Né&he der Quelle am grof3ten, wo die Dehnungsamplituden am groR3ten sind. Die Schwingungs-
amplitude wird dabei im Lockergestein infolge von Reibungsverlusten der Bodenteilchen unterei-
nander gedampft (Materialddmpfung).

Erschitterungen im Bereich der Baumal3ihahme

Bei der Durchfiihrung der Baumalinahme sind kurzzeitige Erschitterungen an (Werk-)Tagen zu
erwarten. In Bezug auf die Auswirkung der Erschiitterungen auf Gebaude und Menschen kdénnen
anhand der Geologie (Tabelle 2) und dem Abstand zum néchsten Gebé&ude folgende Aussagen
getroffen werden.

Tabelle 7: Genereller Schichtaufbau
Geologie

Mutterboden

Auffallungen/umgelagerte Béden Sand, bindig bis stark bindig, schwach kiesig bis kiesig, vereinzelt steife
Schlufflagen.

Umlagerungsbéden Schiuff und Ton, sandig bis stark sandig, schwach kiesig bis kiesig, untergeordnet
schwach steinig, steif und steif bis halbfest. Weiche bis steife Horizonte sind zwischengelagert.
Verwitterungsb6den/Umlagerungsbdden: Kies schwach bindig bis stark bindig, sandig, schwach steinig bis
steinig. Vereinzelt Steinanreicherungen.

Gneis

Dampfende Wirkungen

Die Umlagerungsbdden und Verwitterungsbdden haben einen dampfenden Effekt auf die zu er-
wartenden Erschiitterungen (MaterialdAmpfung).

Der Einfluss der geometrischen Dampfung wird aufgrund des relativ grol3en Abstandes zum
nachstentfernten Gebaude (mindestens 50m) relativ hoch sein.

Des Weiteren ist das Herstellen von Bohrpfahle und das Vorbohren bzw. Austauschbohren zum
Einbringen der Spundwande im Gneis (Homogenbereich 4) im Vergleich zum Rammen ein er-
schitterungsarmes Verfahren und fuhrt in der Regel nicht zu wesentlichen Erschitterungen.
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Sackungen

Schéden durch Setzungen in Boden kdnnen laut DIN 4150-3: 2016-12 Anhang C, Wirkung von
Erschitterungen auf Boden, durch das Niederbringen von Spundwénden, insbesondere beim
Rammen in nicht bindigen Boden hervorgerufen werden. Es sollte deshalb der Abstand zu Ge-
bauden so gewahlt werden, dass zwischen Erschiitterungsquelle und Gebaudefundament ein
Winkel von mindestens 30°und im Grundwasser ein Winkel von 45° eingehalten werden. In dem
geotechnischen Bericht und dem geotechnischen Langsschnitt der Autobahndirektion Nord, Re-
ferat Geotechnik, betragen die Einbindetiefen der Spundwande und Bohrpfahle bis zu 11m. Nach
der DIN 4150-3: 2016-12 wirde somit der Setzungstrichter ca. 11m reichen. Die nachsten Ge-
baude sind deutlich weiter entfernt (mindestens 50m). Setzungen werden zusétzlich durch das
Einbinden ins Festgestein reduziert. Etwaige Schaden an Geb&uden durch Setzungen im Béden
sind daher nicht zu erwarten. Um spéateren Diskussionen vorzubeugen ist eine Beweissicherung
zu empfehlen!

9.6 Baularm

9.6.1 Beurteilungsgrundlagen

Der Betrieb einer Baustelle unterliegt den Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
- BImSchG -. Die auf einer Baustelle eingesetzten Baumaschinen sind nicht genehmigungsbeddirf-
tige Anlagen gemal 8 3 Abs. 5 Nr. 2 BImSchG. Auch die Baustelle selbst - zumindest, wenn sie
nicht nur kurzfristig betrieben wird - ist gemaf § 3 Abs. 5 Nr. 3 BImSchG eine nicht genehmigungs-
bedirftige Anlage, so dass sich die Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb von Baustel-
len aus den 88 22 ff BImSchG ergeben. Nach § 22 Abs. 1i. V. m. § 3 Abs. 6 BImSchG sind nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen u. a. so zu errichten und zu betreiben, dass

- schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind und

- nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindest-
mafd beschrankt werden.

Zur Konkretisierung der Zumutbarkeitsschwelle von Baularm ist die nach § 66 Abs. 2 BImSchG
fortgeltende ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissio-
nen - vom 19.08.1970 - AVV Baularm - heranzuziehen. Die AVV Baularm ist zwar nur eine Verwal-
tungs- und keine Rechtsvorschrift, ihr wird jedoch als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift
AuRenwirkung zugebilligt.

Fir die vorliegende StralRenbaumalnahme wird einschliel3lich der erforderlichen Briickenbau-
werke eine Bauzeit von ca. 2,0 Jahren veranschlagt.

9.6.1.1. Immissionsrichtwerte
Fur den Baustellenlarm wird die Zumutbarkeitsschwelle bei der Prognose grundsatzlich anhand

der Immissionsrichtwerte gemaf Nr. 3.1.1 AVV Baularm bestimmt. In Nr. 3.1.1 AVV Baularm sind
folgende Immissionsrichtwerte festgesetzt:
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm

Immissionsrichtwerte
in dB(A)

tags nachts
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen 70 70
und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fir
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen 60 45
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind
Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen untergebracht 50 35
sind
Kurgebiete, Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

Tag: 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr; Tr = 13 h,
- fur die Nacht: 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr; Tr =11 h.

Unterlage 1A

Gemald Nr. 3.1.2
AVV Baularm
gelten als Beur-
teilungszeiten Tr

- fir den

Gemal Nr. 3.1.3 AVV Baularm ist der Immissionsrichtwert tberschritten, wenn der Beurteilungs-
pegel den Richtwert Uberschreitet. Der Immissionsrichtwert fiir die Nachtzeit ist ferner tGberschrit-
ten, wenn ein Messwert oder mehreren Messwerten den Immissionsrichtwert um mehr als 20

dB(A) Uberschreiten (Taktmaximalpegel-Verfahren).

Gemal3 Nr. 3.2.1 und 3.2.2 AVV Baularm hat die Zuordnung der Gebiete entsprechend den Fest-
setzungen im Bebauungsplan zu erfolgen. Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwir-
kungsbereich der Anlage erheblich von den im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung
ab oder ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatsachliche Nutzung zugrunde zu le-

gen.

Gemal Nr. 6.7 AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels von dem Wirkpegel
unter Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer, die in der letzten Spalte

der folgenden Tabelle angegebene Zeitkorrektur abzuziehen:

Tabelle 2: Zeitkorrektur des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer
Zeitkorrektur
07:00 Uhr bis 20:00 Uhr | 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr in dB(A)
bis 2 :/, h bis 2 h 10
tber 2/, h bis8h tber 2 hbis6 h 5
tber 8 h tber 6 h 0
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9.6.1.2. Minderungsmalnahmen

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Gerausches den Im-
missionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen MaRnahmen zur Minderung der Gerausche ange-
ordnet werden (vgl. Nr. 4.1 AVV Baularm ,Grundsatz®, sog. ,Eingreifwert*). Als MaRBhahmen kom-
men in Betracht:

a) Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) Malnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren und

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu bertcksichtigen ist weiterhin, ob Gerausche von Baumaschinen nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (vgl. Nr. 4.3.1 AVV Baularm) sowie die Haufigkeit bzw. RegelméaRigkeit der Ge-
rausche (vgl. Nr. 6.4.2 AVV Baularm). Dariiber hinaus ist die Anzahl der Betroffenen in der Nach-
barschaft als Mal} fur die Betroffenheit ein wesentliches Bewertungskriterium.

Diese Erhéhung um 5 dB(A) gilt jedoch nicht fir die im Rahmen der Baularmprognose prognosti-
zierten, sondern lediglich fuir die gemessenen Werte.

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die Zeitkorrekturwerte
vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen der Schallleistungs-Wirkpegel von den be-
rechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpegel) abgezogen werden.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fur die verschiedenen Bauarbeiten handelt es sich um energe-
tische Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese bestehen bei einer Erdbaumaschine wie z. B.
einem Radlader, aus den einzelnen Arbeitsschritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fah-
ren, Abkippen des Materials, Fahren und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpe-
gel ist gemal AVV Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekundentakten (LAFTmM5
in dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Gerdusche mitberticksichtigt. Bei Prog-
noseberechnungen wird dem aquivalenten Dauerschallpegel ein Impulszuschlag aufaddiert.

Die fur eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (vgl. Nr. 6.6 AVV Baularm) werden durch die
Schallausbreitungsberechnung dargestellt. Die Schallausbreitungsberechnung wurde nach DIN
ISO 9613-2 mit der Software Cadna/A (Vers 2019 build 165.4900) durchgefuhrt.

9.6.1.3. Uberschreiten der Immissionsrichtwerte

Falls im Einzelfall die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht eingehalten werden kdnnen,
sind Schutzvorkehrungen vorzusehen. Sollten solche nicht ausreichend oder untunlich sein, haben
die Eigentiimer - dem Grunde nach - Anspriiche auf Entschadigung fir die Beeintrachtigung des
AuRenwohnbereichs und, bei Uberschreitung der oberen Anhaltswerte fiir Innenraumpegel der VDI
2719, in den dort genannten schutzwirdigen (Wohn-) Raumen. Die VDI-Richtlinie 2719 legt - ge-
bietstypabhangig - die jeweils maximal zulassigen Innengerduschpegel fest. Insoweit sind, da in
der Tabelle 6 der VDI-Richtlinie 2719 die Gebietstypen der BauNVO wiedergegeben sind, die be-
troffenen Gebaude diesbeziiglich entsprechend einzuordnen. Fiir die AuRenwohnbereiche werden
die Immissionsrichtwerte der Nr. 3.1.1 AVV Baularm, fir die schutzwirdigen Raume ein Innenpegel
von 35 dB(A) fur reine und allgemeine Wohngebiete (WA, WR, KH) bzw. 40 dB(A) fur alle Gbrigen

Seite 135



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Gebiete zugrunde gelegt. Eine Uberschreitung der Innenpegel wird - bei Einfachverglasung - ab
AulRRenpegeln = 62 dB(A) bzw. = 67 dB(A) angenommen.

Soweit diese Aul3enpegel Uberschritten werden, wird ein Anspruch auf passiven Schallschutz
festgesetzt. Dabei wird nach der Hohe der AuRenpegel und der Anzahl der Wochen, an denen
diese AulRenpegel Uberschritten werden, unterschieden.

Ein Anspruch auf passiven Schallschutz wird festgesetzt, wenn folgende Pegelwerte iberschritten
werden:

AulRRenpegel Uberschreitung an
dB(A) Wochen/Kalenderjahr
= 62 bzw. = 67 8
267 bzw. 272 4
275 2

9.6.2 Rechtsgrundlage

Gemal Nr. 4.1. AVV Baularm kann von Malinahmen zur La&rmminderung abgesehen werden, so-
weit durch den Betrieb von Baumaschinen und nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgeréu-
sche, keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.

Falls die Immissionsrichtwerte fir den Baustellenlarm nicht Gberschritten werden, ist davon aus-
zugehen, dass durch den Betrieb von Baumaschinen keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile o-
der Belastigungen, insbesondere erhebliche Belastigungen, bewirkt sind.

Die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1.1 AVV Baularm durfen aber nicht so verstanden werden,
dass sie im Einzelfall nicht tberschritten werden dirften. Da die AVV Baularm als Maf3stab fur
die Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf die abstrakt bestimmte Schutzwiirdigkeit von Gebieten
abhebt, kdnnen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben (nur) dann infrage kommen,
wenn die Schutzwirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall ausnahms-
weise geringer zu bemessen ist, als in den gebietsbezogen festgelegten Immissionsrichtwerten.
Diesbezuglich fiihrt das Bundesverwaltungsgericht aus (vgl. Urt. v. 10.07.2012 - 7 A 11.11 -):

Da die AVV Baularm als Maf3stab fur die Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf
die abstrakt bestimmte Schutzwirdigkeit von Gebieten abhebt, kommen Abwei-
chungen vom Immissionsrichtwert nach oben vielmehr nur dann in Frage, wenn
die Schutzwurdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall
ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen festgeleg-
ten Immissionsrichtwerten. Dies entspricht auch dem Anliegen des Gesetzge-
bers, die besonderen Verhaltnisse bericksichtigen zu kdnnen, unter denen Bau-
maschinen zum Einsatz kommen (vgl. BTDrucks 1V/3584 S. 2). Eine Abweichung
von den Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in Betracht kommen,
wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung
vorhanden ist, die Giber dem maRRgeblichen Richtwert der AVV Baularm liegt. Da-
bei ist der Begriff Vorbelastung hier nicht einschrankend in dem Sinne zu verste-
hen, dass nur Vorbelastungen durch andere Baustellen erfasst werden (vgl. etwa
die einschrénkende Definition in Nr. 2.4 1. Absatz Satz 1 TA Larm). Mal3geblich
ist vielmehr die Vorbelastung im natirlichen Wortsinn. ,Nachteilige Wirkungen"
im Sinne des 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG gehen nur von solchen baustellenbe-
dingten Gerauschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit Riicksicht
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auf dessen durch die Gebietsart und die konkreten tatsachlichen Verhaltnisse be-
stimmte Schutzwurdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht mehr zugemutet werden
konnen. Fir die Gebietsart ist dabei von der bebauungsrechtlich gepragten Situa-
tion der betroffenen Grundstticke (im Einwirkungsbereich) auszugehen, fir die
tatsachlichen Verhéltnisse spielen insbesondere Gerauschvorbelastungen eine
wesentliche Rolle.

Unter Zugrundelegung der AVV Baularm als Mal3stab fur die Beurteilung einer
unzumutbaren Larmbelastung wurde in der Rechtsprechung (vgl. VG Minchen,
B. v. 23.01.2007 - M 2 06.4280 -) eine Richtwerterh6hung von 50 dB(A) am Tag
fur Gebiete, in denen ausschliel3lich Wohnungen untergebracht sind (vgl. Nr.
3.1.1 e) AVV Baularm), auf 53 dB(A) am Tag ,aufgrund der Randlage zum Au-
Renbereich® nicht beanstandet. Die betreffenden Gebiete wurden in der Anlage
entsprechend gekennzeichnet.

Da es sich bei der Erh6hung der Zumutbarkeitsschwelle von Baustellenlarm gemaf3 Nr. 4.1. AVV
Bauldrm um eine ,kann“-Regelung handelt, ist hierbei stets eine behdrdliche Entscheidung an-
hand der Umsténde des Einzelfalls zu treffen.

Die Erh6hung der Zumutbarkeitsschwelle darf aber nicht dazu fihren, dass MalRnahmen, die
nach dem Stand der Technik dazu fuhren, vermeidbare Belastigungen zu vermeiden, unterlassen
werden. Demzufolge sind MaRnahmen zur Minderung des Baustellenlarms nach Abschnitt 4 AVV
Bauldrm zu prifen und darzustellen.

9.6.3 Ausgangssituation

Im vorliegenden Entwurfsabschnitt verlaufen die B 22 und die St 2156 auf3erhalb geschlossener
Ortslage und die KreisstralRe SAD 42 bereichsweise innerhalb bebauter Gebiete der Gemeinde
Teunz.

Die Planung sieht vor, die Verbindung ,Nabburg-Teunz*, eine derzeit unfalltréchtige héhengleiche
Kreuzung, mittels Anordnung eines neuen Brickenbauwerks (BW1-01) héhenfrei zu gestalten.

Dabei wird die SAD 42 Uber die Bundesstralie 22 gefuhrt und mindet im Anschluss in die ver-
schwenkte StaatsstralRe 2156 ein. Eine Verlegung der Bundesstralle 22 ist sowohl im Grundriss
als auch im Aufriss nicht erforderlich. Aufgrund des Anbaus eines Beschleunigungsstreifens ent-
lang der B 22 wird die Verlangerung des Cederbachdurchlasses (BW1-04) unter der B 22 erforder-
lich. Wegen dem schlechten Gesamtzustand des Bestandsbauwerkes (BW 1-04) wird eine Ge-
samterneuerung angestrebt.

Neben den vorhandenen Kreuzungen mit der Bundesstral3e 22 und der Kreisstral3e SAD 42 kreuzt
der Cederbach kunftig auch die zu verschwenkende St 2156. Hier ist die Anlage eines zusatzlichen
Brickenbauwerkes (BW 1-03) erforderlich. Im Zuge der Kreisstralienanhebung (SAD 42) muss
das bestehende Bauwerk (BW 1-02) Uber den Cederbach den geanderten Verhéltnissen ange-
passt werden.

Die geplante BaumafRnahme erfolgt teilweise am Rand bzw. in Sichtweite der angrenzenden Be-
bauung des Ortsbereiches Teunz und umfasst verschiedene Bauphasen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen Aussagen zu bauzeitlich be-
dingten Beeintrachtigungen gemacht werden und gegebenenfalls Konfliktbereiche und mdgliche
Schallminderungsmaf3inahmen aufgezeigt werden. Die Bauablaufphasen wurden auf Grundlage zu
einer zu diesem Zeitpunkt moglichen Bauablaufplanung erstellt und dienen fiir eine Prognose zur
Abschatzung der Baul&rmsituation.
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9.6.4  Gebietseinstufung

Gemal den derzeit gultigen Bebauungsplanen der Gemeinde Teunz sind alle Wohngeb&ude west-
lich der SAD 42 der Nutzung ,Allgemeines Wohngebiet (WA)“ und alle 6stlich der SAD 42 der
Nutzung ,Mischgebiet (MI) zugeordnet. Abgesehen davon wird das Gebaude o6stlich der Kreis-
stral3e SAD 42 FI.Nr. 253/10 fur das kein Bebauungsplan vorliegt, aufgrund der tatséchlichen Nut-
zung, gemal 8 6 BauNVO (nach Rucksprache mit der Gemeinde Teunz) ebenfalls der Nutzungsart
,Mischgebiet (MI)“ zugeordnet.

Bei den WA- und MI-Gebieten handelt es sich um Ein- oder Mehrfamilienh&user, in E+D- bzw.
E+2- Bauweise.

Das Bauamt hat seinem Schutzkonzept zunachst die Immissionsrichtwerte fir Gebiete, in denen
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (WA), von 55 dB (A) tags und 40 dB (A) nachts und
fur Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche
Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, von 60 dB (A) tags und 55 dB (A)
nachts, zugrunde gelegt (Ziff. 3.1.1. lit. ¢) und d) der AVV Baularm).

Geplante Trasse und Gebietsnutzung

9.6.5 Schallemissionen
9.6.5.1 Allgemeiner Baustellenablauf

Bauphasen

Die geplante BaumalRnahme umfasst verschiedene Bauphasen. Folgende mogliche Bauphasen
wurden untersucht:

- Vorwegmalinahmen (MaRnahmen Denkmalschutz, Geholzpflanzung Rodung),

- Bauphase 1la (Herstellung BW 1-03, Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl.
RRB, Teilherstellung provisorische Umfahrungsrampe BW1-01 aul3erhalb Bestand, Er-
schlieBungsweg Umfahrung Suden),
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- Bauphase 2a (Herstellung der Anschliisse St 2156 an B22 und St 2156 alt inkl. Restarbei-
ten gesamte St 2156),

- Bauphase 2b (Herstellung Provisorium zum Busunternehmer),

- Bauphase 2c (Fertigstellung prov. Umfahrungsrampe Liickenschluss, Herstellung SAD 42
Teunzer Seite),

- Bauphase 3 (Herstellung BW 1-01, BW 1-02, BW 1-04),

- Bauphase 4a (Fertigstellung der Damme SAD 42 inkl. Bauwerkshinterfiillung, Fertigstel-
lung der B22 zw. Einmindung St2156 u prov. Umfahrung inkl. Restanbau des Beschleu-
nigungsstreifens),

- Bauphase 4b (Rickbau der prov. Umfahrung, Fertigstellung der SAD 42 inkl. Feldwegzu-
fahrt, Sperrung, Fertigstellung der Anschlisse SAD 42 an die St2156 und Riickbau der
prov. Umfahrung Busunternehmer und Herstellung der SAD 42 im Bereich des ehemali-

gen Anschlusses, Rickbau-derprov-Umfahrung-Hef).

Bautatigkeiten

Zur Durchfiihrung der Prognose der baubedingten Larmauswirkungen wurden fiir die untersuchten
Bauphasen die geplanten Bautatigkeiten, deren geschétzte Dauer und die Art der dabei besonders
larmintensiven Arbeiten zusammengestellt.

Grundsatzlich ist Uber die gesamte Bauzeit von einem ,Grundl&armpegel” auszugehen, der sich aus
Lkw-Fahrten, Baggern, Krénen, Kreissagen etc. ergibt. Zu bestimmten Tagen oder Wochen wer-
den allerdings besonders larmintensive Arbeiten durchgefihrt, bei denen insbesondere folgende
Gerate zum Einsatz kommen:

- Rodung: Harvester, Kettensagen

- Spundwandarbeiten: Spundwandramme

- Herstellung von Bohrpféahlen:  Bohrgerét

- Abbruch: Bagger mit Meil3el bzw. Zange

- Betonierarbeiten: Betonpumpe, Betonmischer

- Stral3enbau: Raupe, Walzenzug, Ruttelplatte

- Strallenausstattung: Rammagerat Leitplanken

- Erdbau: Bagger (Meil3el im Fels) bzw. Verdichtungsgeréat

Die unterschiedlichen, besonders larmintensiven Baumaschinen bzw. Bautatigkeiten und Vor-
gange innerhalb einzelner Bauphasen wurden als ,Lastfall zu einer Schallquelle zusammenge-
fasst.

9.6.5.2 Ermittlung der Schallleistungspegel

Ausgegangen wird von einer Arbeitszeit von Montag bis Freitag mit einer Arbeitszeit von 8 Stunden.
Nachtarbeiten (20.00 Uhr — 07:00 Uhr) werden im Zuge der BaumalRBnahme grundsétzlich ausges-
chlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Baularm). Demzufolge wurde fir die Einsatzdauer eines Vorgangs oder
einer Maschine eine effektive Einsatzzeit von 8 Stunden angesetzt. Somit ist im Hinblick auf eine
orientierende Abschatzung der Gerdauschimmissionen eine Zeitkorrektur gemaf Nr. 6.7.1 AVV
Bauldrm Tabelle 2 zu berlcksichtigen.

Die Angaben zu den wéhrend der Bauarbeiten eingesetzten Maschinen und Geraten sowie deren
Einsatzdauer, wurden in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiiro Wehrle (Briickenbau) ermittelt.

Hinsichtlich der Gerauschemissionen der Baugerate wird davon ausgegangen, dass die

Baugerate mindestens die derzeitigen Anforderungen an das Inverkehrbringen erfiillen. Fir die in
der 32. BImSchV aufgefiihrten Baugerate sind dies die Anforderungen geman EU-Richtlinie
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2000/14/EG. Fur die Baumaschinen, die im Katalog der 32. BImSchV aufgefuhrt sind, haben die
Gutachter den Grenzwert fir das Inverkehrbringen gemafd EU-Richtlinie 2000/14/EG, Phase 2,
abzlglich 3 dB angesetzt. Die Anforderungen der EU-Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 08. Mai 2000, zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tUber umweltbelastende Gerauschemissionen, zur Verwendung im Freien
vorgesehenen Geraten und Maschinen (ABI EG Nr. L 162 S. 1), zu deren Umsetzung die 32.
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Geréte- und Maschi-
nenldarmschutzverordnung) - 32. BImSchV - vom 29. August 2002 (BGBI | S. 3478, zuletzt geén-
dert durch Verordnung zur Umsetzung der EG-Richtlinien 2002/44/EG und 2003/10/EG zum
Schutz der Beschaftigten vor Gefahrdungen durch Larm und Vibrationen vom 6. Méarz 2007,
BGBI | S. 261 <277>) dient, sind als garantierte Schallleistungspegel zu verstehen (vgl. Art. 3
Buchst. f der Richtlinie und 8 2 Nr. 6 der 32. BImSchV). Baumaschinen, die entsprechend der 32.
BlImSchV zugelassen und in den Verkehr gebracht werden, entsprechen somit hinsichtlich der bei
ihrem Betrieb auftretenden Gerauschemissionen dem Stand der Technik. In Abh&ngigkeit der
Leistung (in kW) sowie des Zeitpunktes der Inbetriebnahme der jeweiligen Baumaschine (Stufe |
ab dem 03. Januar 2002 / Stufe Il ab dem 3. Januar 2006) errechnet sich der garantierte Schall-
leistungspegel. Der garantierte Schallleistungspegel liegt nach Ausfiihrungen von Experten (Gu-
tachter) stets oberhalb des im Einsatz erzeugten Schallleistungspegels, weil er alle eventuellen
Unsicherheiten (auch solche, die durch das Messverfahren bedingt sind) mit abdecken muss. Mit
welchem Sicherheitszuschlag die einzelnen Hersteller rechnen, bleibe ihnen selbst GUberlassen.
Zumindest missten sie aber den offiziellen Wert fiir die Messunsicherheit des Verfahrens (3 dB)
bericksichtigen.

Fir Baugerate, die im Katalog der 32. BImSchV nicht aufgefiihrt werden bzw. die zum Einsatz
kommenden Maschinen oder deren Leistung heute nicht exakt bekannt sind missen hierflir Anga-
ben vergleichbarer Geréate und Vorgénge herangezogen werden. Insoweit wurde auf verschiedene
Literaturquellen, insbesondere die vom Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie her-
ausgegebenen ,Technischen Berichte zur Untersuchung der Gerdusch- Emissionen von Bauma-
schinen® (Heft 1, Heft 2, Heft 3 und Heft 247 und Heft 2) zuriickgegriffen.

Die unterschiedlichen, besonders larmintensiven Baumaschinen bzw. Bautétigkeiten und Vor-
gange innerhalb einzelner Bauphasen wurden als ,Lastfall* zu einer Schallquelle zusammenge-
fasst und im Berechnungsprogramm einem ,Baufeld” als Flachenschallquelle zugeordnet. Statio-
nare Bautatigkeiten wie Spunden und Bohren wurde einer Punktschallguelle zugeordnet.

Der den Berechnungen zu Grunde gelegte Maschineneinsatz sowie die daraus resultierende Ge-
samtschallleistung unter Berticksichtigung der Zuschlage fur Impulshaltigkeit werden fir die unter-
suchten Bauphasen und deren Lastfalle nachfolgend erlautert.

Gesamtschallleistungspegel

Fir die besonders larmintensiven Arbeiten (worstcase) innerhalb der einzelnen Bauphasen wur-
den folgende Gesamtschallleistungspegel ermittelt:

9.6.5.2.1 Vorwegmalnahme

- Malnahmen Denkmalschutz, Gehdlzpflanzung, Rodung - Lwar = 112 dB(A)
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9.6.5.2.2

9.6.5.2.3

Bauphase 1a (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung in
4 Phasen (1a-1, 1a-2, 1a-3 und la-4) aufgeteilt)

Phase la-1

Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB — Frostschutzarbeiten - Lwar =
111,5 dB(A)

ErschlieBungsweg Umfahrung im Suden — Frostschutzarbeiten Lwar=111,5 dB(A)
Herstellung BW 1-03 — Erdarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)

Teilherstellung provisorische Umfahrungsrampe BW1-0lauRRerhalb Bestand — Oberbo-
den /Erdarbeiten - Lwar = 111,3 dB(A)

Herstellung der Lockerungsbohrungen fur BW 1-03 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)
Phase la-2

BW1-03 Spundwandarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB — Frostschutzarbeiten - Lwar =
111,5 dB(A)

ErschlieBungsweg Umfahrung im Suden — Frostschutzarbeiten Lwar=111,5 dB(A)
Phase 1a-3
Herstellung BW 1-03 — Betonarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)

Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB — Frostschutzarbeiten - Lwar =
111,5 dB(A)

ErschlieBungsweg Umfahrung im Suden — Frostschutzarbeiten Lwar=111,5 dB(A)
Phase la-4
Herstellung BW 1-03 — Betonarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)

Teilherstellung provisorische Umfahrungsrampe BW1-0laufRerhalb Bestand — Frost-
schutz - Lwa = 111,5 dB(A)

Bauphasen 2a, 2b, 2c (die Bauphasen wurden zur Reduzierung der Immissions-
belastung in 2 Phasen (2a-2b-2c-1 und 2a-2b-2c-2) aufgeteilt)

Phase 2a-2b-2c-1

Anschluss St2156/B22_alt/neu_ Bp2a - Flache a - Frostschutzarbeiten — (Fléche 1) Lwar
=112 dB(A)

Herstellung prov. Umfahrung Busunternehmer_ Bp2b-Flache b — Frostschutzarbeiten -
Lwar = 112 dB(A)

Fertigstellung prov. Umfahrungsrampe_Liickenschluss_ Bp2c - Flache ¢ — Oberbo-
den/Erdarbeiten - Lwar = 111,7 dB(A)
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9.6.5.24

Phase 2a-2b-2c-2

Anschluss St2156/B22_alt/neu_ BP2a - Flache a - Frostschutzarbeiten —Lwar = 112
dB(A)

Herstellung SAD42 Teunzer Seite_ BP2c -Flache d- Frostschutz- Lwa = 112,0 dB(A)

Fertigstellung prov Umfahrungsrampe_Liickenschluss_ BP2c - Flache ¢ — Frostschutz
Lwar = 112 dB(A)

Bauphase 3 (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung in
10 Phasen (3-1, 3-2, 3-3, 3-4, 3-5, 3-6, 3-7, 3-8, 3-9, 3-10) aufgeteilt)

Phase 3-1

Herstellung BW 1-02 — Flache f - Erdarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)
Herstellung BW 1-01 — Flache e -Erdarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)

Phase 3-2

Herstellung BW 1-04 — Flache g - Erdarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)
Herstellung BW 1-01 — Flache e - Bohrpfahlarbeiten - Lwar = 103,7 dB(A)
Herstellung Bohrpfahle BW 1-01 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)

Phase 3-3

Herstellung BW 1-02 — Flache f -Bachverlegung - Lwar = 102,6 dB(A)
Herstellung BW 1-01 — Flache e - Bohrpfahlarbeiten - Lwar = 103,7 dB(A)
Herstellung Bohrpfahle BW 1-01 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)

Phase 3-4

Herstellung BW 1-02 — Flache f - Spundwandarbeiten - Lwar = 108,8 dB(A)
Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)
Vorbohren fiur Spundung BW 1-02 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)

Phase 3-5

Herstellung BW 1-04 — Flache g - Spundwandarbeiten - Lwa = 108,8 dB(A)
Herstellung BW 1-02 — Flache f —Abbruch Bestand - Lwar = 116,5 dB(A)
Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)

Vorbohren fiur Spundung BW 1-04 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)
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Phase 3-6
- Herstellung BW 1-04 — Flache g - Spundwandarbeiten - Lwa = 108,8 dB(A)
- Herstellung BW 1-02 — Flache f - Betonarbeiten - Lwar = 106,3 dB(A)

- Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)

- Vorbohren fir Spundung BW 1-04 — Bohren- Lwar = 110,8 dB(A)

Phase 3-7
- Herstellung BW 1-04 — Flache g —Abbruch Bestand - Lwar = 116,5 dB(A)
- Herstellung BW 1-02 — Flache f - Betonarbeiten - Lwar = 106,3 dB(A)

- Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)

Phase 3-8
- Herstellung BW 1-04 — Flache g — restl. Erdarbeiten - Lwar = 106,5 dB(A)
- Herstellung BW 1-02 — Flache f - Betonarbeiten - Lwar = 106,3 dB(A)
- Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)
Phase 3-9
- Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)
- Herstellung BW 1-04 — Flache g - Gelandewiederherstellung - Lwar = 106,5 dB(A)

- Herstellung BW 1-02 — Flache f - Geldndewiederherstellung - Lwar = 106,5 dB(A

Phase 3-10
- Herstellung BW 1-01 — Flache e - Betonarbeiten - Lwar = 106,6 dB(A)

- Herstellung BW 1-04 — Flache g — Geldndewiederherstellung - Lwar = 106,5 dB(A)

9.6.5.2.5 Bauphase 4a

- Fertigstellung der DAmme SAD 42 inkl. BW-Hinterfillung - Flache i,j - Frostschutzarbei-
ten - Lwar = 112 dB(A)

- Fertigstellung der B22 inkl. Restanbau der Beschleunigungsspur — Frostschutzarbei-
ten- Lwar =112 dB(A)
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9.6.5.2.6 Bauphase 4b (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung in
4 Phasen (4b-1, 4b-2 und 4b-3) aufgeteilt)

Phase 4b-1
- Rickbau der prov. Umfahrung und Gelédndewiederherstellung - Lwar = 107,1 dB(A)

- Fertigstellung der Anschliisse SAD 42 an die St 2156 im Bereich des ehemaligen An-
schlusses — Tropfen, Dreiecksinsel- Lwar = 105,8 dB(A)

Phase 4b-2

- Fertigstellung der SAD 42 inkl. Feldwegzufahrt — Frostschutzarbeiten - Lwa = 111,5
dB(A)

Phase 4b-3

- Sperrung und Rickbau der prov. Umfahrung Busunternehmer u. Herstellung SAD 42 im
Bereich des ehemaligen Anschlusses — Leitplanken u. Verkehrssicherung - Lwar = 110,7
dB(A)

9.6.6 Immissionsorte

Gemal3 Nr. 6.3.1 AVV Baularm ist der Schallpegel bei Gebauden, die zum dauerhaften Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind, 0,5 m vor dem ge6ffneten, von dem Gerdusch am starksten betroffe-
nen Fenster zu messen. Die Schutzbedurftigkeit der jeweiligen Gebaude ergibt sich aus den Fest-
setzungen des Bebauungsplans bzw. der tatsachlichen baulichen Nutzung (vgl. Ziff. 9.6.3) und
wurde den entsprechenden Gebieten der AVV Baularm (vgl. Ziff. 9.6.1, Tabelle 1) zugeordnet.

9.6.7 Schallimmissionen
9.6.7.1 Vorbemerkungen zu den Berechnungen

Die AVV Baularm ist eine Messvorschrift und enthalt daher keine Angaben zum Berechnungsver-
fahren.

Da im Rahmen der vorliegenden, orientierenden Schallimmissionsprognose keine Messungen
durchgefuhrt werden kénnen, wurden die voraussichtlich zu erwartenden Baularmimmissionen in
Anlehnung an die Berechnungsvorschriften der TA Larm ermittelt.

Dabei wurden die Abschirmwirkung von Geldndekanten und Geb&uden und Pegelminderungen
durch Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung bericksichtigt. Reflexionen an Gebau-
defassaden wurden mit einem Reflexionsverlust von 1 dB (fur glatte Fassaden) beriicksichtigt.

Bei den Berechnungen wurden aufgrund der Unsicherheiten beim Einsatz und den Betriebszeiten
der Baumaschinen die Auswirkungen der LArmquellen im Rahmen einer konservativen Abschat-
zung mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz berechnet.

Den Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung der Larmbeeintréachtigungen liegt das digitale
Gelandemodell aus der schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm zugrunde.

Die Immissionsberechnungen werden ohne eventuell notwendige Minderungsmalinahmen be-
rechnet und zeigen GrélRenordnungen auf, in welchen die Immissionen aus den larmintensivsten
Bautatigkeiten liegen werden.
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9.6.7.2 Beurteilungspegel

Zur Bestimmung der zu erwartenden Immissionsbelastung wahrend der Bauzeit wurden fir die
beschriebenen Bauphasen Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt und deren Ergebnisse
in Form von Ergebnistabellen und fir kritische Bauphasen bzw. Bauphasenkombinationen zusatz-
lich in Rasterlarmkarten dargestellt. Nachfolgend werden die Ergebnisse fiir die einzelnen Baupha-
sen genauer dargestellt und erlautert (Bautéatigkeiten siehe ab 9.6.5.2.).

Aufgrund der Randlage im Aul3enbereich wurden gem. Ziff. 9.6.2 fiir die Geb&ude Eichenweg 1, 5,
7,9, 11 15 und 17 sowie Am Wiesengrund 3 zur Bewertung der Pegeliberschreitung die Grenz-
werte der AVV Baularm um 3 dB(A) erhoht.

Far alle Bauphasen mit Pegeliiberschreitungen sind die Ergebnistabellen sowie die dazugehérigen
Rasterlarmkarten in Unterlage 17.4 dargestellt.

9.6.7.2.1 Vorwegmalinahme

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die Ma3hahmen zum
Denkmalschutz, Gehdlzpflanzung und Rodung als Flachenschallquellen definiert und ihnen die
ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm werden eingehalten.

9.6.7.2.2 Bauphase la (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung
in die Phasen la-1, 1a-2, 1a-3 und 1a-4 (unterschiedliche Bautatigkeiten) aufge-
teilt)

Phase 1a-1

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung des Astes zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB -Frostschutz-, zur Herstellung Erschlie-
Rungsweg Umfahrung im Siden -Frostschutz-, zur Herstellung BW 1-03 —Erdarbeiten- und zur
Teilherstellung provisorische Umfahrungsrampe BW1-01 aul3erhalb Bestand -Oberboden/Erdar-
beiten, jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungs-
pegel zugeordnet. Die Herstellung der Lockerungsbohrungen fir BW 1-03 wurde einer Punki-

schallguelle zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine Wohngebiete
bis max. 1,3 dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1)
— Zeitdauer max. 2 Wochen.

Seite 145



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Phase 1a-2

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW1-03 -Spundwandarbeiten-, zur Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB
Frostschutz- und des ErschlielBungsweges zur Umfahrung im Stden -Frostschutz- jeweils als
Flachenschallguelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

Phase 1a-3

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-03 -Betonarbeiten-, zur Herstellung Ast zwischen St 2156 und B22 inkl. RRB -
Frostschutz- und des ErschlielBungsweges zur Umfahrung im Stden -Frostschutz- jeweils als
Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

Phase 1a-4

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-03 —Betonarbeiten- und zur Teilherstellung provisorische Umfahrungsrampe BW1-
01 aulRerhalb Bestand -Frostschutz- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermit-
telten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.
9.6.7.2.3 Bauphasen 2a, 2b, 2c (die Bauphasen wurden zur Reduzierung der Immissions-
belastung in die Phasen 2a-2b-2c-1 und 2a-2b-2c-2 (unterschiedliche Bautatigkei-

ten) aufgeteilt)

Phase 2a-2b-2c-1

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung des Anschlusses St2156/B22_alt/neu -Frostschutz-, zur Fertigstellung prov. Umfah-
rungsrampe_Luckenschluss —Oberboden/Erdarbeiten- und zur Herstellung prov. Umfahrung Bus-
unternehmer -Frostschutz- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Ge-
samtschallleistungspegel zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fiir Allgemeine Wohngebiete bis max. 7,1
dB(A) und fur Mischgebiete max. 7,4 dB(A) festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer max. 3
Wochen.

Phase 2a-2b-2c-2

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung des Anschlusses St2156/B22_alt/neu -Frostschutz-, zur Herstellung SAD42 Teunzer
Seite -Frostschutz- und zur Fertigstellung prov. Umfahrungsrampe_Luckenschluss -Frostschutz-
jeweils als Flachenschallguelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zu-
geordnet.
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Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine Wohngebiete bis max. 6,6
dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 4 Wochen.

9.6.7.2.4 Bauphase 3 (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung auf-
geteilt in die Phasen 3-1, 3-2, 3-3, 3-4, 3-5, 3-6, 3-7, 3-8, 3-9, 3-10 (unterschiedliche
Bautatigkeiten) aufgeteilt)

Phase 3-1
Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-01 -Erdarbeiten- und zur Herstellung BW 1-02 -Erdarbeiten- jeweils als Flachen-

schallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

Phase 3-2

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -Erdarbeiten- und zur Herstellung BW1-01-Bohrpfahlarbeiten- jeweils als Fla-
chenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet. Die
Herstellung der Lockerungsbohrungen fir BW 1-01 wurde einer Punktschallguelle zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts flr Allgemeine Wohngebiete bis max.2,1
dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 1 Woche.

Phase 3-3

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -Erdarbeiten-, zur Herstellung BW1-02 -Bachverlegung-, zur Herstellung BW1-
01 -Bohrpfahlarbeiten- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamt-
schallleistungspegel zugeordnet. Die Herstellung der Lockerungsbohrungen fir BW 1-01 wurde
einer Punktschallguelle zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fur Allgemeine Wohngebiete bis max. 2.4
dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 2 Wochen.

Phase 3-4

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-02 -Spundwandarbeiten- und zur Herstellung BW 1-01 -Betonarbeiten- jeweils als
Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.
Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine Wohngebiete bis max. 4,4

dB(A) und fiir Mischgebiete keine Uberschreitung festgestellt. (sieche Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 3 Wochen.
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Phase 3-5

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -Spundwandarbeiten, zur Herstellung BW 1-02 -Abbruch Bestand- und zur Her-
stellung BW 1-01 -Betonarbeiten- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittel-
ten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet. Die Herstellung der Austauschbohrungen fir BW 1-
04 wurde einer Punktschallguelle zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine Wohngebiete bis max. 5,4
dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 1 Woche.

Phase 3-6

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -Spundwandarbeiten-, zur Herstellung BW 1-02 -Betonarbeiten- und zur Her-
stellung BW 1-01 -Betonarbeiten- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittel-
ten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet. Die Herstellung der Austauschbohrungen fir BW 1-
04 wurde einer Punktschallguelle zugeordnet

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine Wohngebiete bis max. 1,7
dB(A) und fur Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 3 Wochen.

Phase 3-7

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -Abbruch Bestand-, zur Herstellung BW 1-02 -Betonarbeiten- und zur Herstel-
lung BW 1-01 -Betonarbeiten- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten
Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fiir Allgemeine Wohngebiete bis max. 3,1

dB(A) und fiir Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 1 Woche.

Phase 3-8

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-04 -restliche Erdarbeiten-, zur Herstellung BW 1-02 -Betonarbeiten- und zur Her-
stellung BW 1-01 -Betonarbeiten- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittel-

ten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.
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Phase 3-9

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-01 —Betonarbeiten-, zur Herstellung BW 1-04 -Gelandeherstellung- und zur Her-
stellung BW 1-02 —Gelédndeherstellung- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die er-
mittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

Phase 3-10

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Her-
stellung BW 1-01 —Betonarbeiten- und zur Herstellung BW 1-04 -Gelandeherstellung- jeweils als
Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

9.6.7.2.5 Bauphase 4a

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen wurden die MalRnahmen zur Fertig-
stellung der DAmme SAD 42 inkl. BW-Hinterfiillung und zur Fertigstellung der B22 inkl. Restan-
bau des Beschleunigungsstreifens jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen die ermittel-
ten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fiir Allgemeine Wohngebiete bis max. 1,0

dB(A) und fiir Mischgebiete keine Uberschreitungen festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer
max. 5 Wochen.

9.6.7.2.6 Bauphase 4b (die Bauphase wurde zur Reduzierung der Immissionsbelastung in
die Phasen 4b-1, 4b-2, 4b-3 (unterschiedliche Bautatigkeiten) aufgeteilt)

Phase 4b-1

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zum Ruck-

bau der prov. Umfahrung —Gelédndewiederherstellung- und zur Fertigstellung des Anschlusses

SADA42 an die St2156 -Einmundungsbereich- jeweils als Flachenschallquelle definiert und ihnen
die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.

Phase 4b-2

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die MaRnahmen zur Fertig-
stellung der SAD 42 inkl. Feldwegzufahrt -Frostschutz- als Flachenschallguelle definiert und
ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zugeordnet.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden eingehalten.
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Phase 4b-3

Zur orientierenden Abschatzung der Gerauschauswirkungen, wurden die Mal3nahmen zur Sper-
rung und Riickbau der prov. Umfahrung der Busunternehmer -Leitplanken u Verkehrssicherung-
jeweils als Flachenschallguelle definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungspegel zu-
geordnet.

Es werden Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts fiir Allgemeine Wohngebiete bis max. 5,9
dB(A) und fur Mischgebiete bis max. 5,8 dB(A) festgestellt. (siehe Anlage 5.1) — Zeitdauer max.
2 Wochen.

9.6.8  Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich schwankende Schall-
druckpegel emittiert, so dass auch einzelne Gerduschspitzen auftreten kdnnen. Fir den Tagzeit-
raum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) stellt die AVV Baularm diesbeziiglich keine Anforderungen.

Da die Bautatigkeiten der gesamten Bauphasen ausschliel3lich wéhrend des Tagzeitraums statt-
finden, kann fir diese Bautatigkeiten auf eine Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums verzichtet
werden.

9.6.9 SchallschutzmalRnahmen

Die Beurteilung der vom Bauldrm der untersuchten Bauphasen verursachten Gerduschimmissio-
nen fihrt zu dem Ergebnis, dass im Nahbereich der jeweiligen Baufelder die Immissionsricht-
werte Uberschritten werden. Nach dem Minimierungsgebot des § 22 BImSchG sind nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 zu be-
schrénken.

Grundsatzliche Moéglichkeiten zur Larmminderung:

Gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen

Demzufolge sind grundséatzlich gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand
der (La&rmminderungs-)Technik zu wéhlen.

Die zum Einsatz kommenden Gerate und Maschinen haben, soweit diese in der 32. BImSchV
aufgefuhrten sind, die Grenzwerte der 32. BImSchV i. V. m. der Richtlinie 2000/14/EG (Art 12 fur
die Stufe Il) einzuhalten. Insoweit definiert die 32. BImSchV durch Verweis auf die Richtlinie
2000/14/EG die zulassigen Schallleistungspegel von 57 Maschinen und Geratearten.

Des Weiteren sollte bereits bei der Planung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbei-
ten darauf geachtet werden, dass gerduschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht ver-
meidbar ist, moglichst weit von Wohngebauden entfernt positioniert werden.

Schallabschirmung

Grundsatzlich konnen zur Minderung der Gerduschimmissionen aus den verschiedenen Baufel-

dern aktive SchallschutzmafRnahmen an oder moglichst nahe an der Larmquelle in Erwagung ge-
zogen werden. Moglichkeiten hierzu sind gegeben z.B. durch Einhausung oder Ummantelung larm-
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intensiver Baugerate und auch durch das Aufstellen mobiler Schallschirme. Schallschirme erschei-
nen aufgrund der topographischen Lage nahezu als ungeeignet, da sie in einer Hohe von weit Gber
6 m ausgebildet werden missten und somit unverhaltnismaRig waren.

Beschrénkung der Arbeitszeit und Betriebsdauer

Bei den vorliegenden schalltechnischen Berechnungen wurde im Hinblick auf eine orientierende
Abschéatzung der Gerduschimmissionen von einer effektiven Dauer der untersuchten Lastfalle von
max. bis 8 Stunden ausgegangen (vgl. Nr. 6.7.1. AVV Baularm). Eine Nachtarbeit (20.00 Uhr -
07:00 Uhr) ist ausgeschlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Baularm).

Organisatorische MaRnahmen / Information der betroffenen Anwohner

Um wéhrend der Bauzeit Konflikte durch Larmbel&stigungen zu vermeiden oder zu minimieren,
sollten betroffene Anwohnern im Einwirkbereich von Bauldrm frihzeitig und ausfuhrlich Uber die
Baumalinahmen, die Bauverfahren, die Bauzeiten und die zu erwartenden Larmeinwirkungen in-
formiert werden. Dadurch kdnnen sich betroffene Anwohnern besser auf die besondere Situation
wéhrend der Bauzeit einstellen und mdglicherweise ihren Tagesablauf entsprechend planen.

Zusatzlich sollten die Betroffenen auch dber Unvermeidbarkeiten gewisser Geréduschbe-
lastigungen aufgeklart und gegebenenfalls Gber baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung von
Beeintrachtigungen informiert werden.

Folgende, weitere organisatorische Malinahmen kénnen bei der Konfliktbewdltigung, im Zusam-
menhang mit dem zu erwartenden Baularm, hilfreich sein:

e Benennung einer Ansprechstelle (Schallschutzbeauftragter) bei der Bauleitung, an die
sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie besondere Probleme bei Larmeinwirkungen ha-
ben.

o Bei Bedarf Durchfihrung baubegleitender LArmmessungen, um die tatsachlich auftre-
tende Larmbelastung zur Beweissicherung im Beschwerdefall nachzuweisen.

Entschéadigung
Eine Entschéadigung in Geld ist eine weitere Mdglichkeit zur Konfliktbewaltigung.

Dabei kann betroffenen Anwohnern, bei denen die Beurteilungspegel im kritischen Nachtzeitraum
nachweislich oberhalb einer bestimmten, von der Genehmigungsbehdrde festzulegenden
Schwelle liegen, Ersatzwohnraum fir den Zeitraum der Richtwertiiberschreitungen angeboten
werden.

Vorliegend wird eine Nachtarbeit (20.00 Uhr — 07:00 Uhr) ausgeschlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Bau-
l&rm).
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9.6.10 Zusammenfassung

9.6.10.1.Ergebnistabellen und Rasterlarmkarten

Beim Kreuzungsumbau der B22 mit der St 2156/SAD 42 bei Teunz, werden eine Reihe von ein-
zelnen Bauarbeiten erforderlich. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden 9 Baupha-
sen definiert und diese zur Reduzierung der Immissionsbelastung (wie ab 9.6.6.2.1) beschrieben,
weiter unterteilt und optimiert. Fir die jeweils larmintensivsten Arbeitsvorgénge (Lastfélle) inner-
halb einer Bauphase bzw. zeitgleich laufenden Phase/Bautatigkeiten, wurde der zu erwartende
Baustellenlarm prognostiziert. Die Grol3enordnung der im Rahmen der Schallausbreitungsbe-
rechnungen ermittelten Beurteilungspegel je Lastfall, wird aufgezeigt und dargelegt, fiir welches
Gebaude und fiir wie lange Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte infolge des Baustellen-
larms zu erwarten sind.

Fir die Beurteilung einer unzumutbaren Larmbelastung wurden ,aufgrund der Randlage zum Au-
Renbereich®, die festgesetzten Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an allen Immissionsorten,
aulRer Tannweg 2, Eichenweg 6, Eichenweg 4, Eichenweg 2 und Nabburgerstr. 21, um 3 dB(A)
erhoht (siehe dazu 9.6.2).

Die ermittelten Beurteilungspegel werden bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte in Form
von Ergebnistabellen und Rasterlarmkarten, dargestellt. (Siehe Unterlage 17.4)

Als Ergebnis der Baustellenlarm-Prognose kann zusammenfassend festgestellt werden, dass

- bei den meisten Lastféllen die Beurteilungspegel - teilweise deutlich - unter den Immissi-
onsrichtwerten bleiben,

- bei max. 13 Anwesen ist tagsiiber mit Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes zwi-
schen 0,1 dB(A) und bis zu maximal 7,4 dB(A) zu rechnen ist (diese Uberschreitungen
treten jedoch nur innerhalb von 12 Bauphasen und den larmintensivsten Lastfallen auf),

- bei 2 Anwesen (in 2 verschiedenen Bauphasen) davon auszugehen ist, dass der Dauer-
schallpegel von > 65 dB(A) am Tag Uberschritten werden wird.

9.6.10.2. vorzusehende Minderungsmallnahmen

Folgende Maflinahmen zur Minderung des Baustellenlarms (in allen Bauphasen) sind vorgesehen
und umzusetzen:

Beschrénkung der Arbeitszeit und Betriebsdauer

= Arbeiten dirfen ausschlie3lich zur Tageszeit (07:00 - 20:00 Uhr) erfolgen (vgl. Nr. 3.1.1.
AVV Baularm),

= Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer fir larmintensive Bauma-
schinen auf 8 Stunden (vgl. Nr. 6.7.1. AVV Baularm).
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Gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen

Im Rahmen der Ausschreibung der Baumalf3inahme sind gerduscharme Bauverfahren und Bauma-
schinen nach dem Stand der (La&rmminderungs-)Technik wie folgt vorzugeben.

Fir die Baumaschinen, die im Katalog der 32. BImSchV aufgefuhrt sind, gelten (zumindest)
die Grenzwerte gemal der 32. BImSchV I, V. m. der EU-Richtlinie 2000/14/EG, Phase 2
(Art 12 fur die Stufe II).

Soweit vorhanden sind Baumaschinen einzusetzen, die mit dem Umweltzeichen ,Blauer
Engel” gekennzeichnet sind.

Die Baustellen sind so zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Gerausche weitest-
gehend verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Von der Ausfuhrungsfirma ist eine Abstimmung zur Gréf3e und Funktion der jeweiligen Ge-
rate auf die zu leistenden Arbeiten vor der Ausfithrung darzulegen.

Sonstige MalRBnahmen

Folgende von Bauzeiten und Bauphasen unabhéangige MaRnahmen zur Konfliktbewéltigung sind
zu bericksichtigen:

Umfassende Information der Betroffenen tber die Baumallnahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der LArmeinwirkungen.

Zusatzliche baubetriebliche Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der Bel&stigun-
gen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfiihrer auf der Bau-
stelle.

Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kénnen.

Uberwachung der Baustelle mit Durchfiihrung von stichprobenartigen Messungen in den
kritischen Bauphasen.

9.6.10.3. Entschéadigung

Soweit trotz der vorgesehenen Minderungsmafnahmen die Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm (vgl. Ziff. 9.6.1.1.) nicht eingehalten werden kdnnen, haben die Eigentiimer - dem Grunde
nach - Anspruch auf Entschadigung fiir die Beeintrachtigung des AufRenwohnbereichs und, bei
Uberschreitung der maRgeblichen AuBenpegel, fiir die schutzwiirdigen (Wohn-) Raume (vgl. Ziff.
9.6.1.3.).

Nach dem Ergebnis der Baustellenlarm-Prognose ist bei max. 13 Anwesen - tagsiiber - mit Uber-
schreitungen des Aul3enpegels zwischen 0,1 dB(A) und maximal 7,4 dB(A) zu rechnen, so dass
fur diese - dem Grunde nach - Anspruch auf Entschadigung besteht.
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, besteht fiir kein Anwesen ein Anspruch auf passiven
Schallschutz. (Siehe Unterlage 17.4)

9.7

9.8

9.9

9.10

Besondere Schwierigkeiten

Besondere Schwierigkeiten sind nicht zu erwarten.

Bauwasserhaltung

Das Bauwasser wird durch Zwischenschaltung eines Absetzbehélters bzw. -beckens zur
Sedimentation von Feststoffen und einer Wasserfuihrung tber Strohballen von Feststoffen
gereinigt und wieder in den Cederbach eingeleitet. (Siehe Unterlage 18.5 Wasserrechts-
antrage -Antrag auf Erlaubnis Bauwasserhaltung-)

Bauzeitliche Verrohrung des Cederbaches

Wahrend der Erstellung der Bauwerke 1-02,1-03 und 1-04, erfolgt jeweils eine temporéare
Verrohrung des Cederbachs in 3 Durchlassen, mit einem Durchmesser von jeweils
DN900. Dementsprechend ist fur die Bauzeit ein potentieller Hochwasserabfluss der Jahr-
lichkeit HQ 20 des Cederbaches gewahrleistet.

Kampfmittelfreiheit

Fur oben genannte BaumalRhahme wurde eine Kampfmittelvoruntersuchung mit folgen-
dem Ergebnis durchgefiihrt

Fiur das Untersuchungsareal ,B 22 / St 2156 Teunz" konnten nach Auswertung der ver-
fugbaren Luftbildserien und Unterlagen keine Hinweise auf Bombenabwiirfe oder Boden-
k&mpfe im Bereich des Auswertungsgebietes ermittelt werden.

Hinweis:

Eine Kampfmittelfreigabe — im rechtlichen Sinne — kann nur durch eine Fachfirma fir die
Kampfmittelbeseitigung erteilt werden. Diese muss Uber die Zulassung nach § 7 SprengG
und entsprechendes Personal mit Befahigungsschein nach § 20 SprengG verfugen.
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Anhang 1

Bayerische Staatsbauverwaltung
Zentralstelle fiir Verkehrssicherheit im StraRenbau

Einzelunfallhdufungsbericht Bundesstralen

Kriterien

31.07.2017

MaRnahmenstatus: verkehrswirksam, festgelegt, Uberschritten, vorgeschlagen, abgelehnt

UH-Entscheidung: wird bearbeitet

StBA Amberg-Sulzbach
Schwandorf
Unfallhdufungen 2012-2014

UH 23 B22  Abs2180 Stat 5,975 - Abs 2260 Stat 0,000 Ka(P+S): 313.190€  U(SP) 1
Lange:
B 22 B 22 Weiden - Cham, Kreuzung mit St 2156 und Kreisstrab.. 2012-2014 uE): 1

0,261 km ULy 7

Lage: Ausserorts Entscheidung: wird bearbeitet

auBerorts, Kreuzung mit St 2156 und S... Lage im akt. Zeitraum nicht angegeben

DTV: Schwerverkehr: Jahr: -
Auffalligkeiten:

MaBnahmen:

Nr. 1 Knotenpunkt teilplanfrei umbauen
festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 10.01.2013
Ausfithrung bis: 31.12.2019 Verkehrswirksam:

@ Nr. 2 Geschwindigkeitsbegrenzung intensiv iiberwachen
festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 10.01.2013
Ausflhrung bis: 10.01.2013 Verkehrswirksam: 10.01.2013

@ Nr. 3 Wegweisung verbessern

festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 10.01.2013
Ausfiihrung bis: 31.10.2013 Verkehrswirksam: 27.09.2013
Bemerkung: Wegweisung in Richtung St 2156 erneuert

@ Nr. 1 Wegweisung verbessern

festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 29.10.2015
Ausfiihrung bis: 31.10.2015 Verkehrswirksam: 22.10.2015
Bemerkung: Vorwegweiser aus Richtung Nabburg erneuert

@ Nr. 2 Beschilderung verdichtet aufstellen
festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 29.10.2015
Ausfiihrung bis: 31.10.2015 Verkehrswirksam: 01.10.2015

Abschnitt 2260 Station 0,000

Kosten: 2.450.000 €
Abschnitt 2260 Station 0,000

Kosten: 1 €
Abschnitt 2260 Station 0,000

Kosten: 800 €

Abschnitt 2260 Station 0,000

Kosten: 3.000 €

Abschnitt 2260 Station 0,000

Kosten: 300 €

Bemerkung: Vorankindigung zu Z 206 doppelseitig aus Richtung Nabburg aufstellen und auf 150 m

zur(icksetzen

ST 2156 Lage im akt. Zeitraum nicht angegeben
DTV: Schwerverkehr: Jahr: -
Auffalligkeiten:

MaBRnahmen:

@ Nr. 1 Beschilderung in Stand setzen Abs 2260 Stat 0,025 — Abs 2280 Stat 1,658

festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 21.11.2006
Ausfiihrung bis: 29.12.2006 Verkehrswirksam: 15.03.2007

Kosten: 10.000 €

@ Nr. 22 276 "Uberholverbot firr Kraftfahrzeuge aller Art" a... Abs 2260 Stat 0,025 — Abs 2280 Stat 1,658

festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 21.11.2006
Ausflhrung bis: 29.12.2006 Verkehrswirksam: 15.03.2007

Kosten: 200 €

@ Nr. 3 Z 274 "zulassige Hochstgeschwindigkeit’ aufstellen Abs 2260 Stat 0,025 — Abs 2280 Stat 1,658

festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 21.11.2006
Ausfihrung bis: 29.12.2006 Verkehrswirksam: 15.03.2007
Bemerkung: Geschwindigkeitsbeschrénkung 70 km/h aufstellen

Kosten: 200 €

Unterlage 1A
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Bayerische Staatsbauverwaltung

Zentralstelle fiir Verkehrssicherheit im Straenbau

@ Nr. 4 Sichthindernis am Knotenpunkt entfernen Abs 2180 Stat 5,670 — Abs 2280 Stat 1,658
festgelegt von der Unfallkommission bei Besprechung vom 21.11.2006
Ausfiihrung bis: 28.12.2006 Verkehrswirksam: 15.03.2007 Kosten: 500 €
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Anhang 2

Unterlage Nr. 21.1.1
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

apl. Professor an der Technischen Universitdt Minchen
Ingenieur fiir Verkehrsplanung

Gabelsbergerstr. 53 80333 Miinchen Tel. (089) 284000 Fax (089) 288497
E-Mail: Prof Kurzak@t-online.de

17. Mai 2017

Umbau der Kreuzung B 22 / St 2156 / SAD 42 bei Teunz
Verkehrsplanerische Stellungnahme

Aufgabe

Das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach plant den teilplanfreien Ausbau der heute
unfalitréchtigen Kreuzung B 22 / St 2156 / SAD 42 bei Teunz. Dazu liegen 2 Varian-
ten vor, die verkehrsplanerisch beurteilt werden sollen. Dabei ist der Prognosehori-
zont 2030/35 zugrunde zu legen.

Verkehrsbelastungen Istzustand

In Abbildung 1 sind die aktuellen Querschnittsbelastungen an der unsignalisierten
Kreuzung B 22 / St 2156 / SAD 42 im Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden als Ergebnis
einer 24-Stunden-Verkehrszahlung per Videoerfassung vom Donnerstag, den 30. Marz
2017 dargestellt. Die Knotenpunktsbelastungen mit allen Abbiegern / Geradeausfah-
rem sind fUr den Tagesverkehr und die morgendliche und abendliche Spitzenstunde
in Anlage 1 enthalten.

Teunz

Abb. 1:  Querschnittsbelastungen B 22 / St 2156 / SAD 42 bei Teunz
(auf 100 Kfz/Tag gerundete Werte)
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden und Anteil Schwerverkehr (kursiv)
Grundlage: Verkehrszahlung am Do., 30. Marz 2017
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Die B 22 ist heute am Normalwerktag mit 3.900 Kfz/Tag nordlich und 7.000 Kfz/Tag
stdlich der Kreuzung mit der St 2156 / SAD 42 bei Teunz belastet. Der Schwerver-
kehrsanteil liegt bei 18 bzw. 13 % (700 bzw. 940 Lkw, Lastziige und Busse/Tag). Die
St 2156 weist unmittelbar westlich der Kreuzung 4.100 Kfz/Tag auf (SV-Anteil 7 % =
270 Lkw, Lastziige und Busse/Tag), auf der Kreisstrale SAD 42 sind es im Bereich
der Ortseinfahrt Teunz 1.900 Kfz/Tag (SV-Anteil 6 % = 115 Lkw, Lastzlige und
Busse/Tag). Neben dem Geradeausverkehr im Zuge der B 22 in Héhe von rd. 1.700
Kfz/Tag je Richtung gibt es eine starke Verkehrsbeziehung von der St 2156 kom-
mend zur B 22 Richtung SUd (bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung) in Hohe von rd.
1.540 Kfz/Tag je Richtung. Diese beiden Verkehrsbeziehungen machen rd. drei Vier-
tel der Gesamtbelastung der Kreuzung aus. Alle anderen Verkehrsbeziehungen sind
relativ niedrig, auch die Geradeausbeziehung St 2156 — SAD 42 Teunz (bzw. in um-
gekehrter Fahrtrichtung) liegt nur bei knapp 500 Kfz/Tag je Richtung.

Gegenlber den Zahlergebnissen von 2008 hat die Gesamtbelastung der Kreuzung
um rd. 11 % von rd. 7.600 auf 8.450 Kfz/T: ag zugenommen (Summe aller Zufahrten
zur Kreuzung). Die starksten Zunahmen traten auf der St 2156 auf (+14 % von 3.600
auf 4.100 Kfz/Tag). Auf der B 22 lagen die Verkehrszunahmen siidlich der Kreuzung
bei 11 % (von 6.300 auf 7.000 Kfz/Tag) und nordlich der Kreuzung bei +8 % (von
3.600 auf 3.900 Kfz/Tag). Die Belastung der SAD 42 von/nach Teunz hat im Zeit-
raum 2008 — 2017 von 1.700 auf 1.900 Kfz/Tag zugenommen (+12 %).

Verkehrsbelastungen und Leistungsfdhigkeit im Prognose-Nullfall
2030/35

Aufgrund der bisherigen Verkehrsentwicklung und der Attraktivitat der St 2156 als
Autobahnzubringer zur A 93 wird bis zum Prognosehorizont 2030/35 fiir die St 2156
eine weitere Verkehrszunahme um rd. 15 % auf dann 4.700 Kfz/Tag angesetzt (Trend-
prognose). Fiir die B 22 und die SAD 42 werden Verkehrszunahmen um rd. 10 %
prognostiziert. Die Belastungen liegen dann auf der B 22 bei 4.300 Kfz/Tag ndrdlich
und 7.900 Kfz/Tag sidlich der Kreuzung; die SAD 42 von/nach Teunz erhalt 2.100
Kfz/Tag. Abbildung 2 zeigt die Querschnittsbelastungen an der Kreuzung fiir den
sog. Prognose-Nullfall, d. h. ohne Aus- bzw. Umbau der Kreuzung. Die Knoten-
punktsbelastungen sind fir den Gesamtverkehr und die morgendlichen und. abendli-
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che Spitzenstunde in Anlage 2 enthalten. Anm.. In den fiir die Leistungsberechnun-
gen mafigebenden Spitzenstunden morgens und abends wurden die gleichen Pro-
gnosefaktoren verwendet wie im Gesamtverkehr.

Abb. 2. Querschnittsbelastungen B 22 / St 2156 / SAD 42 bei Teunz
(auf 100 Kfz/Tag gerundete Werte)
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Prognose-Nullfall 2030/35 (ohne Um-/Ausbau der Kreuzung)

Die Leistungsberechnungen ergeben flr den Prognose-Nullfall, d. h. ohne Um-/Aus-
bau bzw. Signalisierung der Kreuzung sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Abendspitze die Verkehrsqualitat B, also die zweitbeste Qualitatsstufe in der HBS-
Skala von A = optimal bis F = Uberlastet (Leistungsberechnungen Anlagen 3a und
3b). Dabei tritt die Qualitatsstufe B nur bei den Linkseinbiegern in die B 22 und bej
den die B 22 kreuzenden Verkehren auf. Alle (ibrigen Verkehrsstrome werden auch
im Prognosejahr 2030/35 mit der besten Verkehrsqualitat A abgewickelt.
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Situation mit ,,alter” Planung

Bei der ,alten" Planung war vorgesehen, daf} die St 2156 mit einem Brickenbauwerk
Uber die B 22 gefiihrt und direkt in die SAD 42 Teunz fortgefiihrt wird. Die Anbindung
an die B 22 sollte mittels einer Rampe im Nordwest-Quadranten erfolgen. Die Quer-
schnittsbelastungen Prognose 2030/35 sind fir diesen Fall in Abbildung 3 dargestellt
{Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr, Morgenspitze, Abendspitze in Anlage 4).

Abb. 3:  Querschnittsbelastungen B 22 / St 2156 / SAD 42
mit teilplanfreiem Ausbau, ,alte* Planung
Prognose 2030/35 in Kfz/24 Stunden

Die Leistungsberechnungen ergeben an der Einmindung der Rampe in die B 22 in
der Morgenspitze die nach HBS zweitbeste Verkehrsqualitat B und in der Abend-
spitze die beste Verkehrsqualitat A (Leistungsnachweise Anlagen 5a-b). An der Ein-
mundung der Rampe in die St 2156 / SAD 42 ergibt sich morgens und abends die
nach HBS beste Verkehrsqualitdt A (Leistungsnachweise Anlagen 5c-d). Die Losung
hat jedoch hinsichtlich der Verkehrsabwicklung gewisse Nachteile:

+ Mit Ausnahme des vorfahrtsberechtigten Geradeausverkehrs im Zuge der B 22
missen alle anderen Verkehrsstrome am Knotenpunkt zweimal ab- oder einbie-
gen. Dies gilt auch fiir die starke Verkehrsbeziehung St 2156 — B 22 Sud (bzw. in
umgekehrter Fahrtrichtung; 1 x abbiegen auf die Rampe und 1 x einbiegen von
der Rampe in die B 22 bzw. St 2156).

¢ Die relativ wenigen Kfz auf der Verkehrsbeziehung St 2156 — SAD 42 Teunz
(bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung), die heute die B 22 kreuzen missen, werden
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vorfahrtsberechtigt Uber die B 22 von/nach Teunz geleitet. Dadurch besteht die
Gefahr, dal’ von der St 2156 kommend mit gegeniiber heute deutlich htherer Ge-
schwindigkeit in den Ort hineingefahren wird. Darliber hinaus kann es bei dieser
vorfahrtsberechtigten Fiihrung der St 2156 / SAD 42 zu Verkehrsumlagerungen
von Fahrten kommen, die bisher an der Kreuzung von der St 2136 kommend
nach rechts zur B 22 Ri. Oberviechtach abgebogen sind, kinftig geradeaus liber
die SAD 42 und die Ortsdurchfahrt Teunz nach Oberviechtach fahren (diese ver-
meiden somit das zweimalige Ab-/Einbiegen Uber die Rampe).

Situation mit ,neuer” Planung

Bei der ,neuen” Planung ist vorgesehen, daB die St 2156 wie heute direkt Uber eine
héhengleiche Einmindung an die B 22 angebunden wird. Die SAD 42 wird mittels ei-
nes Briickenbauwerks Uber die B 22 Uberflhrt und an die St 2156 angebunden. Die
Querschnittsbelastungen Prognose 2030/35 sind fiir den Gesamtverkehr in Abbil-
dung 4 dargestellt (Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr, Morgenspitze, Abend-
spitze in Anlage 6).

Abb. 4:  Querschnittsbelastungen B 22 / St 2156 / SAD 42
mit teilplanfreiem Ausbau, ,neug” Planung
Prognose 2030/35 in Kfz/24 Stunden

Die ,neue” Losung hat den Vorteil, dal} die Kfz auf den Hauptverkehrsbeziehungen
St 2156 — B 22 Sid (bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung) wie heute nur 1-mal abbie-
gen mussen. Lediglich die relativ geringen Verkehre von der B 22 zur SAD 42 nach
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Teunz (bzw. in umgekehrter Fahrtrichtung) missen noch wie bei der ,alten” Planung
2-mal abbiegen. Durch den &ahnlich heute nur mittelbaren Anschlull an die St 2156
besteht nicht mehr die Gefahr von Verkehrsumlagerungen von der B 22 auf die SAD 42
und die Ortsdurchfahrt Teunz; auch die Gefahr, mit einer Uberhhten Geschwindigkeit
nach Teunz hineinzufahren, ist im Gegensatz zur ,alten" Planung nicht mehr gegeben.

An der Einmindung der St 2156 in die B 22 ergeben sich exakt die gleichen Abbie-
gebelastungen wie bei der ,alten” Planung. Daher entsprechen die Verkehrsabwick-
lung und die Leistungsféhigkeit dieser Einmindung in der ,neuen” Planung auch der
Lalten' Planung (Verkehrsqualitat A). Die Einmindung der SAD 42 in die St 2156 ist
ebenfalls mit der besten Verkehrsqualitdt A leistungsfahig (Leistungsnachweise An-
lagen 7a-b).

Fazit:

Die Nachteile der ,alten” Planung

— die starke Verkehrsbeziehung St 2156 — B 22 Sid (bzw. umgekehrt) und die an-
deren Abbiegebeziehungen missen iber die Verbindungsrampe 2-mal abbiegen

— es besteht die Gefahr von Verkehrsumlagerungen von der B 22 auf die SAD 42
und die Ortsdurchfahrt Teunz, wenn die St 2156 vorfahrtsberechtigt in die SAD 42
{ibergeht und nach Teunz hineingefihrt wird

— es besteht die Gefahr, dal} mit Gberhdhter Geschwindigkeit nach Teunz hineinge-
fahren wird

werden durch die ,neue” Planung weitestgehend aufgehoben und rechtfertigen den
etwas hdheren Flachenverbrauch sowie die etwas hdheren Kosten der ,neuen® Pla-
nung. Alle Knotenpunkte sind wie bei der ,alten* Planung mit der nach HBS besten
Verkehrsqualitat A leistungsfahig.

Minchen, 17. Mai 2017

(Prof. Dr.-Ing urzak) Anlagen 1 -7b
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Verkehrsuntersuchung B 22/St 2156

Knotenpunktsbelastungen

B 22/ St 2156 / SAD 42 bei Teunz
Gesa h itzen

Zahlung am Do., 30. Marz 2017

Unterlage 1A

o

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

B 22 Nord

\

B 22 Sid

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr

B 22 Nord SAD 42

N

St 2156 B 22 Sid

Abendspitze in Kfz/Std.
16.30 - 17.30 Uhr

B 22 Nerd SAD 42

B 22 SGd

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“

Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf

Verkehrsuntersuchung B 22/5t 2156

Knotenpunktsbelastungen

B 22 /St2156 / SAD 42 bei Teunz
Gesamtverkehr und Spitzenstunden
Prognose-Nullfall 2030/35 (ohne Um-/Ausbau)

Unterlage 1A

Anl. @

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Morgenspitze in Kfz/Std.

7.00 - 8.00 Uhr
B 22 Nord i $AD 42
LW
@0\,’7 /4
N )
2
R ) 3&’
=,
e "N

St 2156 8 22 Sud

Abendspitze in Kfz/Std.
16.30 - 17.30 Uhr

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B22/5t2156
Knotenpunkt : B 22/st 2156/5AD42 T

Stunde . Morgenspitze | 5w =
Datei : B 22,TEUNZ,PO,M.kob r

8
i

Strom Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max - Misch- w N-95 N-S9 QsV

A, PWE/M () (s [Fz/h] [PWE/h]  strom  (s]  [Pkw-E] [Pkw-E]
1 A | 25 59 2,6 190 1086 7 3,4 1 - 1 - A
2 |—s=| 120 | 1800 - A
i 3 - B S 7,3 3,1 ! 245 785 4,6 - 1 1 A
Misch-H ' [T ' ' '
B 4 . <+ | 5 7.4 7 38 I 49; B 291 V 12,6 1 1 B
5 ' A 735 7.0 4,0 | 515 356 : - -11,_2 I 1 - 1 - B
6 r”“ 110 7.3 - 3,7 l 120 ‘ 811 ] 51 [ 1-_ ‘ 1 T
Misch-N 150 . ‘ 829 4+5+6 . 53 1 I 2 T A-
9 4| 35 | 1600 ' A
g |e—| 18 § | | 1800 A
7 I 6'_“- 180 [ 6,4 - 2,9 . 120 1053 - - 41 ! 1 - 1 A
Misch-l'l- . - 190 l - - 1759 - 8+9 23 . 1 1 A
10 > 30 7.4 | 3,8 V 498 285 14,1 1: 1 ' B
11 v 65 70 40 498 365 120 1 1 8
12 « | 35 |73 37| 173 749 5,0 1 1 A
Misch-N 7 ‘ 130 | 476 10+11+12 10,4 2 2 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ; B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auferhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 22 Nord
B 22 Sid
Nebenstrasse : St 2156
SAD 42

Anl. 3a: Leistungsberechnung B 22 / St 2156 / SAD 42
Kreuzung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsumfang 2030/35 HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt : B 22/St2156 o
Knotenpunkt : B 22/st2156/sAD42 T

Stunde . Abendspitze —l : r—\
Datei : B22,TEUNZPO,A.kob y

Strom Strom gq-vorh = tg tf g-Haupt g-max  Misch- W N-95 = N-99 - QSV

Ar. [PWE/h] () [s]  [Fz/h] [PWE/h]  strom  [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]
1 _ 4 15 59 26 180 1100 33 1 1 A
2 |—» 165 ] 1800 o T [ &
3 —v o 73 31 155 907 00 0 o A
Misch—H. . - ' - 7 . '
4 =« s 74 38 470 358 102 1 1 B
s 4 70 70 40 480 400 109 1 1 8
6 > 210 73 37 165 758 66 | 2 2 A
Misch-N 285 | 843  4+5+6 64 2 3 | A
s |4 | 20 | | | 1600 ' A
8 | <«— 160 1800 A
7 ¥ 120 64 29 165 989 Ta1 | 1 | 1 | A
MischH 180 ' 1775 849 23 1 1 A
0 '~ 30 74 38 40 245 168 1 1 B
11 % 35 70 40 470 406 | 97 1 1 A
2 < 25 73 37 170 7152 50 1 1 A
Misch-N 0 476 1011412 93 1 2 | A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt = B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 22 Nord
B 22 Sud
Nebenstrasse : St 2156
SAD 42

Anl. 3b: Leistungsberechnung B 22 / St 2156 / SAD 42
Kreuzung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze )
Verkehrsumfang 2030/35 HBS 2015 L35

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“

Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Varkehrsuntersuchung B 22/St 2156

Knotenpunktsbelastungen

B 22 /St2156 / SAD 42 bei Teunz

Gesa nd itzenstunden

Prognose 2030/35; Planfall: ,alte" Planung

Unterlage 1A

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

B 22 Nord
N 7

74

2
4 ;\‘%0 Teunz
P& PNY NP Py
$573 % L%
(% N\ A

O
eé“}’(ofo? O)VV ; ‘\& }z’z Siid
W
i '&%r”:ﬂ,a
st2156 7V
Morgenspitze in Kfz/Std. Abendspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr 16.30 -17.30 Uhr
B 22 Nord B 22 Nord
G %
7 7
AR &%’\
Teunz A “ \ 7% Teunz
P P,
AP " AP
/&
B 22 Sid 8 22 Sid

Prof. Dr-Ing. Harald Kurzak
Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 B22/St2156

Knotenpunkt : B 22/St 2156/SAD 42 = P
Stunde 1 Morgenspitze B o I—
Datei . B22,TEUNZP1,M.kob I

Strom Strom gq-vorh tg tf  g-Haupt g-max  Misch- w N-95 N-99 QSsV

-Nr. [PWE/M] [s]  (s]  [Fz/h] [PWE/n] strom  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T T 120 1800 A
3 - Y 30 824 A
Misch-H
4 ™ 40 74 34 490 338 103 1 1 B
6 s 140 7,3 31 120 959 44 1 1 A
Misch-N 180 1007 4+6 43 1 1 A
g8 155 1800 A
7 ' 215 | 64 29 120 1053 4,3 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 22 Nord
B 22 Siid
Nebenstrasse :  Rampe St 2156/SAD 42

Anl. 5a; Leistungsberechnung B 22 / Rampe zur St 2156 bzw. SAD 42
Einmiindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsumfang 2030/35; ,alte“ Planung HBS 2015 L%
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B22/5t2156

Knotenpunkt : B 22/5t 2156/SAD 42 EIR S =
Stunde . Abendspitze P
Datei : B 22,TEUNZ,P1,A.kob ‘

Strom Strom gq-vorh tg tf  g-Haupt g-max  Misch- w N-95 N-99 QsV

-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 165 1800 - A
§ |~ ®| s 929 | A
Misch-H
4 ; 30 74 34 465 435 8,9 1 1 A
6 ™ 200 73 31 165 892 55 2 2 A
Misch-N 270 972  4+6 51 1 2 A
8 T | 160 1800 A
7 [#= 140 64 29 165 989 4z | 2 1 A
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 22 Nord
B 22 Sid
Nebenstrasse : Rampe St 2156/SAD 42

Anl. 5b: Leistungsberechnung B 22 / Rampe zur St 2156 bzw. SAD 42
Einmiindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsumfang 2030/35; ,alte” Planung HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)*“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: Landstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . B22/5t2156
Knotenpunkt : St 2156/Rampe zur B 22 AR

Stunde : Morgenspitze ‘][_ <

Datei : B22,TEUNZ,P1A,M.kob

Strom Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 . N-99 QSV

-Nr. [PWE/R]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] . [Pkw-E] [Pkw-E]

v 2 T T 65 1800 A

3 Y e - A

Misch-H 130 1654 2+3 2,3 i 1 7 ;

4 60 7.4 34 248 645 6,1 1 1 A

6 o 185 73 31 98 994 4,5 1 2 A

Misch-N 245 1177 4+6 3,8 1 1 A

g 35 1800 A

7 1i5 59 2,6 130 1173 3,4 1 1 A
Misch-H

Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  SAD 42
St 2156
Nebenstrasse : Rampe B 22

Anl. 5c:  Leistungsberechnung St 2156 / Rampe zur B 22
Einmiindung ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsumfang 2030/35; ,alte* Planung HBS 2015 L3
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)*“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 B22/St2156
Knotenpunkt : St 2156/Rampe zur B 22 F

Stunde . Abendspitze j """ {_

Datei : B22,TEUNZ,P1AAkob

Strom Strom g-vorh - tg tf  g-Haupt q-max  Misch- w N-95 N-99 QSvV

-Nr. [PWE/n]  [s] [s]  [Fz/n] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 |7 T} 35 1800 A
3 |7 Y 5 1600 A
Misch-H 90 1672 2+3 2,3 1 1 A
4 35 | 7,4 | 3,4 348 504 27 | i 1 A
6 > 120 73 31 63 1051 30 . 1 1 A
Misch-N 155 1160 4+6 35 0 1 A
B [* | 70 1800 A
7 |* 215 59 26 90 1234 35 1 1 A
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt ; A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : SAD 42
St 2156
Nebenstrasse : Rampe B 22

Anl. 5d:  Leistungsberechnung St 2156 / Rampe zur B 22
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsumfang 2030/35; ,alte* Planung HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A

Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Verkehrsuntersuchung B 22/St 2156

Knotenpunktsbelastungen anl, @
B 22/ St2156 / SAD 42 bei Teunz

Gesamtverkehr und Spitzenstunden
Prognose 2030/35; Planfall: ,neue” Planung

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

B 22 Nord

Q\
o
i

)
; @%’@
St 2156 ,.‘L"b@

Morgenspitze in Kfz/Std. Abendspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr 16.30 - 17.30 Uhr

B 22 Nord

Prof, Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)*“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

HBS 2015, Kapitel L5: Landstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B22/5t2156

Knotenpunkt : St2156/sap42 T

Stunde : Abendspitze i
Datei : B 22,TEUNZP2A,A kob f

Strom Strom g-vorh g tf  q-Haupt g-max Misch- W N-95 N-93 QsV

-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 |7 7| s 1800 A
3 Y 70 1600 A
Misch-H 285 1746 2+3 2,5 1 1 A
4 = 35 7.4 34 405 537 7,2 1 1 A
6 ™ 55 |73 | 32! 250 | 779 50 1 1 A
Misch-N 90 937 4+6 4,2 0 0 A
g8 | | 120 1800 A
7 " 35 59 26 285 962 39 1 -
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2156 West

St 2156 Ost
Nebenstrasse : SAD 42

Anl. 7b:  Leistungsberechnung St 2156 / SAD 42
Einmindung ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsumfang 2030/35; ,neue” Planung HBS 2015 L&

KNOBEL Verslon 7.1.3

Prof, Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“

Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Feststellungsentwurf

Ohne Geschwindigkeitsbeschrankung (100 km /h) auf der B22

Anhang 3

Unterlage 1A

(kommt nur bei Variante 1a und 2 zum tragen-Var. 3, 6, 7 keine Anderung der Pegel)

Vergleich der Varianten

Basis: Prognose 2035

ks
Flur-Nr, | Gebiete Immi-GW PF-Trasse - V2 Variante 1a Variante 3 iante 7
delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse

Tog Nacht Tag Nacht Tag. Nacht ag Tag Nacht ag. Tag Nacht ag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dEL_A_L'
1-EICHENWEG 17 33211 WA 59 49 485 38,0 49,8 43,4 13 54 475 44,0 32,4 4,5 489 38,0 0.4 0,0
1-EICHENWEG 17 33211 WA 59 49 488 38,4 50,1 43,7 13 53 47,9 443 326 49,3 38,3 05 0,1
|1-EICHENWEG 17 33211 WA 59 49 49,2 38,7 50,4 44,0 12 53 482 446 32,9 496 38,6 04 -0,1
2 EICHENWEG 15 260/2 WA 59 49 49,3 38,8 51,1 44,7 1,8 59 48,4 454 33,8 497 38,8 04 0,0
2-EICHENWEG 15 26012 WA 59 49 49,9 395 515 45,1 16 56 489 458 34,1 50,3 39,2 04 -03
2-EICHENWEG 15 26012 WA 59 49 50,4 40,0 51,8 45,5 14 55 494 46,1 344 50,7 39,6 0.3 0.4
13-EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 50,7 40,3 53,0 46,7 23 6.4 49,7 476 35,9 511 40,1 0.4 -0.2
3-EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 51,6 413 53,6 47,2 2,0 59 50,5 10 48,0 363 51,9 40,7 0.3 0.6
13-EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 52,3 419 54,1 47,7 18 58 51,1 2,10 48,4 36,7 525 41,3 0,2 0,6
|4-EICHENWEG 9 2501 WA 59 49 523 419 54,2 47,8 1.9 59 51,5 D, 1,80 49,1 37,4 526 41,4 03 0,5
|4-EICHENWEG 9 25011 WA 59 49 530 427 54,8 48,4 18 57 523 0, 1,90 496 37,9 532 42,0 0,2 0,7
15-EICHENWEG 7 259/2 WA 59 49 52,3 419 54,3 47,8 2,0 59 51,1 39,7 1,20 2,21 49,7 38,0 52,7 41,5 0.4 0.4
15-EICHENWEG 7 259/2 WA 59 49 531 428 54,9 48,4 18 56 51,9 40,5 1,20 50,4 38,7 535 42,2 0,4 0,6
6-EICHENWEG 5 2594 WA 59 49 51,0 406 53,4 46,8 24 6,2 49,9 38,6 1 49,0 37,3 518 40,7 0.8 0,1
(6-EICHENWEG 5 259/4 WA 59 49 51,7 413 538 47,3 21 6,0 50,5 39,2 49 4 37,7 523 411 0.6 0,2
[6-EICHENWEG 5 259/4 WA 59 49 52,3 419 54,2 47,7 1,9 58 51,1 39,7 498 38,1 52,9 41,6 0.6 0,3
7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 52,5 418 539 47,3 14 55 51,7 40,1 497 38,1 2,8 53,4 42,0 0.9 0,2
7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 53,3 425 54,4 47,7 11 5.2 52,5 40,9 50,1 38,5 54,0 42,6 0,7 0,1
7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 539 43,1 55,0 48,3 1,1 52 53,2 415 50,5 38,9 54,6 431 0.7 0.0
[8-AM WIESENGRUND 2537 Ml 64 54 503 399 522 45,6 1.9 57 493 379 2,00 488 374 1 2.5 515 40,3 1.2 04
j8-am 25317 M 64 54 509 404 526 46,0 1.7 56 499 384 2,00 492 377 1 2, 519 406 1.0 02
Mit Geschwindigkeitsbeschrankung (70 km /h) auf der B22
(kommt nur bei Variante 1a und 2 zum tragen-Var. 3, 6, 7 keine Anderung der Pegel)
Vergleich der Varianten
Basis: Prognose 2035
[Immisionsort Flur-Nr. | Gebiete Immi-GW PF-Trasse - V2 Variante 1a Variante 3 Variante 7

delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse delta zu PF - Trasse

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) dB(A)
|1-EICHENWEG 17 33211 WA 59 49 47,6 36,3 48,5 423 0.9 6.0 47,5 36.3 0.1 0.0 44,0 32,4 3.9 48,9 38,0 13 17
1-EICHENWEG 17 3321 WA 59 49 479 366 48.8 425 09 59 479 36,6 0, 0.0 44,3 326 4,0 493 383 14 17
1-EICHENWEG 17 33211 WA 59 49 48,2 37,0 49.1 42,9 08 59 48.2 36,9 0,1 44,6 32,9 41 496 38,6 14 16
2-EICHENWEG 15 260/2 WA 59 49 484 37,1 49,7 435 13 6.4 48,4 371 0,0 454 338 33 49,7 38,8 13 17
|2-EICHENWEG 15 26012 WA 59 49 49,0 37,6 50,1 44,0 1.1 6.4 48,9 37.6 0.( 45,8 34,1 3,5 50,3 39,2 13 16
2-EICHENWEG 15 260/2 WA 50 49 494 381 50,5 443 11 62 49,4 38,1 0,0 0,0 46,1 344 50,7 396 13 15
13-EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 498 384 51,6 455 18 71 497 384 -0.1 0.0 476 359 51,1 40,1 13 17
3-EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 50,6 39,2 52,1 46,0 15 6.8 50,5 39,2 -0,1 0.0 48,0 36,3 -2,9 51,9 40,7 13 15
13- EICHENWEG 11 260/5 WA 59 49 51,2 39,8 52,6 46,5 14 6,7 511 39,8 0.1 0,0 484 36,7 2.8 -3.1 52,5 41,3 1,3 15
l4-EICHENWEG 9 25011 WA 59 49 51,2 39,8 52,7 46,6 15 68 51,5 40,1 0,3 0.3 49,1 374 1 2,4 526 414 1.4 16
14-EICHENWEG 9 250/1 WA 59 49 51,9 40,5 53,4 472 1,5 6,7 52,3 40,8 0,4 0.3 496 37,9 26 53,2 42,0 1,3 15
[S-EICHENWEG 7 25012 WA 50 49 51,2 39,8 52,9 466 1.7 68 51,1 39,7 0.1 0,1 49,7 38,0 15 18 52,7 415 15 17
[5-EICHENWEG 7 259/2 WA 59 49 52,0 406 53,4 472 14 6,6 519 40,5 0.1 0,1 50,4 38,7 16 1.9 53,5 422 15 16
16-EICHENWEG 5 25914 WA 59 49 50,0 38,6 52,0 457 20 71 49,9 38,6 0.1 0.0 49,0 37,3 1.0 13 51,8 40,7 18 21
6-EICHENWEG 5 259/4 WA 50 49 506 30.2 52,5 46,1 19 6.9 50,5 39,2 0.1 0.0 49,4 37,7 1,2 15 52,3 41,1 17 19
6-EICHENWEG 5 259/4 WA 59 49 51,2 39,8 52,8 46,5 16 6,7 51,1 39,7 0.1 0,1 498 38,1 14 1 52,9 416 17 18
[7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 51,7 40,1 52,8 46,2 1.1 6.1 51,7 40,1 ) 0.0 49,7 38,1 534 42,0 1.7 19
[7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 52,5 409 53.3 468 08 59 525 40.9 0.0 0.0 50.1 385 E 54,0 42,6 15 17
[7-EICHENWEG 1 258 WA 59 49 53,2 4186 53,9 473 0,7 5,7 53,2 415 0,0 ), 1 50,5 38,9 2,7 2, 546 43,1 14 15
8-AM WIESENGRUND 253/7 M 64 54 49,3 379 50,9 44,5 16 6,6 493 37.9 ,0 0.0 48,8 37,4 0,5 0,5 51,5 40,3 22 24
[8-AM 2537 M 64 54 499 384 51,3 449 14 6.5 499 384 0.0 0.0 49,2 377 0,7 0, 51.9 406 20 22
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B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Anhang 4

Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach

’ Sulzbach-Rosenberg, 28.11.2018
Nr. §22-4324.7-B 22 Archivstrafie 1

(Geschaftszeichen im Antwortschreiben angeben) 92224 Amberg

B 22, Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Verkehrsbesprechung Umleitung wihrend der Bauzeit

Anlage
Aktenvermerk vom 26.11.2013

Aktenvermerk

Am 22.10.2018 fand-um 14.30 Uhr im Landratsamt Schwandorf eine Besprechung
beziglich der Verkehrsfiihrung wahrend des Umbaus der Kreuzung bei Teunz (B 22
/ 8t 2156 / SAD 42) statt.

Teilnehmer:
- Herr Préls, StralRenverkehrsbehérde LRA SAD
Herr Paulys, Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach
Herr Ripper, Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach (entschuldigt)
Herr Jager, PI Schwandorf (entschuldigt)

Herr Paulus erldutert, dass fur die MalRnahme bereits seit 2013 ein Planfeststel-
lungsverfahren lauft. Aufgrund der eingegangenen Einwénde hat sich das Bauamt
dazu entschlossen, eine weitreichende Plandnderung vorzunehmen. Diese ist nun
soweit fortgeschritten, dass voraussichtlich in 12/2018 ein neues Planfeétsteftungs-

verfahren beantragt wird.

Fur die Planfeststellungsvariante von 2013 fand am 26.11.2013 eine Verkehrsbe-
sprechung wegen der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung bzw. Umleitung statt. Hierzu

wird auf den beiliegenden Aktenvermerk verwiesen.
Aufgrund der Plananderung und nachdem sich zwischenzeitlich personelle Ande-

rungen ergeben haben, sollte die bereits geplante Verkehrsflihrung bzw. Umleitung
zwischen den (neuen) Beteiligten nochmal abgestimmt werden.
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Im Ergebnis kann folgendes festgehalten werden:

Die in 2013 bereits angedachte Verkehrsfuhrung, dass der Verkehr auf der
B 22 und der St 2156 mittels provisorischer Behelfsumfahrung aufrecht-
erhalten wird, findet weiterhin die Zustimmung.

Es bleibt bei der bisherigen Festsetzung, dass die tiberwiegende Verkehrs-
beziehung B 22 Siid — St 2156 Richtung Nabburg auch im Zuge der Behelfs-
umfahrung als Hauptbeziehung herzustellen ist. Der Verkehr auf der B 22
von Norden kommend mindet wartepflichtig in die Umfahrung ein.

Die Kreisstrale SAD 42 kann wahrend der Bauzeit nicht provisorisch ange-
bunden werden. Der nach Teunz gerichtete Verkehr wird tiber die B 22 und
die GVS nach Hof umgeleitet. Hierzu wird vorab die GVS nach Hof, im Ab-
schnitt ostlich des Industriegebiétes (Lange ca. 300 m) entsprechend ver-
breiiert, um einen verkehrssicheren Begegnungsverkehr abwickeln zu kén-
nen.

Auch hier bleibt es bei der bisherigen Festlegung, dass sofern es an der
Einmindung der SAD 43 zu Verkehrsbehinderungen aufgrund Linksabbie-
gern kommen sollte, ggf. verkehrsrechtliche MaRnahmen angeordnet wer-

den.

Im Nachgang zur Besprechung wurde der o. g. Verkehrsfilhrung bzw. Umleitung

auch seitens der Pl SAD, Hr. Jager zugestimmt.

Fur den Aktenvermerk:

/

Paulus

—— /L

Techn. Amtmann

Unterlage 1A

Seite 176



B 22 ,Weiden i.d.OPf. — B20 (Cham)“ Unterlage 1A
Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz
Feststellungsentwurf

Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach
Sulzbach-Rosenberg, 26.11.2013

Nr. §22-4324.7-B 22 Archivstrale 1
(Geschaftszeichen im Antwortschreiben angeben) 92224 Amberg

B 22, Umbau der Kreuzung mit der St 2156 und SAD 42 bei Teunz

Verkehrsbesprechung Umleitung wihrend der Bauzeit

Aktenvermerk

Am 25.11.2013 fand um 14.00 Uhr im Landratsamt Schwandorf eine Besprechung
bezlglich der Verkehrsflthrung wahrend des Umbaus der Kreuzung bei Teunz (B
22/ St 2156 / SAD 42) statt um zu kldren, ob diesbeziiglich ,Baubehelfe” in die
Planfeststellungsunterlagen aufgenommen werden miissen.

Teilnehmer:

Herr Burgermeister Eckl, Gemeinde Teunz

Herr Domaier, Herr Zilch, Stralenverkehrsbehérde LRA SAD
Herr Wagner, Pl Schwandorf

Herr Fleischmann, Stralenbaubehérde Lkr. SAD

Herr Ripper, Herr Deeg, Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach

Herr Deeg erlautert die MaBnahme zum Kreuzungsumbau sowie erst Uberlegun-
gen zur bauzeitlichen Verkehrsfuhrung. Insgesamt sind zwei Verkehrsfiihrungen

abzustimmen:

1. Verkehrsfiihrung wihrend des Briickenbaus:

- Wadhrend der ca. 18-monatigen Bauzeit der Briicke bleibt der Verkehr auf
der B 22 sowie der Anschluss der St 2156 aufrechterhalten. Hierzu wird in
Anlehnung an den Regelplan CI/9 eine provisorische Umfahrung der Bri-
ckenbaustelle westlich der B 22 hergestelit. Aufgrund der Gberwiegenden
Verkehrsbeziehung B 22 Sid - St 2156 Richtung Nabburg wurde be-
schlossen, diese Beziehung im Zuge der Umfahrung als Hauptbeziehung
herzustellen und die B 22 von Norden kommend in diese wartepflichtig
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einminden zu lassen. Einen Linksabbiegestreifen auf der St 2156 fur die B
22 Richtung Norden ist nicht erforderlich.

R

Uech

z¢
EhBp

- Die Kre_isstrarse SAD 42 kann wahrend der Bauzeit nicht provisorisch an-
geschlossen werden. Somit muss der nach Teunz gerichtete Verkehr (und
umgekehrt) umgeleitet werden. Die vom Bauamt vorgeschlagene Umlei-
tung Uber die SAD 43 wird von der Stralenverkehrsbehérde und der Poli-
zei als kritisch angesehen, da an der Einmiindung der SAD 43 in die B 22
kein Linksabbiegestreifen vorhanden ist. Diesbezliglich wurde von der
Strallenverkehrsbehérde und der Polizei als Umleitungsstrecke die beim
Industriegebiet , Oberviechtach West“ von der B 22 abzweigende GVS
nach Hof vorgeschlagen.
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An der Einmindung der GVS in die B 22 sind ein Linksabbiegestreifen und
bessere Sichtverhéltnisse als an der Einmiindung der SAD 43 vorhanden.
Die GVS weist jedoch im Abschnitt dstlich des Industriegebiets (Lange ca.
300 m) eine fir Begegnungsverkehr unzureichende Fahrbahnbreite auf
(Nachtrag: telefonische Mitteilung Herr Domaier am 26.11.2013: Bestand
Fahrbahndecke ca. 4,60 m; evtl. méglich chne Grunderwerb ca. 6,00 m).
Da sich die GVS in der Baulast der Stadt Oberviechtach befindet ist mit
dieser abzukldren ob einer Verbreiterung zugestimmt wird.

Sofern es an der Einmindung der SAD 43 trotzdem zu Verkehrsbehinde-
rungen aufgrund Linksabbiegern kommen sollte kénnte das Linksabbiegen
wiéhrend der Bauzeit verkehrsrechtlich unterbunden werden.

Sollte vorgenannte Lésung nicht realisierbar sein ist die Umleitung tber die
SAD 43 zu fiihren. Hierfiir ist dann aber ein provisorischer Linksabbie-

gestreifen zu errichten.

- Bzgl. der Fuhrung des Verkehrs von Teunz kommend wurde eine Auftei-

lung
- Richtung Norden tber die SAD 43 und
- Richtung Stden Uber die GVS bei Hof
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angesprochen. Diese eventuelle Aufteilung hat keine Auswirkungen auf die
Erstellung der Planfeststellungsunterlagen und wird im Rahmen der Auf-
stellung der Verkehrszeichenplane abgesprochen.

2. Verkehrsfiihrung wéhrend des Stralenbaus (Bau der Rampen sowie der

Anschliisse an das Bauwerk):

Woihrend der ca. 3-monatigen Bauzeit der Straenanschlisse ist die B 22
wieder durchgehend befahrbar, jedoch ist zusatzlich der Anschluss der St
2156 abgetrennt. Hier erfolgt die Umleitung des Verkehrs von Nabburg
kommend (und umgekehrt) tiber die SAD 38, SAD 39 und die St 2159.
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Fur den Aktenvermerk:

Deeg

Techn. Amtmann

Unterlage 1A
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Anhang 5

=t T

Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach

Presse — Ausschnitt Mittelbayerische Zeitung — Schwandorf vom 16.04.19 (Nr. 90)

Auto ibersehen —
zwel Leichtverletzte

TEUMZ. Am Montag, 5. April, kames
pepen 720 Uhrou einem Unfall auf der
Staatsstrafe 2156, ander Kreuzung zur
B 22 Auch ein unbeteiligter Fahrer, der
oudiesem Zeitpun kt am Strafenrand
warlete, wurde durch den Unfall ver-
letzt.

Ein junger Mann aws Guteneck fuhr
mit seinem Audi die Staatssirafie 2156
von Nabburg kommendin Richtung
Teunz, Erwollte die Bundessirafie 22
geradeaus ibergqueren. Dabei ibersah
erden Opel einer Frau aus Oberviech-
tach, die die Bundesstraffe in Richtung
Weiden befuhr. Im Kreuzungshereich
kam es zum Zusammenstof der bei-
den Fahrzeuge. Durch den Anprall
wurde das Auto der Oberviechtacherin
nach rechts gegen das stehende Fahr
zeug vines Mannes aus Mooshach ge-
schleudert Dieser wartete an der
Slaatsstrafe 2156 und waraus Rich-
tung Teunz gekommen, Die Frau aus
Oberviechtach und der Moosbacher
Fahrer, der in einem Ford safl, verletz
ten sich leicht und wurden ins Kran
kenhaus eingeliefert. Der Unfallverur
sacher blieh unverletet. Andendrei
Fahrzeugen entstand ein Gesamischa-
den in Hohe von etwa 9500 Euro,
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Anhang 6
A ¥ Sitzung des Stadtrates Sitzungstag: 28.04.2020
Lid. ‘g E Zahl der Stadtratsmitglieder: 17
Nr.| e n | A) = Offentliche Sitzung 21
a s | B) = Nicht offentliche Sitzung

Vortrag - Beratung / Beschluss

4 (16 (16:0| TOPB)4.

GemeindeverbindungsstraRe zwischen Industriegebiet West und der KreisstraRe
SAD 42, Vollausbau des Teilstticks aufgrund der Zusage von Staats- und
Regierungsmitteln

Wie bereits aus der Tageszeitung zu entnehmen war, schreiten die Planungen des
Staatlichen Bauamts Amberg-Sulzbach zum Kreuzungsumbau der ,Teunzer Kreu-
zung” voran. Aus der Presse war ebenfalls zu entnehmen, dass die Umleitung des
Verkehrs fiir die Fahrzeuge aus Richtung Cham kommend, die direkt nach Teunz
wollen, durch das Industriegebiet West der Stadt Oberviechtach fiihren soll.

Daraufhin wurde das Staatliche Bauamt von Seiten der Stadt gebeten, die konkre-
ten Planungen bzgl. der Umleitung durch das Industriegebiet West darzulegen.
Hierzu fand am 16.01.2020 ein Termin im Rathaus Oberviechtach statt, bei dem
die Herren Frank Viehmann und Joachim Ripper vom Staatlichen Bauamt die Plane
Herrn Biirgermeister Weigl und Herrn Dipl.-Ing. (FH) Pronold vom Technischen
Bauamt aufzeigten.

Diese stellten sich wie folgt dar:

Der Verkehr aus Cham kommend, der -wie beschrieben- direkt nach Teunz will,
wird Uber das stadtische Industriegebiet West und die KreisstraBe SAD 42 umge-
leitet. Da jedoch das Teilstiick zwischen dem Industriegebiet und der SAD 42 nicht
breit genug ist und deshalb nicht den Anforderungen fiir einen Begegnungsver-
kehr entspricht, soll dieses Teilstiick um ca. 1,50m verbreitert werden. Nach Be-
endigung der BaumaRnahme muss diese Verbreiterung der Strale jedoch wieder
zuriickgebaut werden, da es laut Aussage von Herrn Viehmann vom Staatlichen
Bauamt nicht erlaubt ist, GemeindestraRen mit Bundesmitteln zu ertichtigen.

Da der anschlieRend notwendige Riickbau der StraBenverbreiterung fiir die Stadt
Oberviechtach doch recht unbefriedigend ist, stellt dieses Teilstiick doch schon
immer ein gewisses Nadelohr dar, wurde gemeinsam mit dem Staatlichen Bauamt
nach Ldsungsmaoglichkeiten fiir dieses Problem gesucht. Die verschiedenen Vari-
anten wurden durch Herrn Viehmann noch hausintern abgeklart.

Per Mail wurde der Stadt dann durch Herrn Viehmann folgender gangbarer Weg
dargestellt:

- Die Stadt Oberviechtach holt das Baurecht fiir den Ausbau der StraRe in der
benétigten Breite ein und fiihrt diesen Ausbau in Eigenregie durch. Zuvor
werden die Kosten geschitzt, welche beim StBAAS fiir den Anbau (jedoch
nicht fir den Riickbau) der 1,5m entstehen wiirden. Das StBAAS beteiligt sich
in Hohe dieser Kosten am Ausbau der StraRe. Dariiber wird ein'Vereinbarung
Gemeinde — StBAAS geschlossen. (Der aktuellen Kostenschdtzung zu Folge
wirde die Beteiligung des StBAAS 80.000 Euro betragen)

Stadt Oberviechtach
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Sitzung des Stadtrates Sitzungstag: 28.04.2020

Lfd. Zahl der Stadtratsmitglieder: 17

Nr. A) = Offentliche Sitzung 22

B) = Nicht 6ffentliche Sitzung

ozevwess >
v - T

Vortrag - Beratung / Beschluss

4 (16 |16:0 | - Im Vorfeld stellt die Stadt Oberviechtach in einem Schreiben klar, dass sie die
StraRe vor der BaumalRnahme ausbauen méchte, unterstreicht aber, dass
ohne die Baumalnahme des StBAAS in absehbarer Zeit die GVS nicht ausge-
baut worden wiére und die BaumaRnahme urséchlich fiir den Ausbau der
StraBe ist.

- Nach bereits durch das StBAAS erfolgter Riicksprache mit der Regierung der
Oberpfalz ist zusétzlich eine Férderung der BaumaBnahme durch 6ffentliche
Gelder moglich. Die Stadt muss jedoch aktiv auf die Regierung zugehen.

Im Nachgang zu dieser E-Mail wurde telefonisch Kontakt zur Regierung aufge-
nommen. Herr Hauser bestéatigte telefonisch, dass der Ausbau des als Gemeinde-
verbindungsstraRe gewidmeten ca. 330m langen Teilstiicks férderfahig wére. Die
Férderung liege tiblicherweise bei rund 50 % der férderfahigen Kosten. Forderfa-
hig sind hierbei die reinen Herstellungskosten, Kosten fiir Grunderwerb und Kos-
ten fir naturschutzrechtliche AusgleichsmaRnahmen. Nicht forderfahig sind Pla-
nungskosten. Die Beteiligung des Staatlichen Bauamts wiirde von den forderfahi-
gen Kosten abgezogen.

Aufgrund des geplanten Umbaus der Teunzer Kreuzung fiir 2022 und des darum
erforderlichen Ausbaus der GVS in 2021 merkt Herr Hauser an, dass deshalb zwin-
gend der Zuwendungsantrag bis spatestens 31.08.2020 zu stellen ist. Hierfiir er-
forderlich ist eine entsprechende Planung.

Die Verwaltung schldgt deshalb vor aufgrund der zugesicherten Beteiligung des
StBAAS und der Zuschiisse durch die Regierung das Bauvorhaben weiter zu verfol-
gen und fiir den Bau ein geeignetes Biiro mit den Leistungsphasen 1-3 zu beauf-
tragen, um eine Kostenschatzung zu erhalten bzw. auch den Férderantrag stellen
zu kdnnen.

Da die Planungskosten iiber 10.000,-- EUR liegen werden sind mind. Vergleichsan-
gebote einzuholen. Folgende Biiros kommen nach Meinung der Verwaltung dafiir
in Frage:

- |IB WeiR, Neunburg v. Wald

- |B Bamler, VohenstrauR

- IB Schultes, Grafenwohr

- IB Kohl, Weiden i. d. OPf.

- Zwick Ingenieure, Weiden i. d. OPf.

Die Verwaltung soll auch ermdchtigt werden, den Phasen 1-3 an das Biiro mit dem
glinstigsten Angebot zu vergeben.

Frau Stadtratin Lydia Eckert erkundigt sich, ob im Zusammenhang mit der Stra-
BenbaumaRnahme auch die Verlegung einer Glasfaserleitung im industriegebiet
gefordert werden kann.

Herr Pronold verneint dies. Bei StraRenbaumaRnahmen werden jedoch bereits
Leerrohre eingelegt.

Stadt Oberviechtach
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Sitzung des Stadtrates
Zahl der Stadtratsmitglieder: 17

A) = Offentliche Sitzung
B) = Nicht dffentliche Sitzung
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Sitzungstag: 28.04.2020
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Vortrag - Beratung / Beschluss
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Herr Fraktionssprecher Josef Lohrer mdchte wissen, ob fiir den StraBenbau auch

ein Grunderwerb notwendig wird.

Der Sachbearbeiter sagt hierzu, dass dieser hchstwahrscheinlich erforderlich
wird. Die benétigte Fldche kann jedoch erst festgestellt werden, wenn die Planung

vorliegt.

Der Biirgermeister geht davon aus, dass der Erwerb auf der linken Seite (von der
KreisstraRe SAD 42 aus) zu bewerkstelligen sein musste. Ein Grunderwerb auf der
rechten Seite dirfte jedoch Probleme verursachen. Gegebenenfalls sollte das

Staatliche Bauamt die Grundstiicksverhandlungen fiihren.

Nach Sachvortrag ermachtigt der Stadtrat die Verwaltung, die Phasen 1 -3 an ein

Blro mit dem giinstigsten Angehot zu vergeben.

Flir die Richtigkeit des Auszugs:

&3 0 Stadt Oberviechtach
7 [T | Oberviechtach, den 26.05.2020
0 TP i i
\‘\’f.f. o\ [V RudoIfJ.Te;litzky
i s 1 1. Blrgermeister
Stadt Oberviechtach
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